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Vorwort

«WIR SIND KUNDENORIENTIERT; EFFIZIENT UND MODERN UNTERWEGS»

Das Amt fiir Strassenverkehr (ASV) ist die Anlauf-, Auskunfts- und Informationsstelle betref-
fend Angelegenheiten im Strassenverkehr fiir liechtensteinische Biirgerinnen und Biirger.

Die Hauptaufgaben des ASV umfassen die Ausstellung
von Fahrzeugzulassungen (Fahrzeugausweise und
Kontrollschilder), die Erteilung von Lernfahrausweisen
und Fihrerscheinen, die Abnahme von Theorie- und
Fihrerpriifungen sowie die technische Kontrolle von Motorfahrzeugen und Anhdngern sowie
die Erteilung von Sonderbewilligungen und die Ausstellung von Behinderten-Parkkarten. Zu-
dem umfasst der Aufgabenbereich die Anordnung von Administrativmassnahmen (ADMAS)
gegeniiber Fahrzeugfiihrerinnen und Fahrzeugfiihrern sowie Fahrzeughalterinnen und Fahr-
zeughaltern. Im Weiteren ist das ASV zusténdig fiir die Vertretung Liechtensteins in diversen
internationalen Expertengremien und Arbeitsgruppen sowie fiir die Umsetzung von neuem
schweizerischen und europaischen Strassenverkehrsrecht in liechtensteinisches Recht, soweit
dies fiir Liechtenstein relevant ist.

Im Jahr 2022/2023 durften drei Lernende der Liechtensteinischen Landesverwaltung (LLV),
Daria Schlegel (1. Lehrjahr), Melissa Beck (2. Lehrjahr) und Belina Blichel (2. Lehrjahr) ein Lehr-
jahr von insgesamt drei Jahren als Kauffrauen im ASV mitarbeiten. Neben den administrativen
Arbeiten fuhrten sie ebenfalls kreative Arbeiten aus und konnten Ende des Lehrjahres die Ge-
schichte des ASV aufbereiten und nun in diesem Nachschlagewerk publizieren.

Ziel dieser Ausgabe ist es, der liechtensteinischen Bevdlkerung und Interessierten die Ge-
schichte sowie die Aufgaben- und Tatigkeitsfelder im Bereich Strassenverkehr nédher zu brin-
gen und einen Uberblick betreffend das ASV zu vermitteln.

Die Lernenden haben dafiir monatelang recherchiert, Interviews mit verschiedenen Persén-
lichkeiten der Liechtensteiner Autobranche geflihrt und durften ihrer Kreativitat freien Lauf
lassen.

Wir wiinschen lhnen viel Spass mit dieser spannenden Lektire.

AMT FUR STRASSENVERKEHR
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

(i

Dr. Otto. C. Frommelt
Amtsleiter

Vaduz, Marz 2024
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1. Mobilitdt in Liechtenstein

Einfiihrung

In der Sitzung vom 21. Dezember 1908 stellte der Landtag an die Firstliche Regierung das
Ersuchen, eine Verflugung zu erlassen, welche den Automobilverkehr verbietet und nur in be-
sonders beriicksichtigungswiirdigen Fallen als Ausnahme gestattet ist. Am 12. August 1915
erliess die Regierung eine Verordnung tiber die Lenkung und Kennzeichnung von Kraftfahrzeu-
gen. Die 1925 publizierte Fahrzeugstatistik weist 35 Autos und 12 Motorrader aus. In den fol-
genden Jahrzenten stieg der Fahrzeugbestand rasant um durchschnittlich iber 10% pro Jahr
an.

Mobilitat in Liechtenstein

Die Mobilitat der Liechtensteiner Bevolkerung
hat sich seit 1900 dramatisch verandert. Wer
um 1900 etwas ausserhalb seines Hauses zu
erledigen hatte, tat dies fast immer zu Fuss.
Kaum jemand besass ein Pferd, so dass die
Reit- und Zugtiere im Personenverkehr fast
keine Rolle spielten. Pferde wurden allenfalls
fir Warentransporte eingesetzt. Die Eisen-
bahn, an die das Land seit 1872 angeschlossen
war, eignete sich nicht fiir den Alltag mit kur-
zen Wegen im dorflichen Umfeld. Die Bahn
nahm man nur fir weite Reisen in Anspruch, die selten waren. Kurz vor 1900 kam das Fahrrad
auf, wenig spater der Personenkraftwagen (PKW) (Merki, 2022, S. 5).

Mobilitét um 1940, Foto: Landesarchiv

Moderne Verkehrsmittel

Bis diese beiden modernen Verkehrsmittel fir die alltdgliche Mobilitat relevant wurden, dau-
erte es aber noch. Fahrrader setzten sich nach etwa zwei- bis drei- Jahrzehnten bei der Bevol-
kerung durch, das Auto in der breiten Masse erst nach einem halben Jahrhundert. Fur viele
Liechtensteiner bot stattdessen das Motorrad einen ersten, kostenglinstigen Einstieg in die
Motorisierung. Dann gab es noch die Linienbusse. Sie wurden 1922 eingefiihrt. Auch bei ihnen
dauerte es eine Weile, bis sie massentauglich waren. Die Linienbusse verzeichneten erstmals
nach 1970 Uber eine Million Fahrgaste pro Jahr. Das letzte Puzzleteil einer allumfassenden
Mobilitat waren Flugreisen. Sie kamen zuletzt und sind seit etwa zwei bis drei Jahrzehnten ein
Massenphanomen fiir jedermann. Inzwischen hat sich das Auto als Alltagstransportmittel bis
in die letzte Ecke durchgesetzt (Merki, 2022, S. 5).

Motorisierung und Liechtenstein als Autoland

Liechtenstein hat heute nach Andorra den héchsten Motorisierungsgrad aller europaischen
Lander, so dass man ohne weiteres von einem «Autoland» sprechen kann. Die Liechtensteiner
sattelten im letzten Jahrhundert nicht nur auf viele moderne Verkehrsmittel um. Sie legten
damit auch immer weitere Strecken zuriick. Konkrete Zahlen fur das Land Liechtenstein feh-
len. Schatzungen dazu gibt es nur fiir das Nachbarland Schweiz, die in etwa vergleichbar sein
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dirften. 1895 brachte jeder Schweizer durchschnittlich 180 Kilometer Weg pro Jahr hinter
sich, das war gerade einmal ein halber Kilometer pro Tag (ohne Mobilitat zu Fuss). 1920 wur-
den 820 Kilometer im Jahr zurlickgelegt. Im Jahr 1955, nach dem Zweiten Weltkrieg und mit
dem Beginn der Massenmotorisierung, waren es schon 3’920 Kilometer. Bis 1975 verdrei-
fachte sich die zurlickgelegte Strecke pro Person nochmals, nunmehr auf 11°830 Kilometer
(Merki Seite 5, 2022).

Entwicklung Fahrzeugbestand

Der immens anschwellende Verkehr bestand seit den 1950er Jahren vor allem aus Motorra-
dern, Bussen und Autos. Fussgdanger und Radfahrer wurden an den Strassenrand gedrangt.
Heute geht im Alltag niemand mehr zu Fuss zum Einkaufen oder Arbeiten in den nachsten Ort
— wie es die Urgrosseltern noch ganz selbstverstdndlich getan hatten (Merki, 2022, S. 5).

Wachstum und Ausblick Fahrzeugbestand

Abbildung 1 zeigt das Wachstum der Motorfahrzeuge in Liechtenstein. Im Jahr 1990 waren
noch lediglich 22373 Motorfahrzeuge registriert. Bis zum Jahr 2020 verdoppelte sich diese
Zahl auf 40997 Einheiten. Ein moderater Ausblick bzw. konservative Schatzungen zeigen, dass
im Jahr 2030, unter Annahme eines Wachstums von 1,5%, ca. 47‘579 Fahrzeuge, bei einem
Wachstum von 2,0%, ca. 49733 Fahrzeuge zugelassen sein werden. Anders ausgedriickt: Auf-
grund des hohen Motorisierungsgrad Liechtensteins ist in den nachsten zehn Jahren mit ei-
nem prozentualen Wachstum von 16% bis 20% zu rechnen.

Abbildung 1: Wachstum Fahrzeugpark 1990-2030

Wachstum Bestand der Motorfahrzeuge
pro Jahr zwischen 1,5% und 2,0%

Jahr Anzahl Fahrzeuge
1990 (Bau ASV Prifhalle) 22373

2000 28447

2010 35291

2015 38345

2020 40997

2025 ca. 44'165 bis 45222
2030 ca. 47579 bis 49733
Zunahme gegeniiber 2020 +16% bzw. 20%
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2. Rickblick

Autofahren im 19. Jahrhundert

Die Mobilitat der liechtensteinischen Bevolkerung war um 1900 noch weitgehend traditionell
gepragt. Die Dorfoewohner kamen kaum aus ihren Dorfern heraus. Reisen war nichts fiir ge-
wohnliche Leute. Diese hatten zum Reisen weder Zeit noch Geld. Die Arbeitswege waren kurz.
Bei Handwerkern befanden sich Wohnen und Arbeiten oft unter einem Dach und bei den Bau-
ern schlug allenfalls der Weg aufs Feld zu Buche. Weite Wege zurlickzulegen hatten etwa jene
Triesenberger «Fabriklerinnen», die in der Textilindustrie von Vaduz und Triesen arbeiteten.
Weite Wege musste man auch dann hinter sich bringen, wenn man im Sommer auf die Alp
zo0g. Zug- oder Reittiere spielten im Personenverkehr nur eine untergeordnete Rolle. Wer et-
was ausser Haus zu erledigen hatte, tat dies in der Regel zu Fuss: Einkaufen, Behdrdengdnge,
Besuche im Wirtshaus oder am Sonntag zur Kirche. Naturlich gab es auch Liechtensteinerinnen
und Liechtensteiner, die weiter kamen: Auswanderer, die beachtliche Strecken zuriicklegten;
Kinder, die ins Ausland verdingt wurden (sogenannte Schwabenkinder); Studenten, die eine
auslandische Universitat besuchten; Pilger, die auslandische Wallfahrtsorte aufsuchten; Sai-
sonarbeiter, die im Ausland auf Arbeitssuche gingen; Gesellen, die auf der Walz waren. Doch
diese Reisen waren meistens jahreszeitlich oder auf eine bestimmte Phase im Leben be-
schrankt und nicht alltaglich (Merki, 2022, S. 8).

Briicken- und Bahnverbindung

nach BREGENZ

Im 19. Jahrhundert erfuhr diese im Vergleich zu heute traditionel-
ler, sehr beschrankter Mobilitat eine erste Erweiterung. Seit 1858
gab es auf der Schweizer Seite des Rheins eine Bahnverbindung
zwischen Rorschach und Chur. Dank der Holzbriicken (iber den
Rhein, die an die Stelle von Fdhren traten, konnte diese Schweizer
Bahnstrecke auch von Liechtenstein aus besser erreicht werden:

e vavuz

Am 15. Mai 1868 wurde die neue Briicke zwischen Schaan und
Buchs dem Verkehr lbergeben, eine Woche spater die zwischen e
Haag und Bendern; am 18. Juli 1871 wurde die Briicke zwischen ‘
Vaduz und Sevelen kollaudiert, am gleichen Tag diejenige zwi-
schen Balzers und Tribbach (Merki, 2022, S. 8).

Verlauf der «Liechtensteiner Bahn»,
Anschluss Bahnnetz Bild: ElImar Oberegger

Wenig spater fand das Land Liechtenstein selbst Anschluss an das Bahnnetz: Am 24. Oktober
1872 wurde die Bahnverbindung zwischen Feldkirch (A) und Buchs (CH) als Teilstrecke der k.
u. k. privilegierten 6sterreichischen Bahn eroffnet (Merki, 2022, S. 8).




Der erste Pferdekurs zur Personenbeforderung

Davor gab es nur einen sehr eingeschrankten 6ffent- E
lichen Verkehr: So hatte der Postmeister Josef Ferdi-
nand Wolfinger im Jahr 1863 einen Pferdekurs ein-
gerichtet, der taglich von Balzers nach Feldkirch und
wieder zurlickfuhr und der drei Passagieren Platz
bot.

Der moderne Individualverkehr kam langsam voran:
Kurz vor 1900 verbreitete sich in Liechtenstein das
Fahrrad, ein Jahrzehnt spater tauchten die ersten
Motorrader und Automobile auf. All diese Verdnde-
rungen hatten aber anfanglich nur geringe Auswir-
kungen auf die alltagliche Mobilitat der Menschen (Merki, 2022, S. 8).

Postkutsche in Balzers. Foto: Landesarchiv

Das Auto und Liechtenstein als Durchfahrtsland

Erfunden wurde das Auto 1886 durch die deut-
schen Konstrukteure Gottlieb Daimler und Carl
Benz. Es verbreitete sich zuerst in den Grossstad-
ten, namentlich in Paris, und nur sehr zégerlich
auf dem Land. Gegeniiber einem pferdegezoge-
nen Vehikel verflgte das Automobil anfanglich
nur Uber wenige Vorteile: Es war ein bisschen
schneller als sein tierisches Pendant und hatte
mehr Kraft. Dem standen als Nachteile hohe An- :
schaffungs- und Unterhaltskosten entgegen, so Gottlieb Daimler und Carl Benz, Foto: Mercedes Benz Group
dass das Auto noch wahrend Jahrzehnten ein Privileg wohlhabender Gruppen blieb. Hinzu kam
der starke gesellschaftliche Widerstand, auf den das Auto anfanglich traf. Viele wollten es
nicht: Das Auto brachte durch Unfille, Staub, Larm und Gestank hohe soziale Kosten mit sich,
und sein Herrschaftsanspruch drangte die Gbrigen Strassenbeniitzer an den Rand. Die ersten
Automobile tauchten in Liechtenstein um die Jahrhundertwende auf.

Rasen in Liechtenstein

Am 17. August 1900 berichtete das Liechtensteiner Volksblatt: «Vaduz. Mit mehr als Eilzugs-
geschwindigkeit raste dieser Tage ein von mehreren Personen besetzter Motorwagen durch
unser Dorf. [...] Ganz mit recht ist das schnelle Fahren mit Tieren durch Ortschaften verboten
und es wird auch das Rasen mit diesem neuesten Beforderungsmittel nicht erlaubt sein.»

Verkehrssicherheit und Geschwindigkeit

Mebhr als flinfzig Automobile durchquerten am 24. Juni 1902 zwischen Schaan und Schaanwald
das Land, als der franzdsische Automobilclub auf seiner Promenadenfahrt von Paris nach Wien
im Land vorbeikam. Die Schaaner Schiiler hatten aus diesem Anlass frei bekommen und jubel-
ten den Automobilen zusammen mit zahlreichen anderen Neugierigen zu. Bald schon gab es
in Liechtenstein ein erstes Auto. Der Verwalter des Konsumvereins Muhleholz, der Vorarlber-
ger Marcus Amman, war der Besitzer. Natirlich gab es im Lande noch niemanden, der eine
Fahrpriifung hatte abnehmen konnen.
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Kunst des Autofahrens, Flihrerschein und Fahrzeugausweis

Deswegen sprach Marcus Amman eines Tages bei der Regierung mit der Bestdtigung eines
Zircher Mechanikers vor, dass er die Kunst des Autofahrens bei ihm erlernt habe. Daraufhin
erteilte ihm die Regierung am 8. November 1902 die Fahrbewilligung fir sein Auto. Marcus
Amann besass den Wagen bis 1906, dann verliess er das Land. Etwa um die gleiche Zeit erwarb
als erster Liechtensteiner der Schaaner Arzt Alfons Brunhart ein Auto. Doch er war damit of-
fenbar unzufrieden, denn er verkaufte es nach kurzer Zeit wieder und sattelte auf ein Motor-
rad um. Brunharts Motorrad hatte ein Vorarlberger Kennzeichen, das er beim k. u. k. Bezirks-
hauptmann in Feldkirch gelost hatte: «W 110». Als der Landtag im Dezember 1908 dem
Zeitgeist entsprechend ein volliges Verbot des Autoverkehrs beriet, existierte im Land prakti-
scherweise kein einziger Autobesitzer, auf den man hatte Ricksicht nehmen mussen. Der An-
trag, den Automobilverkehr in Liechtenstein nicht zuzulassen, wurde im Landtag angenom-
men.

Erste Motorfahrzeugsteuern und volkswirtschaftlicher Nutzen

Die Abgeordneten sahen «keinen volkswirtschaftlichen Nutzen, sondern nur Schaden am Ei-
gentum» auf das Land und seine Bevélkerung zukommen und ersuchten die Hohe Firstliche
Regierung, den Autoverkehr wie im Schweizer Nachbarkanton Graubiinden zu verbieten. Das
geschah nicht. Stattdessen entschied sich die Regierung, ein Taxensystem einzufiihren, also
die Autofahrer zu besteuern. Im Juli 1911 liess der in Vaduz wohnhafte Ernst von Brand, ein
«Rittmeister a.D.», seinen Personenwagen registrieren. Seine Frau Friederike von Brand
dirfte die erste Autofahrerin Liechtensteins gewesen sein — auf jeden Fall war sie es, die 1913
die Jahrestaxe fiir das Automobil I16ste. Der nachste Eintrag im «Register der Kraftfahrzeuge»
ist die Textilfabrik Jenny, Spoerry & Cie. (Triesen), die ihren Lastwagen der Marke Arbenz im
Mai 1913 anmeldete.

Doppelter Transportzweck

Der Wagen erfiillte einen doppelten Zweck. Am Morgen wurden in der Garage Banke auf dem
Wagen angebracht, um die in Balzers wohnhaften Arbeiterinnen abzuholen, die friher zu Fuss
in die Fabrik nach Triesen hatten gehen mussen. Tagsiiber wurden nach dem Abmontieren
der Banke Gutertransporte fur die Firma durchgefiihrt. Abends war dann wieder Personen-
transport nach Balzers angesagt. Das Auto war also zugleich der erste Omnibus und der erste
Lastwagen im Lande. Den Wagen steuerte Hermann Marxer (1889—-1965). Marxer hatte sich
in Zirich bei einer Auto-Fahrschule ausbilden lassen und versah seinen Dienst als Berufschauf-
feur wahrend fast flinfzig Jahren.

Internationaler Verkehr und Gebiihrenzettel

Wahrend in Liechtenstein vor dem Ersten Weltkrieg sehr wenige Autos angemeldet waren,
verkehrten schon sehr viel ausldndische Fahrzeuge. Die Zollamter in Balzers, Vaduz, Schaan
und Bendern zdhlten 1908 und 1909 jahrlich etwa 300 durchfahrende Automobile. Dazu ka-
men noch die Fahrzeuge, die aus Vorarlberg einfuhren und dorthin zurlickkehrten, «ohne ein
Zollamt zu beriihren». Seit 1911 mussten alle Autofahrer (also auch die aus Osterreich) eine
Taxe entrichten. Fir eine Jahrestaxe waren 60 Kronen zu zahlen, fur eine Wochentaxe funf
Kronen. Dies waren happige Gebiihren, wenn man daran denkt, dass der durchschnittliche
Taglohn eines Arbeiters damals drei bis vier Kronen betrug. 1912, im ersten vollen Jahr der
Taxerhebung, wurden an den Osterreichisch-schweizerischen Zollamtern sowie an der
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«Einhebungsstelle» Schaanwald insgesamt 547 Taxzettel ausgestellt. 282 Autofahrer, das
heisst mehr als die Halfte, kamen von Vorarlberg iber Schaanwald ins Land. 149 Taxzettel
gingen an Osterreicher, 123 an Schweizer, 91 an Deutsche, 78 an Franzosen und 41 an Ameri-
kaner. Unter diesen Gebiihrenzetteln waren nur acht Jahrestaxen. Sie wurden von Geschafts-
leuten aus der Nachbarschaft geldst, die in Liechtenstein des Ofteren Geschifte zu erledigen
hatten. Insgesamt kamen im Jahr 1912 Taxen im Umfang von 2’911 Kronen zusammen, die an
die landschaftliche Armenkasse, einen Vorldaufer der heutigen Liechtensteinischen AHV-IV-
FAK, Uberwiesen wurden.
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3. Das Amt fiir Strassenverkehr gestern und heute

Um einen Einblick in die Entwicklung des ASV zu geben, wurden u.a. Interviews mit ehemali-
gen und aktuellen Amtsleitern gefiihrt, sowie auch mit Herrn Max Heidegger, Griinder der
Max Heidegger AG. Die folgenden Amtsleiter fiihrten die frilhere Motorfahrzeugkontrolle
(MFK), bzw. das heutige Amt fur Strassenverkehr:

1. Rupert Quaderer
2. Gustav Marxer
3. Paul Matt

4. Manfred Schurti
5. Fidel Frick

6.

Dr. Otto C. Frommelt (2016 bis heute)

Vom Rennfahrer zum Amtsleiter

7;3 W 36 Jahre lang war Manfred Schurti bei der Motorfahrzeugkontrolle

PE ! Il tatig: Im Jahr 1966 begann er als Motorfahrzeugexperte und wurde
schliesslich 1980 von der Firstlichen Regierung als Amtsleiter ge-
wahlt. 20 Jahre flihrte Manfred Schurti die vielseitigen Aufgaben
dieses Amtes aus, bis er letztlich im Dezember 2001 mit 60 Jahren
in den wohlverdienten Ruhestand ging.

Bis 1998 war Manfred Schurti begeisterter Motorradfahrer und Pi-
lot. Nun ist er engagierter Golfspieler. Im Sommer geniesst der Pen-
sionist die warmen Tage auf dem Golfplatz, in den kalten Monaten
macht er sich haufig auf Reisen in den Stiden.

Manfred Schurti, Foto: ASV

Wahrend seiner Tatigkeiten als Motorfahrzeugexperte war Manfred auch Autorennsportler.
Im Jahr 1972 wurde er Europameister der Formel Super-V und wurde in dem selbem Jahr als
Sportler des Jahres gewahlt. Im darauffolgenden Jahr wurde Manfred Weltmeister der Formel
Super-V. Dieser Erfolg bescherte ihm einen Vertrag als Porsche-Werksfahrer. 24-Stunden-Ren-
nen von Le Mans, Deutsche Rennsport-Meisterschaft, Sportwagen-Weltmeisterschaft: Mit all
den Rennen waren seine vier Wochen Urlaub schnell aufgebraucht. Er erhielt vier Wochen
unbezahlten Urlaub, um Zeit fiir seine Leidenschaft zu haben. Nachdem er die Stelle als Amts-
leiter annahm, beendete er seine Motorsport-
karriere um sich voll und ganz auf die Leitung
der MFK zu fokussieren.

Manfred Schurti, Foto: Liechtensteiner Vaterland
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Der ehemalige Amtsleiter Manfred Schurti nahm sich die Zeit, um unsere Fragen rund um
seine Zeit bei der MFK in den Jahren 1966 bis 2001 zu beantworten. Das folgende Interview
wurde von Daria Schlegel, Melissa Beck und Belina Biichel gefiihrt.

Lieber Herr Schurti, vielen Dank fiir die Zusage. Nun sitzen Sie wieder in lhrem alten Biiro,
an ihrem alten Tisch.

Manfred Schurti: Gerne bin ich hier. Ich hoffe, ich kann euch mit meinem Interview ein Stiick
weiterhelfen. Ist schon Jahre her, seit ich das letzte Mal hier oben im 1. Stock in meinem ehe-
maligen Buiro sass.

Wie war es zu lhrer Amtszeit?

Manfred Schurti: Bevor ich im Jahr 1966 in die Motorfahrzeugkontrolle als Motorfahrzeugex-
perte eingetreten bin, war ich als Fahrlehrer tatig. Kennt ihr die Geschichte von der MFK fri-
her?

Lernende: Nein, nicht wirklich.

Manfred Schurti: Ganz zu Beginn wurden die gesamten administrativen Aufgaben von der
Landespolizei erledigt. Fahrzeugtberprifungen gab es noch keine; es gab nur Flhrerschein-
prifungen. Fihrerprifungen waren delegiert. Alfred Hisler, der Wirt vom damaligen Griineck
in Vaduz, und Willi Meier von Nendeln nahmen die Fihrerscheinprifungen ab. Die beiden
waren meines Wissens nach nicht ausgebildet. Sie waren aber von der Regierung berechtigt,
Fihrerscheinprifungen abzunehmen.

Spater kam Gustl Marxer dazu. Gemeinsam griindeten sie die Motorfahrzeugkontrolle. Der
erste Amtsleiter war Rupert Quaderer. Interessanterweise hatte Herr Quaderer weder ein
Auto noch einen Fiihrerschein. Er war bloss fiir die administrativen Arbeiten zustandig. Somit
war Gustl Marxer alleiniger Verkehrsexperte, welcher die Fiihrerprifungen abgenommen hat.
Ab der Griindung der MFK fiihrte man Fahrzeugiiberpriifungen ein. Von diesem Moment an,
musste man nun alle 2-3 Jahre sein Auto vorfiihren. Zwei Jahre spater, ca. 1962, kam Paul
Matt als zweiter Verkehrsexperte dazu. Im Jahr 1966 tGbernahm Gustl Marxer die Stelle als
Amtsleiter, da Rupert Quaderer sich pensionieren liess. In diesem Jahr wurde ich eingestellt:
Mein erster Arbeitstag als Motorfahrzeugexperte war am 15. Januar 1966.

Das heisst, Sie waren bereits friih dabei. Zu dieser Zeit benutzte man ja noch die Schreibma-
schine. Wie war die Umstellung von der Schreibmaschine auf den PC?

Manfred Schurti: 1980 wurde ich im Januar von der Firstlichen Regierung als Amtsleiter der
MFK gewdhlt. Meine erste Handlung war die Einfihrung der EDV — die elektronische Daten-
verarbeitung. Davor mussten wir beispielsweise die Achslastberechnungen von Nutzfahrzeu-
gen mit dem Rechenschieber vornehmen, da es zu dieser Zeit noch keine Rechenmaschinen
gab.

Vermissen Sie die Autorennen?

Manfred Schurti: Nein, eigentlich nicht. Ich bin 20 Jahre lang Autorennen gefahren und das
hat mir gereicht. Ab und zu verfolge ich noch Rennen im Fernseher und friiher habe ich
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manchmal Autorennen besucht aber ich war so lange dabei, dass ich nun zufrieden bin ohne
die Rennen.

Was war das erfolgreichste Erlebnis bei den Autorennen?

Manfred Schurti: 1972 wurde ich Europameister bei der Formel Super V. 1973 war ich Welt-
meister in der Formel Super V in Amerika. Spater fuhr ich dann flir Porsche und habe einige
Weltmeisterschaftslaufe gewonnen. Unter anderem bin ich auch 9-mal das 24-Stunden Le
Mans Rennen gefahren, von 1974 bis 1982, ununterbrochen jedes Jahr. Viermal habe ich in Le
Mans meine Klasse gewonnen und mein bestes Resultat bei der Gesamtwertung war 1976 4.
Platz und spater, 1980, 6. Platz von total 52 gestarteten Rennfahrzeugen.

Wieso haben Sie eigentlich Ihre Rennfahrerkarriere beendet?

Manfred Schurti: Als ich noch Motorfahrzeugexperte war habe ich immer, zusatzlich zu mei-
nen bezahlten Ferien, vier Wochen unbezahlten Urlaub erhalten, damit ich meine Rennen fah-
ren konnte. Die Ferien, die ich hatte, musste ich tageweise nehmen, um an den Rennen teil-
nehmen zu kénnen. Sehr oft musste ich vom Ausland zuriickreisen und bin teilweise erst
zwischen 4 Uhr oder 5 Uhr morgens zuhause angekommen. Um 7 Uhr musste ich dann wieder
im Biro sein. So habe ich meine gesamten Ferien plus den Sonderurlaub fiir meine Leiden-
schaft, die Rennfahrerei aufgebraucht.

Als ich die Amtsleitung ibernommen habe, konnte ich nicht mehr zuséatzlich zu meinen Ferien
fiir langere Zeit wegbleiben. In einer Fiihrungsposition geht dies natirlich nicht, zwei Monate
nicht vor Ort zu sein. Somit musste ich meine Rennsportkarriere aufgeben.

Allerdings bin ich 1981 und 1982 jeweils noch die 24 Stunden von Daytona (USA) und die 24
Stunden von Le Mans gefahren.

Wie wurden Sie Amtsleiter der MFK?

Manfred Schurti: Ich war Stellvertreter von Gustl Marxer, dem damaligen Amtsleiter. Im Som-
mer 1979 ist dieser leider mit 59 Jahren verstorben. Im Januar 1980 bin ich als dessen Nach-
folger von der Regierung gewahlt worden.

Was hat lhnen am besten an der Arbeit als Amtsleiter gefallen?

Manfred Schurti: Die Arbeit als Amtsleiter ist natirlich sehr interessant. Ich durfte das Team
flhren. Da wir ein kleines Team waren, war auch ich sehr stark im Tagesgeschaft involviert.
Ich musste wichtige Entscheidungen treffen, doch gliicklicherweise verfiigte ich tiber sehr
gute, kompetente und zuverlassige Mitarbeiter, was mir die Arbeit natirlich sehr erleichterte.
Falls es verschiedenen Ansichten gab — wie in jedem anderen Betrieb auch— konnten diese
durch gute Gesprache immer bereinigt werden.

Aber neben all dem, neben der Leitung des Amtes sowie Einfihrung der EDV, erledigte ich
auch alltagliche Arbeiten. Arbeiten, welche in einem grossen Amt eigentlich nicht vom Amts-
leiter gemacht werden. Somit half ich auch am Schalter aus oder nahm notfalls Priifungen ab.
Die Zusammenarbeit mit Kunden war mir sehr wichtig, ebenfalls Sorgen mit den Mitarbeitern
teilen zu kénnen. Was mir auch ein grosses Anliegen war, dass wir gut mit der Kundschaft
auskommen, mit dem Gewerbe, speziell mit dem Autogewerbe, ein gutes Einvernehmen ha-
ben sowie dass alle am gleichen Strick ziehen.
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Ich personlich war immer auf der Seite des Kunden. Meiner Meinung nach ist der Kunde, d.h.
die Bevolkerung, unser Arbeitgeber. Wir miissen dem Kunden hilfsbereit entgegenkommen
und nicht schikan6s handeln. Sie fiihren ihre Autos vor, legen Prifungen ab und geben uns
Arbeit.

Wenn Sie die Moglichkeit hdatten nochmals Amtsleiter zu werden, wiirden Sie diese ergrei-
fen?

Manfred Schurti: Es ware eine komplett neue Situation, eine neue Aufgabe. Es ist nicht mehr
dasselbe wie friiher, aber warum nicht. Ich habe gerne mit Personen im Team zusammenge-
arbeitet und mir gefiel es zu kommunizieren und zu fiihren, sodass alles gut und rund lauft.

Haben Sie eine Erinnerung an lhre Amtszeit, an welche Sie sich besonders gerne erinnern?
Etwas was lhnen geblieben ist, etwas Spannendes oder Amiisantes?

Manfred Schurti: Eigentlich gab es immer etwas Spannendes. Bremspriifungen wurden zu Be-
ginn an auf o6ffentlichen Strassen absolviert, was teilweise zu amisanten Vorkommnissen
fihrte. Es gibt Geschichten, an die ich mich gerne erinnere: es kam eine Bauerin mit einem
VW Kaéfer. Ich prifte das Auto und nach der Vollbremsung sagte die Bauerin zu mir «Mein
Gott!» jetzt habe sie ganz vergessen zu sagen, der Kofferraum sei voller Eier. Bei der Brems-
prifung ging somit die gesamte Ladung Eier kaputt.

So etwas Ahnliches passierte auch mit einer Milchkanne im Auto. Die Milchkanne ist umge-
kippt und die ganze Milch war im Auto verteilt.

Was war lhre schwierigste Aufgabe?

Manfred Schurti: Meine schwierigste Aufgabe war definitiv die EDV-Einfiihrung. Dies war ein
relativ neues Gebiet und die Umstellung ein enormer Aufwand. Es gab viele Schwierigkeiten.
Wahrend der Entwicklung des EDV-Programms ist die zustdndige Firma, welche das Programm
fur uns entwickelt hat, bankrottgegangen. Das hat mir sehr zu schaffen gemacht und ich habe
viele graue Haare wahrend der Entwicklungsphase bekommen.

Was war lhr grosster Erfolg im Amt?

Manfred Schurti: Schlussendlich eindeutig die Entwicklung und Einflihrung der EDV. Ich war
immer schon offen fir Neues. Davor haben wir alles von Hand gemacht: Zum Beispiel haben
wir bereits im Oktober begonnen, Steuerrechnungen fir jedes einzelne Auto zu schreiben und
fuhrten dementsprechend Karteien. Wir hatten eine Kartei bei dem jeder Fahrzeugausweis in
Kopie nach Nummer und einmal nach Namen war. Gut, damals hatten wir vielleicht um die
10'000 bis 12’000 Autos, nicht wie heute. Es war trotzdem ein riesiger Aufwand, den wir mit
der EDV-Einflihrung stark reduzieren konnten. Es war eine grosse Erleichterung fiir uns. Alle

Fahrzeugausweise und alle Fuhrerscheine wurden bis dahin mit der i g

Schreibmaschine erstellt.
\\wa\\\t

Computer 1980,
Foto: 7Dayshop
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Sie hatten auch einen Lernenden. Was hat dieser genau gemacht?

Manfred Schurti: Der Lernende hat beim Schalter mitgeholfen. Er hat innerhalb seiner Zeit
hier von einer Abteilung des Schalters zur anderen gewechselt. Damals waren vier bis fiinf
Personen am Schalter. Schlussendlich machte der Lernende dann auch Fahrzeugzulassungen,
wie die anderen Mitarbeiter auch.

Kénnen Sie uns noch ein bisschen vom Bau des jetzigen Gebdudes erzdhlen?

Manfred Schurti: Ich war selbstverstandlich in der Baukommission, fast schon als Bauherr mit
dem Polizeichef zusammen. Es war eine sehr spannende Zeit.

Es gab aber auch da relativ viele Probleme. Urspriinglich wollten wir zwei Stécke unterirdisch
bauen, doch durch die massive Entnahme des Grundwassers neigten sich die Gebdude an der
Ostseite der Strasse, welche Richtung Meierhof flihrt. Deshalb mussten die Entnahme blitzar-
tig gestoppt werden und wir mussten umplanen: Nun wollten wir nur noch einen Stock in die
Tiefe, dafuir aber zusatzlich einen Stock Gber Erdniveau. Der Bau hat etwa 1 1/2 Jahr gedauert.

Was ist hier speziell am Amt fiir Strassenverkehr in Vaduz?

Manfred Schurti: Wir sind natdirlich bereits deshalb schon speziell, weil wir ein Amt eines Lan-
des sind, nicht eines Kantons. Die Schweizer haben eine Kantonsregierung, wir einen Landes-
flrsten. Es gibt eine Vereinigung von den Chefs der Strassenverkehrsamter (StVA). Da ist der
Chef von jedem StVA der Schweiz und des Flrstentums Liechtenstein vertreten. Jedes Jahr
gibt es eine Sitzung, respektiv zwei: eine Frihlings- und eine Herbstsitzung. In der Frihlings-
sitzung organisiert immer ein anderer Vertreter eine Sitzung in seinem Kanton.

Als ich an der Reihe war, die Sitzung in Liechtenstein vorzubereiten, richtete ich die Versamm-
lung hier in Vaduz im Sitzungssaal des Polizeigebdudes aus. Mit allen Bundesbehérden waren
wir um die 35 Teilnehmer. Die Behdrden waren begeistert von unserem Neubau. Nach der
Sitzung gab es auch immer ein Zusatzprogramm: «einen Apero und dann eine spezielle Aktivi-
tat». Ich habe fir diese Aktivitdt einen Besuch im Schloss Vaduz bei unserem Landesfiirsten
organisiert. Dieser Besuch kam bei den Schweizern sehr gut an, so etwas konnte niemand von
den Schweizern bieten und wird fiir immer unvergesslich bleiben.

Sie sind ja jetzt in der Pension. Wie schaut lhr Alltag aus?

Manfred Schurti: Mein Alltag? Sehr streng.

Als ich 2001 in Pension gegangen bin, war ich sehr begeisterter Motorradfahrer, habe natiir-
lich sehr oft im Sommer Motorradtouren gemacht. Ich war auch oft mit dem Flieger auf eigene
Faust unterwegs. Danach begann ich Golf zu spielen.

Jetzt, seit 20 Jahren, bin ich begeisterter Golfer. Ich schatze, wenn die Tage wieder warmer
werden und wenn das Wetter einigermassen mitmacht, bin ich etwa flinf Mal pro Woche auf
dem Golfplatz. So ist meine Woche ziemlich ausgebucht. Meine Frau ist gliicklicherweise
ebenfalls ambitionierte Golferin, sie spielt etwas besser als ich — nicht nur ein bisschen, son-
dern um einiges besser.
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Was machen Sie im Winter?

Manfred Schurti: Im Winter kann man bei uns nicht golfen. Deshalb gehen wir in den Stden.
Wir waren bereits schon zehnmal in Sidafrika jeweils vier Wochen golfen. Das zeigt, dass ich
begeisterter Golfer bin, obwohl ich es nicht so gut kann wie meine Frau.

Haben Sie vielleicht noch etwas Wissenswertes fiir uns?

Manfred Schurti: Was vielleicht erwdhnenswert ist, ist dass die MFK nicht so ein wahnsinniges
Lieblingsamt von der damaligen Obrigkeit der Regierung war. Wir mussten immer um Lokali-
taten kampfen. Ich war insgesamt 36 Jahre lang bei der MFK, innerhalb dieser Zeit sind wir
siebenmal umgezogen. Man nahm uns Rdaumlichkeiten weg und wir mussten nach neuen
Standorten suchen. Teilweise war es eine sehr frustrierende Angelegenheit, doch schlussend-
lich fanden wir unseren Platz hier. Die erste Abnahmestelle, bei der man Fahrzeugprifungen
abnahm, war hinter dem Regierungsgebadude in Vaduz, damals war die Telefonzentrale noch
da. Dort gab es eine sehr kleine Garage, in der wir die Autos priften. Lastwagen konnten dort
nicht geprift werden. Vis-a-vis von der Kirche, wo jetzt das Biirohaus Dr. Marxer steht, war
ein Parkplatz, auf dem Lastwagen gepriift wurden. Das war unser erster Standort.

Und der zweite?

Manfred Schurti: Ganz in der Ndhe von hier, bei der NUFA Garage in Vaduz. Hinter dem Ge-
badude gab es eine «Box», in der sogar ein Bremspriifstand vorhanden war. Nach einer Weile
konnten wir uns flir damalige Verhéltnisse gut einrichten.

Vorher mussten die Experten immer auf der 6ffentlichen Strasse die Bremsen tberprifen,
wahrend der Probefahrt. Wir sind zum Beispiel vom Regierungsgebdude rausgefahren, vom
Heiligkreuz bis zum Irkales und retour. Hier beim Gewerbeweg hatten wir dann endlich eine
eigene Prifstrasse.

War das nicht gefahrlich?
Manfred Schurti: Na ja, friiher gab es nicht so einen Verkehr wie heute.
Wo waren die restlichen Standorte?

Manfred Schurti: Als ich bei der MFK begonnen habe, waren wir in einem Gebaude beim Au-
Kreisel in Vaduz, dort waren unsere Biiros. Spater sind wir ins «Rostige Haus»! gezogen. Das
ist hier in der Nahe, vielleicht etwa 200 Meter vom heutigen ASV entfernt. Dann fanden wir
Raumlichkeiten beim Gerichtsgebaude. Ebenfalls waren wir einmal beim ehemaligen Standort
des Grundbuchamtes in Vaduz eingemietet. In diesem Gebaude waren wir zum ersten Mal
nach einigen Jahren endlich vereint, also die technische und administrative Abteilung zusam-
men.

Vielen Dank, dass Sie sich Zeit fiir uns genommen haben.

1 Das war ein Birogebaude an der Landstrasse in Vaduz, das vom liechtensteinischen Volk «Rostiges Haus» genannt wurde.
Heute ist es griin und in Sichtweite des jetzigen Polizeigebdudes
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Vom internationalen Manager zum Amtsleiter

Im Anschluss durften wir mit dem jetzigen Amtsleiter, Dr. Otto
C. Frommelt ein Interview flihren. Somit kann man einen Ver-
gleich von den Fortschritten der Zeit machen.

Dank seines Grossvaters Otto Frommelt, Griinder des Postau-
tobetriebs im Liechtensteinischer Oberland, ist Dr. Otto C.
Frommelt von jung auf begeistert von der Mobilitat und der
Technologie.

Bevor er im Jahr 2016 die Stelle als Amtsleiter der damaligen
Motorfahrzeugkontrolle, des heutigen Amts flr Strassenver-
kehrs angetreten ist, ist er international unterwegs gewesen
und hat in unterschiedlichen Landern gearbeitet.

Dr. Otto C. Frommelt, Foto: ASV

In die Berufswelt gestartet ist Dr. Otto C. Frommelt bei der Firma Max Heidegger AG, wo er
seine Lehre als Automechaniker absolvierte. Nach vielen Weiterbildungen in unterschiedli-
chen Stellen fand er seinen jetzigen Arbeitsplatz in seiner Heimat in Vaduz.

Sein Motto: «Wir heben uns durch Teamwork, Schnelligkeit, Flexibilitdt und durch Innovation
ab».

Hoi Otto, danke dass Du Dir Zeit genommen hast fiir uns. Kannst Du uns ein bisschen von
deiner Amtszeit erzihlen?

Dr. Otto C. Frommelt: Im Oktober 2016 habe ich die Stelle als Amtsleiter ibernommen. Wir
haben seit meinem Eintritt sehr viele Abldufe neu aufgearbeitet und eingefuhrt, was sehr
energieaufwendig war. Dieser Aufwand hat sich jedoch fir alle gelohnt.

Die letzten sechs Jahre als Amtsleiter waren wunderschon und ich hoffe auf viele weitere Jahre
der Zusammenarbeit mit meinem kompetenten ASV Team.

Die Amtszeit bis heute war sehr herausfordernd, weil wir viele Neuerungen eingefiihrt haben.
Veranderungen sind immer sehr anspruchsvoll.

Wousstet ihr, dass wir Liechtensteiner bis vor 2019 illegal in Amerika gefahren sind? Weil unser
Fiihrerschein z.B. in den USA nicht giltig resp. anerkannt war. Leider war Liechtenstein bei
wichtigen internationalen Abkommen im Strassenverkehr, das heisst z.B. beim Genfer Abkom-
men, nicht dabei — dieses gibt es Gbrigens seit 1949. Oder beim Wiener Abkommen, das seit
1968 in Kraft ist. Wir haben die Situation analysiert und festgestellt, dass unsere Absenz in
diesen zwei Abkommen nicht in Ordnung ist. Somit haben wir uns im «ASV Team» an die Ar-
beit gemacht, der Regierung die Aufnahme empfohlen und der Landtag hat am Ende einstim-
mig abgestimmt, dort beizutreten.

Was war das Erste, was Du als Amtsleiter getan hast?

Dr. Otto C. Frommelt: Das Allererste war, dem ASV Team eine Vision zu geben. Um die Arbeit
so zu erledigen, wie es sich gehort, braucht ein Unternehmen eine Vision. Meine Vision ist:
«Das beste Strassenverkehrsamt der Region zu werden. Die Region ist nicht definiert: Es kann
Liechtenstein sein: da sind wir bereits auf Platz eins, da wir das einzige Amt flr Strassenver-
kehr in Liechtenstein sind. Es gibt aber auch noch die Region Ostschweiz und dann die ganze
Schweiz, im Nachhinein Europa und letztlich die ganze Welt. Spass bei Seite — unsere Vision
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ist offen. Mit dieser Einstellung bin ich angetreten und werde bis zum Schluss daran arbeiten,
miteinander tagtaglich das ASV zu verbessern und gemeinsam zu wachsen.

Und Deine erste Neueinfiihrung?

Dr. Otto C. Frommelt: Unser Qualitats- und Fiihrungssystems zu entwickeln und innerhalb von
drei Monaten einzufiihren. Beispielsweise gab es das Qualitdtssystem vor mir nicht. Dies
braucht es nicht nur fur uns, sondern fiir unsere Kunden und Partner. Ebenfalls ist das Quali-
tatssystem ein integraler Bestandteil, um uns mit allen Schweizerischen Strassenverkehrsam-
tern gegenseitig anzuerkennen. Ebenso fordert die EU Richtlinie fiir die technische Kontrolle
der Fahrzeuge einen einheitlichen Qualitdtsstandard. Wir haben zusatzlich kurzfristig Kern-
prozesse digitalisiert und iPads eingefiihrt, z.B. um Fahrzeugpriifungen abnehmen zu kénnen.
Als ich hier begonnen habe, haben wir weniger Fahrzeugpriifungen gemacht, ca. 10’000 pro
Jahr. Jetzt sind wir durchschnitt-
lich auf ca. 15’000 Fahrzeugpri- I P FUHRUNGSSYSTEM @
fungen pro Jahr. So haben wirei- B memsmenen ™ SHCEjRrozes andeae

gentlich das ganze System im "
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um die Prozesse zu optimieren.  Fiihrungssystem ASV, Bild: ASV
Was ist Dir wichtig?

Dr. Otto C. Frommelt: Mir ist es wichtig, dass wir unser im ASV Team erarbeitetes Leitbild
taglich verwirklichen. Die Punkte habe ich gemeinsam mit meinen ASV Mitarbeitenden entwi-
ckelt. Zusammenzuarbeiten ist das eine, zusammen die Vorsatze zu leben, das andere.

Es liegt nur in unseren Handen, das tagtaglich gemeinsam zu leben. Manchmal funktioniert es
nicht so gut, dann braucht es Korrekturen und Offenheit, meistens klappt es wunderbar.

Was ist dein grosster Erfolg bis jetzt?

Dr. Otto C. Frommelt: Da gibt es nicht nur einen. Was auf jeden Fall ein grosser Wurf war, ist
die Einflihrung des neuen Fiihrerscheins mit Laserdruck, den wir im Jahr 2019 in Kraft gesetzt
und lanciert haben. Diesen Standard hat die Schweiz dann im Jahr 2023 auch Gbernommen.

Wir drucken die Fihrerscheine im Laserdruckverfahren mit Sicherheitsmerkmalen, diese An-
forderung wurde im Jahr 2006 von der EU in Kraft gesetzt. Allerspatestens musste man im
Jahr 2013 umsetzen, dass wir einen Fihrerschein drucken mit allen Sicherheitsstandards.
Wenn ihr jetzt die Flihrerscheine anschaut, welche davor ausgestellt wurden, fallt die Folie ab.
Wir in Liechtenstein haben im Alleingang diesen neuen Fihrerschein eingefiihrt. Wir mussten
zuerst die notigen Geldmittel beschaffen um den Laserdrucker kaufen zu kénnen, wir mussten
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ihn in Funktion setzen, die neuen Fihrerscheinkarten designen und kreieren. Das waren alles
wichtige Aktivitaten, die wir in meiner Zeit im Team umgesetzt haben.

Noch ein anderer Erfolg?

Dr. Otto C. Frommelt: Eine andere strategische und zukunftsweisende Massnahme ist unser
elektronischer Flhrerschein — der digitale eFlihrerschein. Wir sind eines von nur acht Landern
der ganzen Welt, die es geschafft haben, einen elektronischen Fiihrerschein offiziell einzufiih-
ren. Hier galt es digital, rechtlich und administrativ Hirden zu meistern. Heute sind wir sozu-
sagen weltmeisterlich unterwegs.

Vor meinem Eintritt war der liechtensteinische Fiihrerschein erst in 28 Landern anerkannt,
jetzt sind wir in 155 Landern anerkannt. Auf der ganzen Welt sind es nur 24 Lander, deren
Fuhrerschein in 155 Léandern anerkannt sind, das heisst, unsere Fiihrerscheine haben heute
eine grosse internationale Akzeptanz.

Wir sind unter anderem Mitglied der Vereinigung der Strassenverkehrsamter der Schweiz und
dem Firstentum Liechtenstein. Der

Verein nennt sich abgekiirzt «asa». . Welche Daten Nelche Fairsstiae
. (G ™ sind Verfligbar? darf ich fahren?

Das Bundesamt fur Strassen -

‘ — s
(ASTRA) hat das ASV vorgeschlagen S}
als Mitglied bei der «Conference of
European Directors of Roads» 6
(CEDR) : Dies ist eine Vereinigung

und Plattform von allen Verkehrsdi-
. Kiasse B ﬁ
rektoren aus Europa. Heute sind i =
wir auch international aufgestellt. 20
Das ?lnc.i wichtige Dlnge., auf die !ch S
personlich sehr stolz bin und mich —_
mit meinem ASV-Team und flir das eFiihrerschein, Bild: ASV
Amt sehr freue.

Du warst international sehr aktiv. Was hast Du vor Deiner Amtszeit alles gemacht?

Dr. Otto C. Frommelt: Das wiare eine lange Antwort. Ich habe in vielen Landern der Welt ge-
arbeitet und auch viele unterschiedliche Positionen besetzt. Ich habe zwei Lehren abgeschlos-
sen. Habe eine Marketingweiterbildung in Harvard absolviert. Ich war an der University of
Warwick in England fiir meinen MBA und habe einen Doktortitel der Nottingham University
Business School absolviert.

Beruflich war ich als Geschéftsfiihrer, Marketing-Manager, IT-Leiter sowie als Chief Financial
Officer (CFO) in unterschiedlichen Landern verantwortlich, wie beispielsweise fiir Deutsch-
land, Osterreich, Schweiz und England. Ebenso war ich sechs Jahre Geschaftsfithrer (CEO) in
Osterreich sowie fiir Volvo in Unternehmensberatung weltweit unterwegs. Die meiste Zeit
habe ich fiir Volvo gearbeitet, ich habe aber auch an Universitaten als Dozent im Bereich Mar-
keting und Internationalisierung von Strategien Bachelors und Masterlehrgdnge unterrichtet.
Ich bin auch Key Note Speaker und Forum Member an Konferenzen und Kongressen. Nebenbei
bin ich seit 2008 zertifizierter Mentor, natlrlich unentgeltlich. Ich mache gerne etwas Gutes
fir meine Mitmenschen.

L~ I
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Welche Sprachen sprichst Du denn?

Dr. Otto C. Frommelt: Natirlich Deutsch, Englisch, Franzosisch und noch ein wenig Italienisch
und Schwedisch.

Wieso bist Du Amtsleiter beim Amt fiir Strassenverkehr geworden?

Dr. Otto C. Frommelt: Ich weiss nicht, ob euch der Name Otto Frommelt etwas sagt, vielleicht
seid ihr doch zu jung daflr (schmunzelt), aber Otto Frommelt hat etwas mit Autos in Liechten-
stein zu tun. Mein Grossvater war einer der Pioniere in der Mobilitat in Liechtenstein.

Somit war ich schon als kleiner Junge an Autos interessiert. Ich habe in unterschiedlichen
Standorten gearbeitet und war praktisch immer auf die eine oder andere Art mit Autos in
Beriihrung.

Nach immerhin 33 Jahren im Ausland habe ich beschlossen, wieder nach Liechtenstein zu zie-
hen. Ich habe mich auf die Suche nach interessanten offenen Stellen gemacht. Zum guten
Glick wurde die Stelle als Amtsleiter gerade ausgeschrieben und ich dachte mir, wieso nicht?
Das Amt passt zu mir.

Was war die anstrengendste Aufgabe bisher?

Dr. Otto C. Frommelt: Unsere mobile

Prifstation. Wir mussten das Ministerium Fi =5 ';g
- s
Uiberzeugen, dass dies eine gute Investition 1 Mobile Prifstation

ist. Es gab viele Diskussionen. Das Ministe-
rium musste den Landtag aufklaren und der
Landtag musste schliesslich abstimmen, ob
wir das nun durchfiihren kdnnen oder nicht.
Schlussendlich stimmte der Landtag fiir die
Investition, was sich bis heute als absolut
richtig erwiesen hat, weil uns sonst ganz ein-
fach die Kapazitat fur Fahrzeugprifungen,
die weiter zunehmen werden, gefehlt hatte.
Ebenso erhoht dies die Flexibilitat.

Mobile Priifstation fiir Fahrzeugpriifungen,
Foto: Liechtensteiner Vaterland

Einmal wochentlich sind wir bei Dir. Wieso ist Dir der Kontakt zu den Lernenden so wichtig?

Dr. Otto C. Frommelt: Ich war selbst einmal Lernender, ich war in der gleichen Position wie
ihr. Dazu kommt noch, Lernende sind «unsere Zukunft». Einerseits kann ich euch in diesem
Jahr etwas mit auf dem Weg geben, andererseits konnt ihr mir etwas zuriickgeben. Ich kann
euch hier in diesem Jahr auf diesem Weg begleiten und sehe, wie es euch geht, wie ihr euch
verhaltet und weiterentwickelt als Kauffrauen — so haben wir einen guten Draht zueinander
zur Basis.

Worin hebt sich Deiner Meinung das ASV hier von anderen ab?

Dr. Otto C. Frommelt: Es gibt einige Unterschiede. Der Wichtigste ist ganz klar die Grosse. Wir
sind ein wirklich sehr kleines Amt verglichen zu unseren Schweizer Kollegen. Man kann das

L~ I
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mit dem Fahrzeugbestand veranschaulichen. Klein heisst, klein aber auch fein. Klein heisst
auch, klein aber schnell. Klein heisst auch, modern und flexibel zu agieren. Wir heben uns
dadurch ab, dass wir wie schon gesagt im Vergleich zu der Schweiz klein sind, dementspre-
chend agil. Aber auf der anderen Seite sage ich immer, wir sind nicht nur ein Strassenver-
kehrsamt, welches Fiihrer- und Fahrzeugprifungen durchfiihrt, sondern wir bereiten zusatz-
lich Vorschlage zu Gesetzgebungen, Verordnungen und Umsetzungen von EU-Richtlinien vor.
Dies ist eine riesengrosse zusatzliche Aufgabe, die kein Schweizer Kollege hat. Wir sind ein
Amt in einem souverdnen Staat, welcher eigenstandig ist und EU-Recht umsetzen muss (auf-
grund der Mitgliedschaft im EWR). Abschliessend kann ich noch sagen, wir sind eines der mo-
dernsten Strassenverkehrsamter in dieser Region sind. Dies stellt z.B. unser digitaler eFlihrer-
schein unter Beweis.

Was ist Deine Lieblingstatigkeit als Amtsleiter?

Dr. Otto C. Frommelt: Am meisten mag ich es, im Team neue Projekte auszuarbeiten, umzu-
setzen und zukunftsgerecht unterwegs zu sein. Ebenso liegt der Kundenkontakt.

Was gefallt Dir am wenigsten?
Dr. Otto C. Frommelt: Ganz klar: Spesenabrechnungen selber ausfillen!
Was ist Dir am wichtigsten in Bezug auf das Team?

Dr. Otto C. Frommelt: Am Liebsten schaue ich zu, dass alles super lauft. Ich freue mich, wenn
Mitarbeitende neue Ideen haben und ihre Initiative einbringen. Wichtig ist, diese Ideen dann
auch selbststandig in die Praxis umzusetzen. Mit anderen Worten, es soll Eigeninitiative er-
griffen werden. Motivierte und engagierte Mitarbeiter sind der Motor fiir Wachstum und Er-
folg.

Was ist Dein coolstes Erlebnis bis jetzt?

Dr. Otto C. Frommelt: Das coolste Erlebnis war, als ich im Mai 2022 allen meinen Schweizer
Kollegen den eFuhrerschein prasentieren konnte. Diesen konnte ich mit einem «stolzen» La-
cheln im Gesicht vorstellen.

Was ist Dein Traumauto?

Dr. Otto C. Frommelt: Die Fragen werden immer schwieriger. Ich sage immer «Horses for
courses» also auf gut Deutsch — fiir jeden Anlass das Passende. Fiir mich ist eines der coolsten
Autos der Jaguar XK 140 DHC. Wenn nicht besitzen, wiirde ich diesen gerne einmal auf einer
Rennstrecke einfach mal selber fahren. Auch finde ich einen alten Fiat 500 super.

Bei mir in der Garage steht ein Fiat 850. Den habe ich vor 40 Jahren selber vollstandig restau-
riert und er lduft bis heute noch einwandfrei. Was mir ebenfalls sehr gefillt, ist, dass er eine
giftgriine Farbe hat (Anmerkung: Originalfarbe). Dies gibt dem Fahrzeug ein gewisses Flair.
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Was sind Deine Hobbys?

Dr. Otto C. Frommelt: Ich bin durch und durch Liechtensteiner. Ich liebe die Natur und versu-
che jede Sekunde bei jeder Witterung in freier Natur zu verbringen wie z.B. beim Wandern,
Vespa fahren und Skifahren. Nebenbei schreibe ich gerne Artikel und publiziere diese auch.
Themen sind hauptsachlich: Leadership, Strategie, Kommunikation und Blockchain Technolo-
gie. Es ist ein tolles Hobby. Seit 2008 fungiere ich als Mentor, das liegt mir am Herzen und ich
kann Menschen vieles zurlickgeben: Ein tolles Erlebnis war als ich als Mentor beispielsweise
einen jungen Schweden dabei begleitet habe, ein eigenes IT Unternehmen aufzubauen. Dies
ist tibrigens immer noch erfolgreich und wachst weiter. Ich denke immer gerne an die Leute
zurlick, mit denen ich gemeinsam etwas erarbeiten, gestalten oder verandern konnte.
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4. Infrastruktur und Neubau

Bevor das heutige ASV seinen rechtmaéssigen
Platz im Gewerbeweg in Vaduz erhielt, war das
Amt bis 1964 in Blros des Regierungsgebau-
des untergebracht. Die technischen Priifungen
wurden in einer Garage hinter dem Regie-
rungsgebdude durchgefiihrt. In den Jahren
1965 bis 1974 wurden die Verwaltung und
Kontrollen in diversen Privathdusern durchge-
fuhrt. Ab dem Jahr 1975 wurde im alten Mari-
anum in Vaduz die Verwaltung untergebracht
sowie im Neugut in Vaduz die Fahrzeugprifun-
gen durchgefihrt. Dies dauerte bis zum Neubau.

Standort ASV, Foto: ASV

Neubau Polizeigebdude, Gefdangnis und Motorfahrzeugkontrolle

Offentliche Bauten liegen im besonderen Blickfeld der Biirger. Sie heben sich nicht nur gegen-
Uiber Privatbauten durch ihre besondere Nutzung ab, sei es eine Schule, ein Gericht oder ein
Polizeigebdude. Sie dienen als Identifikationsorte der Gesellschaft. Der 6ffentliche Bau nimmt
stadtebaulich, kulturell und gesellschaftspolitisch meist eine besondere Stellung ein, was in
Architektursprache oder beim Standort besonders zum Ausdruck kommt (Hochbauamt Vaduz,
1991).

Motorfahrzeugkontrolle mit Priifhalle

Neben der Landespolizei und dem Untersuchungsgefangnis findet im neuen Gebaude auch
die Motofahrzeugkontrolle eine neue bleibende Unterkunft. Erstmals sind nun die Priifhalle
und die Buros der Motofahrzeugkontrolle am selben Platz, was die Arbeitsablaufe erleichtert
(Hochbauamt Vaduz, 1991).

Gemeinsame Nutzung

Dieses Bauwerk ist mit dem Begriff der Einmaligkeit in vielerlei Beziehung charakterisiert. Kon-
zept, Planung und Ausfiihrung sind von den speziellen Nutzungsanforderungen eines Polizei-
gebaudes mit Untersuchungsgefangnis und der Kombination mit der Motorfahrzeugkontrolle
gepragt. Ein derartiges Gebaude ist im Flirstentum Liechtenstein einmalig. Auf lange Zeit hin-
aus wird der Staat kein zweites Gebdude dieses Inhaltes errichten. Die Besonderheit der Nut-
zung hat ebenso besondere wie einmalige Anforderungen an die Planung und Ausfiihrung ge-
stellt. Zwar konnte man auf Erfahrungen in anderen Landern zuriickgreifen, vieles war aber
fir die speziellen Verhéltnisse im Flrstentum Liechtenstein neu zu Giberdenken. Vor allem im
Trakt der Landespolizei wurden viele technische und architektonische Konzepte entwickelt,
die neuartig sind und auch fir kiinftige Bauten des Auslandes richtungsweisend sein kénnen
(Hochbauamt Vaduz, 1991).
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Realisierung Neubau

Die Baukommission mit folgenden Mitgliedern zeichnete sich fiir die Planung und Realisierung

verantwortlich:

Hans Brunhart, Regierungschef

Dr. Herbert Wille, Stv. Regierungschef
Vinzenz Batliner, Polizeichef

Werner Marxer, Polizeichef

Manfred Schurti, MFK

Wolfgang Luther, Hochbauamt
Walter Walch, Hochbauamt

Adolf Marxer, APO

Abbildung 2: Vorbereitungs- und Planungsablauf

Zeitraum Aktivitat

05/1983 1. Entwurf Raumvorstellungen Landespolizei

11/1984 1. Entwurf Raumvorstellungen MFK

12/1984 Modifizierte Raumbedirfnisse, erarbeitet mit Benutzern MFK + Landespo-
lizei

4/1986 Abgabe der Wettbewerbsentwirfe der am Wettbewerb beteiligten Archi-
tekten

6/1986 Jurytermin mit Bewertung der 9 eingereichten Entwirfe, 5 Projekte

6/1986 Architekturauftrag an Hubert Ospelt, Vaduz zur Uberarbeitung des Wettbe-
werbsprojekt

10/1986 Vorstellung und Beurteilung des lGberarbeiteten Projektes durch die Wett-
bewerbsjury

2/1987 Auftragserteilung an die am Bau beteiligten Ingenieure (Statik-, Heizungs-,
Luftungs-, Elektro-, Sanitdr- und Sicherheitsplanung)

6/1987 Baugrund- und hydrologische Bodenabklarung

6/1987 1. Sitzung der Baukommission

9/1987 Umwidmung der Gewerbezone in die Zone fir 6ffentliche Bauten und An-
lagen

12/1987 Baugesuch eingereicht bei der Gemeinde Vaduz

01/1988 Bauvisiere erstellt

03/1988 Landerwerb: Gemeinderatsbeschluss Uber den Grundstlckstausch (Neu-
gut, Aeule, Jenny-Spoerry-Areal)

04/1988 Landtagsbeschluss Gber den Verpflichtungskredit von CHF 35 Mio.

04/1988 Ausschreibung des Verpflichtungskredites zum Referendum

08/1988 Aushubbewilligung
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Abbildung 3: Ausfiihrungsphase

Zeitraum Aktivitdt \

08/1988 Spatenstich

08/1988 Beginn der Aushubarbeiten

10/1988 Baubewilligung

11/1988 Geotechnischer Untersuchungsbericht

12/1988 Abklarungen und Messungen zeigen, dass die Grundwassersituation
nur unter grésstem Aufwand zu bewaltigen ware

01/1989 Entscheid fur die Umplanung mit Verzicht auf das 2. Untergeschoss

05/1989 Beginn Betonierarbeiten — Bodenplatten (Tragerplatten)

11/1989 Rohbaufertigstellung MFK

03/1990 Rohbaufertigstellung Untersuchungsgefangnis

07/1990 Rohbaufertigstellung Polizeigebdude

08/1990 Aufrichtfeier mit allen am Bau beteiligten Handwerkern

12/1990 Bezug Priifhalle und Expertenbiiros der MFK

01/1991 Bezug der Biros und Verwaltungsrdume der MFK

08/1991 14. und letzte Sitzung der Baukomission

09/1991 Bezug und Inbetriebnahme Gebaude Landespolizei

10/1991 Bezug Untersuchungsgefangnis

11/1991 Offizielle Ero6ffnung der gesamten Anlage mit kirchlicher Einsegnung
durch den Pfarrer

11/1991 Tag der offenen Tur
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5. Rechtsgrundlagen: Gesetze und Verordnungen

Im Strassenverkehr gibt es verschiedene Gesetze und Verordnungen, an die sich die Teilneh-
menden des Strassenverkehrs halten missen. Die hdchste Norm ist hierbei die internationale
Richtlinie, ausserdem gibt es zweitrangig die europaischen Richtlinien und drittrangig die Ge-
setze und Verordnungen, die nur im Fiirstentum Liechtenstein gelten. Die liechtensteinischen
Gesetze und Verordnungen berticksichtigen unter anderem auch die schweizerischen Normen
und Verordnungen. Damit entsteht eine Gleichstellung. Fir die gegenseitige Anerkennung
verpflichten sich die Vertragsparteien dazu, den jeweiligen Richtlinien zu folgen.

Um eine Vereinheitlichung zu gewéhrleisten, gilt es, internationalen Standards zu folgen, wie
zum Beispiel fir:

. gebaute und immatrikulierte Fahrzeuge / Fahrzeugspezifikationen
. Signalschilder und Strassenmarkierungen

. FlUhrerschein- und Fahrzeugkategorien

. Zulassungen

Internationale Abkommen im Strassenverkehr

Die internationalen Abkommen im Strassenverkehr sind Vertrage zwischen verschiedenen
Landern, die Regeln und Vorschriften fir den Strassenverkehr festlegen. Sie sollen dazu bei-
tragen, dass der Verkehr auf den Strassen sicherer und flissiger wird. Die Abkommen enthal-
ten unter anderem Bestimmungen zur Verkehrsregelung, zur Fahrzeugtechnik und zur Fahr-
erlaubnis. Es ist wichtig, dass sich alle Verkehrsteilnehmer an diese Regeln halten, um Unfalle
zu vermeiden und den Verkehr flissig zu halten (ChatGPT).

Es gibt drei wichtige internationale Abkommen: das Pariser Abkommen 1926, das Genfer Ab-
kommen 1949 und das Wiener Ubereinkommen 1968.

Wenn ein Land Mitglied in allen drei Abkommen ist, haben seine Blirgerinnen das Recht, in
155 Landern mit seinem nationalen Fihrerschein zu fahren. Liechtenstein ist eines von nur 24
Landern weltweit, welches diese Voraussetzungen erfiillt. Es gibt jedoch einige Lander, in de-
nen es nicht erlaubt ist, mit einem liechtensteinischen Fihrerschein zu fahren:

Abbildung 4: Nichtmitglieder im internationalen Abkommen

Abchasien Gabun Nepal
Afghanistan Gambia Nicaragua
Afrikanische Union Grenada Niue

Andorra Guinea Oman

Antigua / Barbuda Guinea-Bissau Osttimor / Timor
Aquatorialguinea Honduras Paldstina

Arzach Indonesien Palau

Athiopien Jemen Panama

Bhutan Kamerun Salomonen
Bolivien Kiribati Sambia

Brunei Kolumbien Samoa

Burundi Komoren S3o Tomé /Principe
China Kosovo Macau
Cookinseln Libyen St. Kitts und Nevis
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Costa Rica Malediven St. Lucia

Nordkorea Marshallinseln St. Vincent /Grenadinen
Dominica Mauretanien Sudan

Dschibuti Mexiko Stdossetien

Eritrea Nauru Siidsudan

Tonga Tschad Tuvalu

Vanuatu Usbekistan Ukraine mit Krim

Erwdhnenswert ist, vor Reiseantritt sicherzustellen, einen giiltigen internationalen Fihrer-
schein, der «nur» eine Ubersetzung des nationalen Fiihrerscheins ist, mitzufiihren. Der inter-
nationale Fiihrerschein gilt jedoch nur in Kombination mit dem nationalen Fiihrerschein.

Fiihrerausweis und Fahrzeugpriifungen

Richtlinie 2006/126/EG - Fiihrerausweis

Die rechtliche Grundlage des Fiihrerscheins ist die EU Richtlinie 2006/126/EG. Gemaéss der
Richtlinie kann er nur noch fiir eine Giiltigkeitsdauer von 15 Jahren oder befristet bis zur
nachsten vertrauensarztlichen Kontrolluntersuchung ausgestellt werden.

EU Richtlinie 2014/45/EU - Fahrzeugpriifung

Um in Europa eine einheitliche Regelung fir die periodischen Untersuchungen von Fahrzeu-
gen zu gewahrleisten, wurde die EU-Richtlinie 2014/45/EU erlassen. Die Periodizitat fur Fahr-
zeugprifungen variiert, je nach Fahrzeugart:

e Personenwagen: erstmals nach vier Jahren, danach alle zwei Jahre

e Lastwagen und Busse: jahrlich

e Veteranenfahrzeuge: alle 6 Jahre

Gesetzliche Grundlagen

Die gesetzlichen Grundlagen im Strassenverkehr sind in den jeweiligen nationalen Gesetzen
und Verordnungen festgelegt. Diese Regeln legen fest, wie sich Verkehrsteilnehmer auf der
Strasse verhalten missen, welche Geschwindigkeiten erlaubt sind, welche Verkehrszeichen
und Markierungen zu beachten sind und welche technischen Anforderungen an Fahrzeuge
gestellt werden. Die Einhaltung dieser Regeln ist wichtig, um die Sicherheit auf den Strassen
zu gewabhrleisten und Unfalle zu vermeiden. Verstosse gegen die gesetzlichen Grundlagen
konnen zu Bussgeldern oder sogar zum Entzug des Fihrerscheines fihren (ChatGPT).

Im folgenden Abschnitt wird das Strassenverkehrsgesetz (SVG) und alle dazugehorigen Ver-
ordnungen erlautert.

Strassenverkehrsgesetz

Das Strassenverkehrsgesetz (SVG) mit seinen Verord- 741.01
nungen regelt die Bestimmungen fir die Teilnahme
am oOffentlichen Strassenverkehr sowie die Haftung
und die Versicherung fiir Schaden, welche durch Mo-
torfahrzeuge, Fahrrader oder fahrzeugdhnliche Ge- Strassenverkehrsgesetz (SVG)'
rate verursacht werden. Die Verkehrsregeln (Art. 24 vom 30. Juni 1978

ff) gelten fur die Fihrer von Motorfahrzeugen und  strassenverkehrsgesetz, Foto: Gesetze.li

Liect inisches Land blatt

Jahrgang 1978 Nr.18 ausgegeben am 29. August 1978
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die Radfahrer auf allen dem o6ffentlichen Verkehr dienenden Strassen, fir die Ubrigen Stras-
senbenutzer nur auf den fir Motorfahrzeuge oder Fahrrader ganz oder beschrankt offenen
Strassen (gesetze.li, 2023).

Relevante Verordnungen fiir den Strassenverkehr

Die Verkehrszulassungsverordnung (VZV) regelt die Zulassung von Fahrzeugfihrern und Fahr-
zeugen zum Strassenverkehr, die Aus- und Weiterbildung der Fahrzeugfiihrer sowie die An-
forderungen an die Verkehrsexperten. In Liechtenstein ist es moglich, den Lernfahrausweis ab
dem 17. Lebensjahr fiir die Kategorie «B» zu erwerben.

Verkehrsregelverordnung

Die Verkehrsregelverordnung (VRV) bestimmt wie der Name schon sagt, die Verkehrsregeln.
Es ist wichtig, die Verkehrsregeln zu kennen und zu befolgen.

Verkehrsversicherungsverordnung

Die Verkehrsversicherungsverordnung (VVV) enthalt die Haftpflicht- und Versicherungsbe-
stimmungen fiir Motorfahrzeuge. Diese gelten, unter Vorbehalt von Art. 38 und 39 dieser Ver-
ordnung, fur alle Motorfahrzeuge.

Verordnung iiber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge

Die Verordnung Uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge (VTS) regelt die
Kriterien fur die Einteilung von Strassenfahrzeugen, die Zulassungsprifung, Nachprifung und
Abgaswartung von Strassenfahrzeugen sowie die technischen Anforderungen an Strassen-
fahrzeuge. Fahrzeuge, die auch auf Schienen, zu Wasser oder in der Luft verwendet werden,
unterstehen ebenfalls dieser Verordnung, solange sie unabhangig von Gleisen auf 6ffentlichen
Strassen verkehren. Das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die keiner Zulassung unterliegen,
ist ebenfalls in dieser Verordnung geregelt.

Arbeits-, Lenk- und Ruhezeit der Fiihrer von Motorfahrzeugen zum Giiter- und
Personentransport

Die Verordnung Arbeits-, Lenk- und Ruhezeit der Filhrer von Motorfahrzeugen zum Giiter- und
Personentransport (ARV) regelt die Arbeits-, Lenk- und Ruhezeit der Fiihrer von Motorfahr-
zeugen zum Guter- und Personentransport einschliesslich des tbrigen Fahrpersonals, die Kon-
trolle der Arbeits-, Lenk- und Ruhezeit und die Pflichten der Arbeitgeber.
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6. Die Abteilungen und Fachbereiche des ASV

Das ASV ist in zwei Abteilungen und einen Fachbereich unterteilt: Die Abteilung Administra-
tion (Disposition/Backoffice und Schalter), die Abteilung Technik (Fahrzeug- und Fuhrerpri-
fungen) sowie den Fachbereich Administrativmassnahmen (ADMAS).

Administrativmassnahmen

Der Fachbereich Administrativmassnahmen (ADMAS) wird erst aktiv, wenn eine Meldung der
Polizei, intern oder von Dritten eintrifft, die eine Massnahme nach sich ziehen kann. Beispiels-
weise wenn es im Strassenverkehr zu einer Kontrolle oder einem Unfall kommt, in welcher die
Polizei im Spiel ist, wird durch diese ein Rapport tiber den Sachverhalt erfasst. Dieser wird
anschliessend an den Fachbereich ADMAS weitergeleitet. Aufgrund des Rapportes, des Ver-
kehrsleumunds und der festgelegten Richtlinien wird ein Administrativverfahren eingeleitet.
Dieses kann von einer Verwarnung bis zu einem Entzug des Flihrerausweis fiihren, sofern die
betroffene Person in Liechtenstein wohnhaft ist. Auslandischen Fahrzeugfiihrern kann der
Flihrerausweis aberkannt werden. Im ersten Schritt wird das sogenannte rechtliche Gehor er-
lassen, um Betroffenen zu ermaoglichen, sich zum Vorfall zu dussern und eine Stellungnahme
abzugeben. Dies kann telefonisch oder auch schriftlich erfolgen. Im zweiten Schritt erfolgt die
Verfligung, in der die definitive Massnahme bekanntgegeben wird. Des Weiteren werden
Fahreignungsabklarungen bei Fiihrerinnen, denen voriibergehend oder dauernd die korperli-
chen und geistigen Leistungsfahigkeiten zum sicheren Fiihren eines Motorfahrzeuges nicht
ausreichen, getroffen.

Kundenschalter und Back Office / Disposition

Diese Abteilung ist verantwortlich flr Fahrzeugaus-
weise und Fihrerscheine. Es werden Fuhrerscheine
ausgestellt und/oder verlangert, Verzichte eingetragen
oder auslandische Fiihrerscheine in einen Liechtenstei-
nischen umgetauscht. Bei den Fahrzeugzulassungen
werden Aufgaben wie Halter- oder Fahrzeugwechsel,
Wechselschilder, Herausgabe von Tagesschildern, De-
ponierung oder Abholung von Kontrollschildern sowie
Namen- und Adressdanderungen erledigt. Das ASV hat
insgesamt vier Kundenschalter (A-D). Wihrend den Kundenschalter AV, Foto: ASV
Offnungszeiten von Montag bis Freitag von 8.00 bis 11.30 Uhr und 13.30 Uhr bis 16.30 Uhr
werden an den Schaltern tatkraftig die Anliegen der Birgerinnen bearbeitet. Vor und nach
den offiziellen Offnungszeiten werden die Backoffice Arbeiten durchgefiihrt.
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Technik/Verkehrsexperten

Die Abteilung Technik mit ihren Verkehrsexperten ist
zustandig fur die technischen Kontrollen von leichten
und schweren Motorfahrzeugen und deren Anha-
ngern, melde- und priifpflichtigen technischen Ande-
rungen an einem Fahrzeug, welche den Original-Zu-
stand verandern, sowie fiir die Zulassungsprifung fur
Importfahrzeuge.

Des Weiteren fiihren die Verkehrsexperten die Ab-
nahme der Theoriepriifung sowie praktischen Flhrer-
prifungen verschiedener Kategorien aus. Ebenfalls
flihren Sie medizinische Kontrollfahrten bei Personen mit chronischen Erkrankungen sowie
beim Umtausch eines nicht EU-Fuhrerscheins eine Auslanderkontrollfahrt durch.

A

= Lad
Priifhalle ASV, Foto: ASV
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7. Der Weg zum Fiihrerschein

Ein Flihrerschein begleitet einem fast das ganze W o iR
Leben. Dieser ist auch das Mittel zum Zweck in =X [ F HRERSCF@

Bezug auf individuelle Mobilitat. In Liechtenstein B i \/

ist ein Fiihrerschein umso wichtiger, da das Land ) > x]'%HEL @
«zersiedelt» ist. Im Folgenden werden wichtige VAI

Informationen bezlglich des Fiihrerscheins, inkl. @;&"m'z‘fgf ﬂ
Digitalisierung und Sicherheitsstandards, aufge- % "k e

zeigt sowie die Kategorien erldutert. Der Liech-
tensteinische Flhrerschein ist heute u.a. in 155
Staaten der Welt anerkannt. Fiihrerschein, Bild: ASV

Informationen zum Fiihrerschein und Fiihrerscheinkategorien

Um einen Fihrerschein zu erwerben, benétigt es in den meisten Fallen eine bestandene The-
orieprifung, den Nothelferausweis, den Verkehrskundeunterricht, sowie die praktische Fiih-
rerpriifung. Dies wird im Folgenden naher erldutert.

Ab einem Alter von 14 Jahren darf man nach bestandener Theorieprifung motorisiert am
Strassenverkehr teilnehmen. Dies mit einem Motorfahrrad (Kategorie M) oder einem land-
wirtschaftlichen Motorfahrzeug (Kategorie G) mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h
oder nach einer praktischen Schulung sogar mit 40km/h.

Ab einem Alter von 15 Jahren darf man mit bestandener Basistheorie und besuchtem Ver-
kehrskundeunterricht (VKU), Kleinmotorrader und Leichtmotorfahrzeuge bis 45 km/h (Kate-
gorie AM) mit kleinem gelbem Kontrollschild lenken.

Ab einem Alter von 16 Jahren darf man Motorrader mit einem Hubraum von nicht mehr als
125cm? (Kategorie A1) fihren. Damit man fahren darf, muss zuerst eine Theoriepriifung ab-
solviert werden. Nach Bestehen der Theorieprifung kann ein Lernfahrausweis ausgestellt
werden, welcher vier Monate giiltig ist. In dieser Zeit muss die praktische Grundschulung (PGS)
absolviert werden, damit der Lernfahrausweis um weitere 12 Monate verlangert wird. Bevor
man zur praktischen Prifung antreten kann, muss noch der Verkehrskundeunterricht (VKU)
besucht werden (sofern Kategorie AM nicht vorhanden). Motorrader mit einem Hubraum von
mehr als 125 cm? diirfen ab 18 Jahren gelenkt werden (Kategorie A2). Nach einer Lernphase
von zwei Jahren mit der Kategorie A2 (Motorrad mit max. 35kW) kann friihestens mit 20 Jah-
ren die praktische Priifung fir die Kategorie A (keine Beschrankungen) absolviert werden.

Ab einem Alter von 17 Jahren ist es erlaubt, mit Motorwagen (Autos und Lieferwagen) und
dreiradrigen Motorfahrzeugen zu fahren (Kategorie B). Der Lernfahrausweis hat eine Gliltig-
keit von zwei Jahren. Zur praktischen Prifung kénnen Personen zugelassen werden, welche
das 18. Lebensjahr vollendet haben und den VKU besucht haben.

Theoriepriifung

Sie erhalten eine personliche Zulassungsbestatigung zur Theorieprifung nach Einreichung des
Gesuchformular fir einen Lernfahr- oder Fihrerausweis. Hierfir ist ein Sehtest notig und ei-
nige Gesundheitsfragen miissen wahrheitsgetreu beantwortet werden. Voraussetzung zum
Ablegen der Prifung ist die Vorlage dieser Zulassungsbestatigung sowie eines Personalaus-
weises in Form einer Identitdtskarte, Auslanderausweises oder Reisepasses. Der Prifungsort
und die Prifungszeit sind auf der Zulassungsbestatigung aufgefiihrt. Die Prifung umfasst, je
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nach Kategorie, die Teile Basistheorie oder Zusatztheorie. Die Theorieprifungen werden
grundsatzlich am Tablet abgelegt. Die Basistheorie kann friihestens einen Monat vor Erreichen
des Mindestalters der jeweiligen Kategorie abgelegt werden. Eine bestandene Theorieprifung
ist unbeschrankt gltig. Keine Priifung der Basistheorie missen Personen ablegen, die bereits
einen Fiihrerausweis der Kategorien A2, Al, B oder B1 besitzen. Bewerberlnnen um den Lern-
fahrausweis der Kategorie F sind von der (vereinfachten) Basistheoriepriifung befreit, wenn
sie Inhaber des Flihrerausweises der Kategorie G sind.

Nothelferausweis

Den Nothelferausweis bekommt man durch das Bestehen des Kurses uber lebensrettende So-
fortmassnahmen, auch Nothilfekurs genannt. Dies ist ein 10-stlindiges Erste-Hilfe-Training,
welches ein obligatorischer Teil der Fahrausbildung darstellt. Der Nothelferkurs geht in der
Regel Uber zwei Tage und kann natirlich auch von allen anderen Personen (ab 14 Jahren) ab-
gelegt werden. Diese Kurse werden zum Beispiel von Fahrschulen oder Samaritervereinen an-
geboten und an verschiedenen Standorten durchgefiihrt. Die Giltigkeit betragt sechs Jahre.

Praktische Fiihrerpriifung

Die praktische Fuhrerprifung ist der Prifungsteil bei dem die Fahrkompetenz des Kandidaten
durch einen Verkehrsexperten tberprift wird. Die Prifung erfolgt entsprechend den allge-
meinen Prifungsanforderungen nach Richtlinie 7 der asa (Vereinigung der Strassenverkehrs-
amter der Schweiz und Liechtensteins). Der Motorfahrzeugfihrer muss sich jederzeit an Ver-
kehrsregeln halten kénnen und das Fahrzeug so beherrschen, dass er den gegebenen
Vorschriftspflichten nachkommen kann.

Tipps fiir eine erfolgreiche Fiihrerpriifungen

e Theorie durch eine logische Denkweise verstehen, nicht auswendig lernen
Sich mit Verkehrsregeln und -zeichen vertraut machen

Fahrstunden bei einem Fahrlehrer nehmen

Sich mit der Fahrzeugbedienung vertraut machen

e Regelmissige private Ubungsfahrten

e Ausgeruht und ausgeschlafen zur Prifung antreten, Ruhe bewahren

Die folgende Tabelle zeigt einen Gesamtiiberblick aller Fahrzeugkategorien im Detail, erldu-
tertet das Mindestalter und beschreibt deren Verwendung:
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Abbildung 5: Fiihrerscheinkategorien

Kategorie | Alter /Jahre Beschreibung der Verwendung
20 J. und 2 J. Fuhrer- . . . .

A schein mit Kat. A2 Motorrader mit mehr als 35 kW und Leistungsgewicht 0.20 kW/kg
Motorrader mit hochstens 35 kW und max. Leistungsgewicht 0.20

A2 18 kW/kg, die nicht von einem Fahrzeug mit mehr als der doppelten Mo-
torleistung abgeleitet sind

Al 16 Motorrader mit max. Hubraum von 125 cm?und
Motorleistung von hochstens 11 kW

AM 15 Kleinmotorrader und Leichtmotorrader max. 45km/h

B 18 Motorwagen mit einem Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg so-
wie nicht mehr wie neun Sitzplatzen

B1 18 Klein- und dreirddrige Motorfahrzeuge mit hochstens 550 kg

C 18 Motorwagen von mehr als 3500 kg Gesamtgewicht

C1 18 Motorwagen von mehr als 3500 kg bis 7500 kg Gesamtgewicht

C1118 18 Fuhren von allen Feuerwehrmotorwagen

D 21 Personentransport von mehr als neun Sitzplatzen

D1 21 Personentransport von neun bis siebzehn Sitzplatzen

BE 18 Zugfahrzeug aus Kat. B und Anhdnger mit einem Gesamtgewicht von
nicht mehr als 3500 kg
Zugfahrzeug aus Kat. C und Anhdnger mit einem Gesamtgewicht von

CE 18
mehr als 750 kg
Zugfahrzeug der Unterkategorie C1 und einem Anhdnger mit Gesamt-
gewicht von mehr als 750kg, sofern das Gesamtzuggewicht 12 000 kg

C1E 18 nicht Ubersteigt oder ein Zugfahrzeug der Kategorie B und einem Anha-
nger mit Gesamtgewicht von mehr als 3500kg, sofern das Gesamtzug-
gewicht 12 000 kg nicht Ubersteigt

DE 21 Zugfahrzeug aus Kat. D und Anhanger mit Gesamtgewicht von nicht
mehr als 750 kg
Zugfahrzeug der Unterkategorie D1 und einem Anhanger mit Gesamt-

D1E 21 .
gewicht von mehr als 750 kg

E 16 Motorfahrzeuge, ausser Motorrader mit Hochstgeschwindigkeit bis 45
km/h

G 14 Landwirtschaftliche Motorfahrzeuge mit Hochstgeschwindigkeit bis

30 km/h
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8. Berechtigte Fiihrerdokumente

Aktuell gelten vier mogliche Dokumente, die berechtigen, ein Fahrzeug zu lenken.

Blauer Fiihrerschein

Der blaue Fiihrerschein, auch genannt als «altrechtlicher Flihrerschein», war grundsatzlich un-
befristet glltig. Diese Regelung wurde abgeschafft. Jede Person, die im Besitz eines solchen
Dokuments ist, muss dieses spdtestens bis 19. Januar 2033 umtauschen.

Fuhrerscheinkarte

Am 1. April 2003 wurde der erste Fihrerschein im Kreditkartenformat herausgegeben. Dieser
entsprach aber nicht den Flhrerscheinrichtlinie (RL2006/126) der Europédischen Union und
hatte bis zum 70. Geburtstag Gultigkeit.

Fuhrerscheinkarte mit Sicherheitsstandard

Am 1. April 2019 wurde erstmals der heutige Fiihrerschein herausgebracht: Dieser erfiillt den
Standard gemass EU-Richtlinie (RL/2006/126/EG). Die Sicherheitsmerkmale sind spezifisch auf
Liechtenstein ausgerichtet. Dazu gehoren die Landkreisumrisse hinten, das Firstenwappen
und die Krone als Kinogramm, welches je nach Blickwinkel von Gold zu Griin wechselt. Unter
UV-Licht dndert sich der Farbverlauf, sodass der Ausweis blau erscheint und hinten einen ge-
schwungenen, spiralférmigen Kurvenverlauf aufweist. Diese Merkmale wurden eingebaut, um
den Flhrerschein falschungssicher zu machen und somit den Sicherheitsstandard zu erhéhen.

Digitaler eFiihrerschein

Seit dem 19. Mai 2022 wird der digitale e-Fiihrerschein in Liechtenstein in Verbindung mit der
elD Liechtenstein zu Identifikationszwecken akzeptiert. Die entsprechende Verkehrszulas-
sungsverordnung wurde zuvor entsprechend angepasst. So missen Inhaber des digitalen Fiih-
rerscheins keinen Papier- oder Plastikfihrerschein mehr mit sich fihren. Der digitale eFiihrer-
schein ist kostenlos, kundenfreundlich und erleichtert die Uberpriifung der giiltigen Zulassung
einer Person zum Strassenverkehr. Der eFiihrerschein ist heute (Stand August 2023) in Liech-
tenstein und der Schweiz anerkannt.
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9. Arten von Kontrolischildern

Der Fahrzeugbestand wird jahrlich Ende Juni
erhoben. Per 30. Juni 2023 sind total 41'987
Motorfahrzeuge und 4'189 Anhéanger auf den
liechtensteinischen Strassen unterwegs: so-
mit mehr Fahrzeuge als Einwohner.

Jedoch hat nicht jedes Fahrzeug dasselbe Kon-
trollschild. Je nach Art des Fahrzeugs gibt es
ein anderes Schild. Diese unterscheiden sich
durch Grosse, Lange und vor allem der Farbe.

Nun stellt sich die Frage, welches Nummernschild zu welchem Fahrzeug gehort. Was fiir eine
Nummer erhalte ich am Schalter oder kann Ich mir ein «spezielles" Kontrollschild selber aus-
suchen?

Farben von Kontrollschildern
Die Grundfarbe der Kontrollschilder gibt Auskunft Gber die Fahrzeugart bzw. ihre besondere
Zweckbestimmung.

Schwarzer Grund

Die Fahrzeuge mit einem schwarzen Schild dienen dem Sachen- oder Personentransport. Das
vordere Schild besitzt immer die gleichen Masse: 300 x 80 mm. Bei den hinteren Schildern
unterscheidet man zwischen Lang- und Hochformat: die Masse des Langformats sind 500 x
110 mm, Hochformat 300 x 160 mm.

Blauer Grund
Fahrzeug, das als Arbeitsgerat nur zur Verrichtung einer speziellen Ar-

beit verwendet werden kann, keine Ladeflache aufweist und folglich
auch keine Sachtransporte durchfiihren kann.

Brauner Grund

Fahrzeuge, die wegen ihrer Bauart bzw. ihres Verwendungs- 2
zweckes den Bestimmungen der VTS beziglich der Masse und FL - 5148

Gewicht nicht entsprechen. Fahrzeuge mit braunen Kontroll-
schildern sind Ausnahmefahrzeuge und dirfen nur mit einer schriftlichen Sonderbewilligung
verkehren.

Griiner Grund
Landwirtschaftliches Fahrzeug (darf nicht zur Verrichtung von gewerb-

lichen Arbeiten verwendet werden, sondern ausschliesslich fur land-
und forstwirtschaftliche Fahrten).

LA I

40




Roter Grund

Seit dem 1. Marz 2022 besteht neu die Moglichkeit, ein rotes &

Kontrollschild fur die Anbringung am Lastentrager zu beziehen, FL l|'989
welches auch im Ausland anerkannt wird. Bis anhin musste je-

weils das schwarze hintere Kontrollschild am Lastentrager montiert werden, sofern durch die-
sen das Kontrollschild am Fahrzeug hinten verdeckt wurde. Dieser Aufwand entféllt neu, da
das neue Kontrollschild bei Gebrauch des Lastentragers nur einmalig anzubringen ist und dann
dort verbleiben kann. Das dritte Kontrollschild weist einen roten Grund mit weisser Schrift auf.
Es wird ausschliesslich im Langformat ausgestellt. Der Erwerb des Kontrollschildes ist freiwillig.
Das Kontrollschild darf ausschliesslich zusammen mit dem Hauptschilderpaar verwendet wer-
den und wird im Fahrzeugausweis eingetragen.

U-Schilder / Handlerschilder

In Liechtenstein kennzeichnet das U-Schild ein Fahrzeug als
Handlerfahrzeug. Es handelt sich dabei um ein spezielles Kenn-
zeichen, dass von Reparaturbetrieben verwendet wird, um
ihre Fahrzeuge im Strassenverkehr zu fiihren. Das Handlerschild ermoglicht es Betrieben, ihre
Fahrzeuge zu verschieben, zu prasentieren und zu testen, ohne dass sie fiir jedes einzelne
Fahrzeug ein reguldres Kennzeichen mittels Fahrzeugzulassung beantragen miissen.

Befristete Schilder

Sitzgesellschaften sowie Personen mit einer festen Aufent- Vs
haltsgenehmigung bekommen befristete Kontrollschilder. FL =] 91&37

Diese sind fiir maximal ein Jahr giiltig und miissen danach ver-
langert werden. Die Gebiihren missen direkt am Schalter bei der Einlésung/Verlangerung be-
zahlt werden.

Tagesschilder

Liechtenstein ausgestellt werden. Diese kann man ausserhalb

des periodischen Prifintervalls maximal fur 24h einl6sen, fir

eine langere Dauer (max. 96h) nur mit Bestatigung der Verkehrssicherheit einer anerkannten
liechtensteinischen Garage oder nach vollstandiger Priifung durch das ASV.

Tagesschilder diirfen nur auf Personen/Firmen mit Wohnsitz in F L " 50088

Wunschnummern

Kennzeichen werden am Schalter bei der Zulassung eines Fahrzeugs zugeteilt. Die Schilder
werden in der fortlaufenden Serie herausgegeben (aussergewohnliche Ziffernkombinationen
gehoren nicht dazu). Mochte man jedoch eine «spezielle» Ziffernkombination, gibt es die
Moglichkeit, eine sogenannte « Wunschnummer» fiir einen Betrag von CHF 500 zu reservie-
ren.

Eine Reservierung ist nicht moglich, wenn das gewiinschte Schild bereits an einen anderen
Halter zugeteilt ist, oder die Ziffernkombination unter die Bestimmungen von Kapitel 8.3 fallt.
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Versteigerung von Nummernschildern

Folgende Nummernschilder werden weder in der fortlaufenden Serie herausgegeben, noch
ist es moglich, sie als Wunschnummer zu reservieren:

e Tiefe Kontrollnummern (zweistellig bei Kontrollschild fiir Motorrader oder 4-stellige
bei Kontrollschildern fiir Motorwagen)

e aussergewOhnliche Ziffernkombinationen wie beispielsweise FL 39000, FL 40000, FL
40004, FL 44444

Oben genannte Kontrollschilder werden als «speziell» eingestuft und werden ausschliesslich
durch eine Versteigerung ausgegeben.

Das Mindestangebot betragt jeweils CHF 500 und erhoht sich, bis der Hochstbietende den
Zuschlag erhalt — der freie Markt entscheidet. Der bisher hochste Steigerungsbetrag lag bei
CHF 30'500.

Die Versteigerung wird alle zwei Jahre durchgefiihrt. Der Entscheid der Schilderauswahl, sowie
Termin und Haufigkeit der Versteigerung obliegt und trifft die Amtsleitung des ASV. Die ge-
nauen Daten dazu werden in den Zeitungen sowie im Internet rechtzeitig der Bevolkerung
kommuniziert.

Bei der Ersteigerung eines solchen Schildes muss Nachstehendes beachtet werden:
Eigentum der Kontrollschilder

Die Kontrollschilder bleiben immer im Eigentum des ASV. Der Halter ist nicht berechtigt, in
irgendeiner Form dartber zu verfigen.

Teilnahme an der Versteigerung

Es durfen nur Kontrollschilder fir den Eigenbedarf ersteigert werden. Zur Teilnahme berech-
tigt sind alle Personen mit ordentlichem Wohnsitz in Liechtenstein. Ist es einer Person nicht
moglich selbst an der Versteigerung teilzunehmen oder soll fiir eine Gesellschaft mitgesteigert
werden, ist vor Beginn der Versteigung eine entsprechende Vertretungsvollmacht vorzulegen.

Steigerungsbetrag und Kaution

Die ersteigerten Schilder sind am Tag der Versteigerung vor Ort bar oder vor der Zulassung
durch Uberweisung des Steigerungsbetrages an das Amt fiir Strassenverkehr zu bezahlen. In
jedem Fall ist fur die Teilnahme an der Versteigerung eine Kaution von CHF 500 zu bezahlen,
welche bei der Zulassung des Fahrzeuges angerechnet wird.

Gebiihren

Der an der Versteigerung fiir ein bestimmtes Schild bezahlte Betrag befreit nicht von ordentli-
chen Gebuihren und Abgaben jeder Art, z.B. flr die Umschreibung oder Deponierung von Schil-
dern.

Riickerstattung
Es erfolgt in keinem Fall eine Riickerstattung des Steigerungsbetrags.

L~ I
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Zulassung eines Fahrzeugs

Auf das ersteigerte Kontrollschild muss innerhalb von 3 Monaten nach dem Tag der Verstei-
gerung ein Fahrzeug zugelassen werden. Andernfalls erlischt der Anspruch auf das Kontroll-
schild. Die bereits bezahlte Kaution wird nicht zurlickerstattet.

Verlust eines ersteigerten Kontrollschildes
Werden die ersteigerten Kontrollschilder gestohlen oder geraten in Verlust, werden diese in
den Ublichen Fahndungssystemen der Landespolizei (inter)national ausgeschrieben. Die Schil-
der sind fur 15 Jahre zur Ausgabe gesperrt und kdnnen anschliessend wieder der Person zu-
geteilt werden, welche diese ersteigert hat.
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10. Max Heidegger AG

Herzblut. Seit 1962.

Max Heidegger ist Griinder der Max Heidegger AG in Trie-

sen — BMW Vertretung in Liechtenstein. Nach 30 Jahren #

Ubergab Max Heidegger seinen Kindern, Jakob W. Heideg-

ger und Jasmin Collini-Heidegger, die Leitung der Auto- H EI D EG G E R
firma. Seit 31 Jahren sind diese nun dabei, die Max Heideg-
ger AG stetig zu verbessern und weiterzuentwickeln. Wir
durften Max Heidegger und dessen Sohn Jakob W. Heideg-
gerin unser Biro einladen und ihnen einige Fragen stellen.

HERZBLUT.SEIT 1962

Logo Max Heidegger AG, Bild: google.li

Wir freuen uns, Euch bei uns begriissen zu diirfen. Wann wurde die Max Heidegger AG ge-
griindet?

Max Heidegger: Im Jahr 1962.

Wie hat sich Deiner Meinung nach, die Technologie beziiglich der Autos verdndert? Auch
das ASV?

Max Heidegger: Das ist mit heute gar nicht mehr vergleichbar. Friither haben nur zwei Manner
bei der MFK gearbeitet: Herr Rupert Quaderer im Biro und Herr Paul Wacker, mein ehemali-
ger Chef, prifte alles rund ums Auto. Autos waren zu damaliger Zeit sehr rar. In Triesen gab
es eine Garage, bei der man die Fahrzeuge reparieren liess. In Vaduz gab es Volkswagen und
Renault. Das war alles. Ich durfte meine Lehre als Motorrad- und Velomechaniker machen. Zu
dieser Zeit war nichts los. Ich musste somit meinem Chef ungern mitteilen, dass ich eine zu-
satzliche Ausbildung erlernen mochte, so kann man nicht leben. Unvorstellbar, wenn man
denkt. Als ich gefragt wurde weshalb, habe ich gesagt, dass ich auch zur Konkurrenz gehéren
mochte, wenn sich der Strassenverkehr weiterentwickelt. Mein damaliger Chef lachte und
meinte, dass jeder, der etwas erreichen mochte, arbeiten muss. Darauf machte ich eine Lehre
als Automechaniker. Es war eine ganz andere Welt. Die Sicherheitsmerkmale, Karossieren, Si-
cherheitsgurte und all das kannte man schlichtweg nicht. Als die ersten Sicherheitsgurte ka-
men, hiess es dann: «An schona Spinner, ez hett er no an Gort ihitua».

Wie war deine Verbindung zum ASV?

Max Heidegger: Heute stehe ich nicht mehr so aktiv in Verbindung mit dem ASV. Friher na-
tirlich die ganze Zeit. Anfangs gab es noch die Typenpriifungen, die gibt es heute nicht mehr.
Als wir die ersten «Spoiler» montiert haben, brauchten wir die Freigabe von der MFK. Es gab
aber nichts zum Testen. Paul Matt ist mit mir bei starkem Wind nach Balzers gefahren. Wir
fuhren etwa 160 km/h und ich liess das Lenkrad los. Das war die Art, wie man Spoiler testete.
Damals war es egal, was man mit den Autos gemacht hat. Grob gesagt, gab es ja eben keine
Autos.
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Wie hat sich die Autobranche verandert?

Jakob W. Heidegger: Ich bin in der Auto- Y § e =
welt aufgewachsen und es gab eine rie- e =
sen Wandlung in den vergangenen Jah- ¢ ) 2 )
ren. Mein Vater fiihrte die Firma 30 g S asy @
Jahre lang und nun, seit 31 Jahren, sind

meine Schwester Jasmin und ich am Zug.
Technisch gesehen, war es damals dhnli-
cher unter den Herstellern: Man konnte
fremde Marken reparieren, was heute
nur noch sehr bedingt maéglich ist. Mit

all den neuen Elektroniksystemen und

allen Daten der Hersteller, ist es schwer, etwas Fremdes zu reparieren. Jeder ist auf etwas
anderes spezialisiert. Der BMW-Handler ist ausschliesslich mit dem BMW vertraut, der Mer-
cedes-Handler mit dem Mercedes. Freie Garagen kdnnen in der Regel dltere Fahrzeuge repa-
rieren, doch alles was mit Garantie und Service zu tun hat, muss natirlich der Markenhéandler
ausfiihren. Ein Vierzylinder war ein Vierzylinder, es gab die gleichen Ziindungen und es war
eigentlich immer identisch. Heutzutage nicht mehr, die Vielfalt entwickelt sich immer mehr.

B

Foto: Liechtensteiner Vaterland

Max Heidegger: Aus dem Automechaniker ist der Automechatroniker geworden und nach ei-
ner weiteren Spezialisierung Automobildiagnostiker. Mit dem Aufkommen der Elektroautos
entstand ein komplett neues Arbeitsfeld.

Was gefallt euch in eurer Branche am besten?

Max Heidegger: Man konnte nie aufgeben, es gab immer etwas Neues und man war immer
beschaftigt. Was ich vor allem schon fand, war, dass man das Ergebnis der eigenen Arbeit im
selben Moment hat und man den Erfolg sofort geniessen kann.

Jakob W. Heidegger: Das stimmt. Heutzutage ist es fast unumganglich, offen fir Neues zu
sein. Jemand, der immer dagegen ist, hat es schwer im heutigen Leben. Die Mechaniker, die
damals nicht auf Elektronik gegangen sind, machen heute Restaurationen. Ohne Weiterbil-
dungen, Elektronikschulungen bei den ganzen Elektroautos, ist man verloren. Wie gesagt: ein
unheimlicher Wandel.

Max Heidegger: Man muss sagen, es sind auch zwei verschiedene Berufe geworden: heute
gibt es Automechaniker und Autoelektroniker. Der gesamte Bereich wurde so komplex und
aufwandig. Jetzt, mit dem Aufkommen der Elektroautos, entsteht nochmals ein neues Feld.

Jakob W. Heidegger: Ich gehe gerne auf die Rennstrecke. Dort schaue ich zu, ich fahre nicht
selber. Mir ist Geschwindigkeit und Dynamik wichtig, ich brauche das. Auch fahre ich gerne
Fahrrad, es muss einfach etwas mit Bewegung zu tun haben. Bei meinem Vater ahnlich,
stimmt’s?

Max Heidegger: Ich bin immer viel Motorrad gefahren. Friiher durfte man Vollgas von Liech-
tenstein bis ins Tessin fahren. Es gab keine Kontrollen, nichts. Gemeinsam ist man dann tber
den Monteceneri gefahren. Als Manfred Schurti dann mit den Rennen begonnen hat, bin ich
in den Genuss des Motorenbaus gekommen.
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Was macht ihr in eurer Freizeit? Als Gegensatz zu der ganzen Arbeit mit den Autos?

Jakob W. Heidegger: So einen richtigen Schnitt gibt es bei mir zwischen Privat und Geschaft
nicht. Ich bin gerne mobil, sei das auf dem Fahrrad oder in Autos. Gerne bin ich auch auf Renn-
strecken und geniesse die Atmosphare dort. Rennen fahre ich keine, aber diese Geschwindig-
keit und Dynamik zu erleben, brauche ich. Ich denke auch bei meinem Vater ist es dhnlich,
stimmt’s?

Max Heidegger: Ja, absolut. Friiher bin ich mit meinen Bridern viel Motorrad gefahren. Jetzt
im Alter geht man alles ruhig an. Als Motorrad-Begeisterter war ich mit meinen S6hnen und
Enkeln schon wiederholt am Tourist Trophy (TT) Rennen auf der Isle of Man (Insel in der Iri-
schen See). Das sind fiir mich absolute Highlights.

Was ist der grosste Erfolg der Max Heidegger AG?

Jakob W. Heidegger: Dass mein Vater den Mut gehabt hat, den Betrieb zu er6ffnen, dass er
seine Eltern von seinem Vorhaben Uberzeugen konnte. Im 2023 besteht die Max Heidegger
AG seit 61 Jahren als Familienunternehmen. Es ist eine grosse Verantwortung und Aufgabe
unseren Betrieb zu fihren. Wir haben etwa 64 Angestellte, auch ihnen gegeniber sind wir
verpflichtet, dass die Max Heidegger AG erfolgreich bleibt. Unsere Eltern haben das auch
schon so gehalten. Seit 1992 sind meine Schwester Jasmin und ich fiir die Leitung verantwort-
lich, seit 7 Jahren haben wir noch Unterstitzung von Michael Frei als Mitglied der Geschéfts-
leitung.

Max Heidegger: Auch ich bin dankbar, dass die Max Heidegger AG schon so lange erfolgreich
ist und sich meine Kinder Jakob und Jasmin mit Herzblut fir die Firma engagieren. Aus renn-
sportlicher Sicht, sind die Siege von Manfred Schurti unvergesslich fiir mich. Auch der Triumph
1974 am 24-Stunden Renen in Le Mans mit einem franzosischen Rennteam war ein Riesener-
folg fiir uns Aussenseiter.

Grosse Rennerfolge, die wir feiern durften: Am Anfang als Motorenbauer, z.B. die Meister-
schaften die Manfred Schurti mit unseren SV-Motoren herausgefahren hatte, auch andere SV
Teams z.B. (ATS-UWES Moderacing Bertam Schafer) waren mit unseren Motoren sehr erfolg-
reich. Auch in der Formel-2 haben mehrere Male Teams, die mit unseren Motoren gefahren
sind, gegen die Teams, die mit Honda oder BMW Werksmotoren gefahren sind, gewonnen.
Als Team mit eigenem Auto waren z.B. der Sieg in Le Mans 1975 und der Sieg am Norisring
(Auto- und Motorradrennstrecke in Niirnberg) gegen die BMW und Ford Werke fiir uns abso-
lute Héhepunkte. Wenn man als kleines Team kommt und gegen die Giganten gewinnt, freut
es einem sehr.

Was ist eure Meinung zu Veteranenfahrzeugen?

Jakob W. Heidegger: Veteranenfahrzeuge werden gehitet und sind Preziosen. Wie mein Va-
ter schon sagte: muss etwas repariert werden oder gibt es ein technisches Problem, sollte ein
Fachmann konsultiert werden. Sonst wird es gefahrlich fir den Lenker und die restlichen Teil-
nehmer im Strassenverkehr. Als Lenker eines Veteranen musst Du noch mehr aufpassen, ei-
nerseits, da dem Fahrzeug diverse Sicherheitssysteme fehlen, und andererseits da es schwie-
rig ist, Original-Ersatzteile fir Reparaturen und Instandstellungen zu finden.
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Max Heidegger: Veteranenfahrzeuge sind Kulturgut. Sie stammen aus langst vergangenen Zei-
ten und kénnen nicht mit heutigen Massstaben gemessen werden. Kleine Olflecken unter dem
Auto, langsames Ansprechen beim Bremsen oder schwergangige Lenkung: das gehort zu ei-
nem Oldtimer- bzw. Veteranenfahrzeug. Aber gerade diese Fahrzeuge gehoren in fachmanni-
sche Hande bei Reparaturen. Hier haben wir Spezialisten, welche schon seit vielen Jahren mit
uns arbeiten.

Wir hatten z.B. folgenden Fall: bei einem alten Jaguar hat die Handbremse nicht richtig funk-
tioniert. Also musste ich flir ein 60-jarhiges Auto ein komplettes Bremssystem finden und da-
nach nach Liechtenstein importieren. Ich hatte ein Riesengliick und die notigen Kontakte um
an Original-Teile zu kommen. Ich habe alles ersetzt, das Bremsverhalten war aber nach wie
vor nicht mit dem Bremsverhalten heutiger Autos vergleichbar.

Jakob W. Heidegger: Das ist bei einem Oldtimer nicht zu erwarten, diese Autos entsprechen
nicht dem heutigen Stand der Technik. Es gibt so viele dieser mobilen Kunstwerke und die
gehoren gehiitet, es handelt sich um Kultur und Zeugnis alter Handwerkskunst und Zeitge-
schichte. Ein 90-jahriger Rolls-Royce hat keinen Riickspiegel, den brauchte er zu seiner Zeit
auch nicht. So etwas kann und darf man nicht einfach nachriisten, dann verliert das Fahrzeug
an Authentizitat und Wert.

Max Heidegger: Wir haben ein sehr altes Auto. Das hat noch keine Blinker. Es ist 120 Jahre alt.
So ein Auto fahrt man nicht taglich, sondern zu besonderen Anldssen und nur bei schénem
Wetter und dies vielleicht nur drei bis vier Mal im Jahr. So ein Auto auf heutigen Stand zu
bringen ist ein Stilbruch, das geht nicht.

Jakob W. Heidegger: Es gibt ja den Veteranenstatus. Da kann man ein paar Veteranenautos
auf ein Wechselschild nehmen, d.h. mehrere Oldtimer haben. Es ist super, so hat man die
Moglichkeit die Klassikfahrzeuge zu bewegen. Die werden ja sonst nicht bewegt. Und wenn
wir ehrlich sind: Es sind so viele Lander neidisch auf diese Moglichkeit, welche wir hier in Liech-
tenstein haben.

Wir bedanken uns fiir eure wertvolle Zeit.
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11. Veteranenfahrzeuge

Veteranenfahrzeuge sind Fahrzeuge, welche alter als 30 Jahre sind und in ihrem Originalzu-
stand erhalten sind. In der Regel sind sie nicht fir den taglichen Gebrauch geeignet und wer-
den haufig als Exponate und/oder fiir Ausstellungen verwendet. Veteranenfahrzeuge sind ein-
zigartig und konnen als wertvolle historische Artefakte betrachtet werden.

In Liechtenstein gibt es einige Veteranenfahrzeuge, welche auf den &ffentlichen Strassen zu
sehen sind. Viele stammen aus Zeiten vor dem 2. Weltkrieg. Dazu gehoren beispielsweise der
Jaguar XK 140 DHC, Ferrari 250 GT PF Coupé oder Stanley Steamer Model 62.

Jaguar XK 140 DHC

Der Jaguar wurde im britischen Blackpool
vom 21-jahrigen William Lyons und vom acht
Jahre alteren William Walmsley erstellte. Die
Bauzeit lag zwischen den Jahren 1954 und
1957. Man hat insgesamt 2310 Stiick herge-
stellt. Er hat eine Lange von 450 Zentimeter
und hat ein Leergewicht von 1'410 Kilo-
gramm. Seine Motorleistung liegt bei 200 PS.

Ferrari 250 GT PF Coupé

Am 18. Februar 1898 wurde Enzo Anselmo
Ferrari geboren. Als 10-jahriger sah er in Mo-
dena sein erstes Autorennen. Er war faszi-
niert davon und erlernte auch nach seiner
Schulzeit das Schlosser-Handwerk in der ’
Schmiede seines Vaters. Nach seiner Militar- |
zeit wahrend des ersten Weltkriegs bewarb
er sich bei FIAT als Werksfahrer. Er wurde ab- :
gelehnt und dies war vermutlich der Antrieb zu seinem spateren Erfolg. Im Jahr 1958 wurde
der Ferrari 250 GT PF Coupé hergestellt. Er hat eine Motorleistung von 240 PS und einen Hub-
raum von 3000 ccm.

Stanley Steamer, Model 62

Die amerikanischen Zwillinge Francis Edgar
Stanley und Freelan Oscar Stanley waren ge-
lernte Violinenbauer. Sie stellten erst Foto-
platten her und bauten im Jahr 1897 ihr ers-
tes dampfgetriebenes Automobil. 1902
grindeten die Brlder die Firma Stanley Mo-
tor Carriage Company, um ihre Fahrzeuge in
Serie herzustellen. lhr bekanntestes Modell
war der Stanley Steamer Model 62, der von
1912 bis 1915 produziert wurde. Das Fahrzeug war ein Dampfauto und erlangte Aufmerksam-
keit durch seine Zuverlassigkeit und Leistung, insbesondere bei Bergfahrten.
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Wie erhilt ein Fahrzeug den «Veteranenstatus»?

Nicht jedes dltere Fahrzeug erhélt einen sogenannten «Veteranenstatus». Die erste Inverkehr-
setzung muss mindestens 30 Jahre zurilickliegen und das Fahrzeug muss optisch und technisch
in einwandfreien Zustand sein. Es muss ein ausserordentlicher «Pflegeaufwand» (technisch
und optisch) erkennbar sein. Oft gibt es Dokumentationen, welche die Geschichte des Fahr-
zeuges belegen, was naturlich von sehr grossem Vorteil ist fiir die Beurteilung des Originalzu-
standes des Fahrzeugs sowie Umbauten, die jeweils in der Epoche des Fahrzeuges erfolgten.
Ebenfalls bendtigt es eine technische Fahrzeugprifung. Der Verkehrsexperte stellt anschlies-
send auf dieser Grundlage fest, ob es als Veteranenfahrzeug zugelassen werden kann, gemass
den Kriterien der asa. Bei bestandener Prifung erhdlt man einen Eintrag im Fahrzeugausweis
als Veteranenfahrzeug.

Flir Fahrzeuge, die als Veteranenfahrzeuge im Fahrzeugausweis klassifiziert sind, gibt es spe-
zielle Vorschriften und teilweise Ausnahmen von bestimmten Priifungsanforderungen oder
andere Rechtsvorschriften.

Motor Veteranen Club Liechtenstein (MVCL)

In Liechtenstein gibt es den Motor Veteranen Club Liechtenstein. Der MVCL wurde 1995 ge-
griindet und hat sich zur Aufgabe gemacht, historische Fahrzeuge zu erhalten, zu pflegen und
zu prdsentieren.

Der MVCL organisiert regelmassig Veranstaltungen wie z.B. Ausfahrten, Treffen und Besuche
von Ausstellungen, bei denen die Mitglieder ihre Fahrzeuge prasentieren und sich mit Gleich-
gesinnten austauschen kénnen. Der MVCL ist auch Mitglied im Schweizerischen Oldtimer-Ver-
band und nimmt an verschiedenen Oldtimer Ausfahrten in der Schweiz und anderen Landern
teil.
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12. Schlusswort

Es war ein langer Weg, der viel Zeit in Anspruch genommen hat, bis wir dort angekommen
sind, wo wir hinwollten: Am Ende ein Nachschlagwerk als «Projekt der Lernenden» zu reali-
sieren.

Wir konnten in der Zeit der Entwicklung dieses Buches viel Neues lernen und kénnen nun Ei-
niges mitnehmen — beruflich sowie auch privat. Wir freuen uns, von diesem Wissen auf unse-
rem weiteren Weg profitieren zu kdnnen.

Wir hatten viel Spass, das Buch zu planen, zu schreiben und schlussendlich realisieren zu dir-
fen. In der Zeit der Entwicklung dieses Buches durften wir liechtensteinische Personlichkeiten
kennenlernen, welche eine wichtige Rolle in Bezug auf die Fahrzeugentwicklung in Liechten-
stein gespielt haben. Sie konnten uns Uber die alten Zeiten viel Spannendes und besonders
Interessantes berichtet.

Neugierig, mit Blick in die Zukunft sind wir bereits gespannt, wie sich das ASV und der gene-
relle Strassenverkehr in Liechtenstein im Verlauf der nachsten Jahre weiterentwickeln wird.

Wir bedanken uns bei allen Mitwirkenden sowie «den stillen Helfern», die sich Zeit genommen
haben, uns dabei zu unterstiitzen, dieses Projekt von der Idee bis zur Realisierung umsetzen
zu konnen. Unser grosser Dank geht an Herrn Dr. Otto C. Frommelt und sein gesamtes ASV-
Team. Besonderen Dank auch an unsere Praxisbildnerinnen Frau Barbara Vogt und Frau Corina
Weithaler, welche uns auf unserem Weg wahrend unseres Lehrjahres vom 1. August 2022 bis
31. Juli 2023 beim Amt fir Strassenverkehr begleitet haben.

Wir hoffen, Sie als geschatzte Leserschaft konnten Gefallen finden bei der Lektire dieses
Nachschlagwerks und mit uns gemeinsam in die Welt des Strassenverkehrs in Liechtenstein
eintauchen.

Daria Schlegel Melissa Beck Belina Blichel
1. Lehrjahr 2. Lehrjahr 2. Lehrjahr
&:
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