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ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Monitoringbericht zum Mobilitdtskonzept 2030 informiert die Regierung
den Hohen Landtag jéhrlich iiber den Umsetzungsstand sowie die erfolgten Arbei-
ten zu den verschiedenen Massnahmen und Idngerfristigen Leitprojekten des Mo-
bilitétskonzepts 2030.

Die Bevdélkerung in Liechtenstein wdchst. Ebenso kann bei den im Land vorhande-
nen Arbeitsplitzen ein kontinuierliches Wachstum verzeichnet werden. Damit ver-
bunden sind insbesondere zunehmende inldndische und grenziiberschreitende Be-
wegungen von Arbeitspendlerinnen und Arbeitspendlern mit steigender Auslas-
tung der Liechtensteiner Verkehrsinfrastrukturen zu den Spitzenzeiten. Durch Ver-
haltensénderungen bei der Verkehrsmittelwahl und auch in der Arbeitswelt kén-
nen Verlagerungseffekte vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den &f-
fentlichen Verkehr (OV) oder Fuss- und Radverkehr (FRV) sowie Reduktionen von

Fahrten erzielt werden.

Das Mobilitédtskonzepts 2030 beinhaltet insbesondere eine Reihe von Massnah-
men, um die Attraktivitdt der Alternativen zum motorisierten Individualverkehr zu
férdern. In diesem Kontext und dariiber hinaus ist punktuell auch die Optimierung

und der Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen vorgesehen.

Der Fokus der im Berichtsjahr vorgenommenen Arbeiten lag unter anderem auf der
Optimierung der Rheiniibergdnge. So konnten beispielsweise die Planungen fiir das
Gebiet Unterbendern und den Rheinlibergang Bendern - Haag fortgefiihrt werden
und beim Rheiniibergang Vaduz - Sevelen konnten die Arbeiten fiir ein Vorprojekt
starten, wobei die umzusetzenden Massnahmen vom Projekt «Neubau Landesspi-
tal» losgeldst werden konnten.

Weiter lag im Berichtsjahr ein Arbeitsschwerpunkt beim Radverkehr. Die Uberar-
beitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes wurde fortgefiihrt und die Ar-
beitssténde wurden grenziiberschreitend abgestimmt. Die Arbeiten fiir die Uberar-
beitung der Kosten- und Aufgabenteilung zwischen Land und Gemeinden beziiglich
der Finanzierung und Verantwortlichkeiten fiir den Bau, Betrieb und Unterhalt der
Radverkehrsinfrastruktur wurden vorangetrieben. Ein Vorschlag fiir diese Kosten-
und Aufgabenteilung liegt vor und wird im laufenden Jahr mit den Gemeinden



besprochen. Im Berichtsjahr konnte das Land Liechtenstein zudem an verschiede-

nen Stellen Grundstiicke fiir den zuklinftigen Bau von Fahrradwegen erwerben.

Betreffend zusdtzlicher Fuss- und Radverkehrsbriicken tiber den Rhein fanden Ko-
ordinationssitzungen mit dem Schweizer Bundesamt fiir Strassen (ASTRA), Vertre-
tern des Landes und des Kantons St. Gallen, der Standortgemeinden beidseits des
Rheins sowie weiterer Beteiligten statt. In Ruggell gelang es im Berichtsjahr, einen
Briickenstandort stidlich der heutigen MIV-Briicke als Bestvariante zur Weiterbe-
arbeitung festzulegen. Noch ausstehend ist ein entsprechender Entscheid in
Bendern. Zwischen Triesen und Sevelen sind zudem noch Gespréche auf kommu-

naler Ebene im Gang.

Basierend auf den Buskonzepten Werdenberg-Obertoggenburg und Sarganserland
wurden im Berichtsjahr von LIEmobil die Detailplanungen fiir das Busangebot ab
Fahrplanwechsel 2024/2025 fortgefiihrt. Im Rahmen der trilateralen Regierungs-
kommission OV konnten gemeinsam mit dem Kanton St. Gallen und dem Bundes-
land Vorarlberg Verbesserungen im Bereich der Tarifierung angestossen werden
und neue spezifische Angebote geschaffen werden. Des Weiteren flottete die Be-

treiberfirma im Auftrag der LIEmobil weitere Elektrobusse ein.

Weiter wurde die Revision des Landes-Mobilitdtsmanagement-Gesetzes (LMMG)
vorangetrieben. Mit der gegenstdndlichen Revision sollen unter anderem Offentli-
che Unternehmen gemdss Art. 2 des Offentliche-Unternehmen-Steuerungs-Geset-
zes (OUSG) zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements (BMM)
verpflichtet werden. Die Vernehmlassungsvorlage wurde finalisiert, die Vernehm-
lassung durchgefiihrt und die Arbeiten am Bericht und Antrag konnten begonnen

werden.

Ende 2023 befand der Staatsgerichtshof tliber den Rechtsstreit in Bezug auf den
Industriezubringer Vaduz-Triesen. Nach Vorliegen des Urteils kénnen die Planun-
gen fortgefiihrt werden, und im laufenden Jahr soll ein Bericht und Antrag betref-
fend einen Verpflichtungskredit dem Landtag zur Beschlussfassung vorgelegt wer-
den.

Zudem wurde im Berichtsjahr das Projekt «Raum und Mobilitdt 2050» gestartet,
welches Lésungen fiir die langfristigen Mobilitétsbediirfnisse Liechtensteins tiber

den Zeithorizont 2030 hinaus erarbeiten soll. Im Berichtsjahr konnten das



Zielsystem und die Indikatoren definiert und die Arbeit an den Stossrichtungen be-
gonnen werden. Im laufenden Jahr werden die Stossrichtungen final festgelegt und
im Jahr 2025 sollen fiir die weiterzuverfolgenden Stossrichtungen konkrete Umset-

zungsvarianten erarbeitet werden.

Weiter wurden im Berichtsjahr die Grundsdtze eines neuen Strassengesetzes fest-
gelegt. Das Strassengesetz soll unter anderem das Expropriationsrecht betreffend
Infrastrukturprojekte neu regeln. Ziel ist es, im laufenden Jahr eine Vernehmlas-

sung zu starten.

Im Berichtsjahr wurde kein Wirkungsmonitoring erarbeitet. Um den Ressourcen-
aufwand zu reduzieren, die Messbarkeit von Verdnderungen bei den Messwerten
und Indikatoren zu verbessern und zusdtzlich den umgesetzten Massnahmen mehr
Zeit zur Entfaltung ihrer Wirkung zu geben, wurde fiir das Wirkungsmonitoring ein
4-Jahres-Rhythmus definiert und dies im letzten Monitoringbericht entsprechend

ausgefiihrt.

Aufgrund der Vielzahl von zum Teil auch kleineren Massnahmen bei der Umsetzung
des Mobilitédtskonzepts sind die Fortschritte in den jeweiligen Bereichen innerhalb
von 12 Monaten oft gering. Da Regierung und Amtsstellen den Landtag auch im
Rahmen des Rechenschaftsberichts liber die in einem Berichtsjahr geleisteten Ar-
beiten unterrichten, schldgt die Regierung im vorliegenden Bericht zudem vor, fiir
das Umsetzungsmonitoring kiinftig einen 2-Jahres-Rhythmus weiterzuverfolgen.
Die dadurch frei werdenden Ressourcen kénnen fiir die Umsetzung der Massnah-
men aus dem Mobilitdtskonzept 2030 eingesetzt werden.

ZUSTANDIGES MINISTERIUM

Ministerium fir Infrastruktur und Justiz

BETROFFENE STELLEN

Amt flr Hochbau und Raumplanung
Amt fur Tiefbau und Geoinformation
Amt fir Volkswirtschaft

Amt fir Umwelt






Vaduz, 14. Mai 2024
LNR 2024-516
P

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

Sehr geehrte Frauen und Herren Abgeordnete

Die Regierung gestattet sich, dem Hohen Landtag nachstehenden Bericht und An-
trag betreffend den Umsetzungsstand des Mobilitdatskonzepts 2030 sowie der da-
rin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte (Monitoring Mobilitatskonzept 2030,

Berichtsjahr 2023) zu unterbreiten.

. BERICHT DER REGIERUNG

1. AUSGANGSLAGE

1.1 Mobilitdtskonzept 2030

Auf Grundlage der in Liechtenstein und im grenznahen Ausland vorhandenen Ver-
kehrsinfrastruktur, den heutigen und kinftigen Mobilitatsbediirfnissen sowie be-
gleitet durch eine umfassende Mobilitatsumfrage bei der Bevolkerung und den
Grenzgdngerinnen und Grenzgdngern, hat die Regierung das Mobilitdtskon-

zept 2030 erarbeitet. Basierend auf fiunf Teilstrategien wurden vier

1 Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend das Mobi-

litatskonzept 2030 sowie die Umsetzung der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte, Nr.
32/2020.
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Massnahmenpakete geschniirt. Diese zeigen auf, wie vielfdltig die bestehenden
und zukiinftigen Herausforderungen der Verkehrspolitik Liechtenstein sind, um
ein leistungsfahiges und attraktives Mobilitdtsangebot zu erhalten und weiter zu

entwickeln.

Die Ausgangslage hat sich im Vergleich zur Ausgangslage, wie sie im Mobilitats-
konzept 2030 und in den Monitoringberichten der Berichtsjahre 20202, 20213 und
2022% dargestellt wurde, nicht gedndert: «Die Verkehrsinfrastruktur in Liechten-
stein hat sich in den vergangenen fiinfzig Jahren kaum verdndert. Die Bevélkerung
hat sich in dieser Zeit nahezu verdoppelt und die Anzahl an Beschdftigten mehr als
verdreifacht. Die bestehende Verkehrsinfrastruktur muss mittlerweile ein hGheres
Verkehrsaufkommen und vielféltigere Mobilitédtsbediirfnisse abdecken, als dies bei
den urspriinglichen Planungen und Ausbauten bekannt war. Die Verkehrsinfra-
struktur stésst in bestimmten Bereichen zu Spitzenzeiten an ihre Grenzen. Dabei
sind Liechtensteins Verkehrsprobleme nahezu ausschliesslich auf den tdglichen Be-
rufsverkehr zuriickzufiihren. Der Arbeitspendlerverkehr konzentriert sich dabei auf
die bestehenden Grenziibergdnge bzw. die fiinf Rheiniiberginge. Viele Liechten-
steiner Beschdftigte nutzen fiir ihren Arbeitsweg die schweizerische Natio-
nalstrasse A13 und erreichen oder verlassen ihren Arbeitsort zusammen mit den

Arbeitspendlern aus dem Ausland (iber die Rheiniibergdnge.

Die dadurch verursachten Verkehrsspitzen in den Morgen- und Abendstunden brin-

gen das Strassennetz an den Rheiniibergingen und einen Teil des

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Um-
setzungsstand des Mobilitatskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Massnahmen
(Mobilitatskonzept Monitoringbericht 2021), Nr. 29/2021.

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Um-
setzungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte
(Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2021), Nr. 62/2022.

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Um-
setzungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen ldngerfristigen Leitprojekte
(Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2022), Nr. 56/2023.
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Landstrassennetzes, trotz eines gut ausgebauten Linienbussystems und der laufen-
den Verbesserung im Fuss- und Radverkehrsnetz, an die Kapazitdtsgrenzen. Die
liberlasteten Strassenabschnitte bewdiltigen den anfallenden Verkehr zu der ge-
nannten Zeit nur noch bedingt, was zu Staubildung und Wartezeiten fiihrt. Die
Rheiniibergénge Vaduz-Sevelen und Bendern-Haag sind an ihre Kapazitéitsgrenzen
gelangt, resp. haben diese in den Spitzenstunden bereits (iberschritten. Der Ver-
kehr beim Hauptzollamt Schaanwald-Tisis stagniert in den letzten Jahren. Dafiir
werden die Ausweichrouten lber Ruggell-Nofels, Schellenberg-Nofels sowie Mau-
ren-Tosters vermehrt benutzt. Ausserdem kommt es auch innerhalb Liechtensteins
regelmdissig zu Verkehrsbehinderungen, wie beispielsweise auf den Abschnitten
Triesen-Vaduz, Vaduz-Schaan oder innerhalb von Schaan. Die Verkehrsprobleme

beschriinken sich allerdings primdr auf die Spitzenstunden.»

1.2 Klimavision und Klimastrategie 2050

Basierend auf dem Pariser Klimatlibereinkommen von 2015 setzt sich Liechtenstein
mit der Klimavision und Klimastrategie 2050° das Ziel, bis ins Jahr 2050 Netto-Null-

Emissionen zu erreichen.

In einem ersten Schritt sind die inlandischen Treibhausgasemissionen bis zum Jahr
2030 um 55% gegeniiber dem Referenzjahr 1990 zu reduzieren. Mindestens 40%
der Emissionen sollen dabei im Inland reduziert werden, 15% der Emissionen im
Ausland. Anlasslich der Behandlung der Abanderung des Emissionshandelsgeset-
zes im Marz 2023 im Landtag wurde das Klimaziel der Reduktion der Treibhaus-
gasemissionen fir das Jahr 2030 von urspriinglich 40% auf insgesamt 55% erhoht.

In einem zweiten Schritt sind die inlandischen Treibhausgasemissionen bis zum

3 Klimastrategie Liechtenstein 2050, Regierung des Fiirstentums Liechtenstein, 15. Marz 2023.
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Jahr 2050 um insgesamt 90% zu reduzieren. Nur die verbleibenden unvermeidba-

ren Sockelemissionen von 10% sollen kompensiert werden.

Der Verkehrssektor war im Jahr 2019 fir rund 30% der inldndischen Treibhaus-
gasemissionen verantwortlich. Dies stellt den zweitgrdssten Anteil dar, direkt nach
dem Sektor Gebdude und Industrie, welcher fiir 50% der inlandischen Treibhaus-
gasemissionen verantwortlich ist. Die Emissionen im Verkehrssektor stammen

hauptsachlich aus der Verbrennung fossiler Treibstoffe wie Benzin und Diesel.

1.3 Energiestrategie 2030

In der Energiestrategie 2030 werden folgende Rahmenbedingungen und Heraus-
forderungen fiir die kommenden Jahre umschrieben: «In der Mobilitét zeichnet
sich in den kommenden Jahren eine starke Elektrifizierung ab. Im Bereich der Per-
sonenkraftwagen (PKW) wird dies in den néchsten Jahren vorwiegend mit batte-
rieelektrischen Fahrzeugen geschehen. Fahrzeuge mit Strom ab einer Batterie an-
zutreiben ist effizienter als iiber Verbrennungsmotoren oder den Umweg von er-
neuerbarem Strom liber Wasserstoff oder Methan. Herausforderungen bestehen
heute noch darin, eine geniigende Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum bereit-
zustellen und die Nachriistung von Mietliegenschaften mit Ladeinfrastruktur vo-
ranzutreiben. Der Trend zu Elektromobilitit hat keinen Einfluss auf die Kapazititen
im Strassenverkehr. Diesbezliglich erhofft man sich in Zukunft Kapazitéitsverbesse-
rungen durch die Entwicklungen im Bereich des autonomen Fahrens. Dies wird je-
doch noch mehrere Jahre dauern, bis diese Entwicklungen alltagstauglich sind und
Wirkung zeigen werden. [...] Auch der 6ffentliche Verkehr soll vermehrt auf elekt-

rische oder andere alternative Antriebsarten umgestellt werden.»

Im Zuge der Umsetzung des Mobilitatskonzepts 2030 werden die Auswirkungen

der zunehmenden Elektrifizierung auf Mobilitat und Verkehr mitbericksichtigt.
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2. BEGRUNDUNG DER VORLAGE

Mit dem vorliegenden Bericht und Antrag betreffend den Umsetzungsstand des
Mobilitatskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte
(Monitoring Mobilitdatskonzept 2030, Berichtsjahr 2023) informiert die Regierung
nach dem Monitoring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2020, vom Mai 2021,
dem Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2021, vom Mai 2022 und
dem Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2022, vom Mai 2023 zum

vierten Mal Giber den Umsetzungsstand.

Anlasslich der Behandlung des Berichts und Antrags betreffend das Mobilitatskon-
zept 2030 in der Landtagssitzung vom 6. und 7. Mai 2020 wurde die Regierung
durch den Landtag beauftragt, «jéhrlich Bericht zu erstatten zum Umsetzungs-
stand des Mobilititskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen Iédngerfristigen
Leitprojekte». Fir die Begleitung der Erstellung des Monitoringberichts hat die Re-
gierung am 7. Juli 2020 einen Lenkungsausschuss eingesetzt. Dieser setzt sich zu-
sammen aus Vertreterinnen und Vertretern des Ministeriums fur Infrastruktur und
Justiz (MINF), des Amtes fiir Hochbau und Raumplanung (AHR), des Amtes fiir Tief-
bau und Geoinformation (ATG), des Amts fiir Volkswirtschaft (AVW), des Amts fr
Umwelt (AU), zwei Vertreterinnen und Vertretern der Gemeinden (Oberland und

Unterland) sowie einem Vertreter bzw. einer Vertreterin von LIEmobil.

Damit die Massnahmenpakete und Leitprojekte des Mobilitatskonzepts 2030 be-
zuglich ihrer Resultate und Effekte beurteilt werden kdénnen, ist nebst der Bericht-
erstattung zum Umsetzungsstand ein entsprechendes Monitoring und Controlling

anzuwenden.

Begleitet werden soll die Umsetzung der Massnahmen durch eine kontinuierliche
Offentlichkeitsarbeit. Dadurch kann das Verstindnis fiir den Umbau der Verkehrs-

politik hin zu einer nachhaltigen Mobilitatskultur gefordert und die Akzeptanz in
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der Bevélkerung erhéht werden. Die Offentlichkeit wird mittels der Internetseite
www.mobilitaet2030.li Gber das Mobilitatskonzept 2030 und aktuelle Entwicklun-

gen zum Thema Mobilitat informiert.

Die Erarbeitung des Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2023, er-
folgte in drei Schritten. Zunachst wurde der Umsetzungsstand der einzelnen Mas-
snahmen des Mobilitatskonzepts 2030 bei den federfiihrenden Stellen erhoben.
Auf dieser Grundlage konnten im zweiten Schritt die Monitoringblatter und die
Projektliste mit Zeitschiene erstellt werden. Als Drittes wurde schliesslich der ei-

gentliche Monitoringbericht verfasst.

Ein Wirkungsmonitoring zum Mobilitatskonzept 2030 wurde erstmals im Rahmen
des letzten Monitoringberichts (Berichtsjahr 2022) durchgefihrt. Um diesbeziig-
lich kiinftig aussagekraftigere Messwerteveranderungen erheben zu kénnen und
die vorhandenen personellen Ressourcen der beteiligten Amtsstellen verstarkt fir
die Umsetzung der konkreten Massnahmen aus dem Mobilitdtskonzept 2030 ein-
setzen zu kdnnen, wurde der entsprechende Erarbeitungsrhythmus auf vier Jahre

festgesetzt.®

Ausserdem wurde das Zuweisen von erwarteter oder gemessener Wirkungen zu
einzelnen Massnahmen des Mobilitatskonzepts 2030 bzw. die Gegenliberstellung
des Beitrags einer Massnahme zur Zielerreichung des Mobilitatskonzepts 2030 mit
den erwarteten oder verursachten Kosten als nicht machbar beurteilt. Dies des-
halb, weil meist verschiedene Massnahmen parallel umgesetzt werden, die funk-
tional komplex sind sowie stark zusammenhédngen und aus den konzeptionellen
Massnahmen des Mobilitdatskonzepts 2030 oft weitere infrastrukturelle Massnah-

men resultieren, deren Kosten nicht im Voraus abgeschatzt werden konnen. Um

6 Siehe dazu Kapitel 5 «Monitoring und Wirkungskontrolle».
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beispielsweise eine Verdanderung des Modal-Splits auf einer bestimmten Relation
zu erzielen, kdnnen Massnahmen im Bereich der Parkplatzbewirtschaftung (Push)
sowie Ausbauten im Bereich OV-Angebot (Pull) zusammenwirken. Das Zuschrei-
ben von Effekten zu einer bestimmten Massnahme ware mit grossen Ungenauig-

keiten verbunden.

Der nun vorliegende Bericht und Antrag besitzt im Wesentlichen denselben Auf-
bau wie im Vorjahr. Die Berichterstattung zum Umsetzungsstand der Massnah-
men und Leitprojekte erfolgt nach Themenbldcken gegliedert (Kapitel 4). Der Ar-
beitsstand der einzelnen Massnahmen wurde detailliert erlautert. Um Wiederho-
lungen zu vermeiden, wurden die Ausfiihrungen zu den thematisch nachtraglich
aufgefihrten Leitprojekten nur summarisch verfasst. Zudem wurden aus densel-
ben Griinden auch jene Massnahmen, welche bereits vor dem Berichtsjahr 2023
«umgesetzt» wurden oder sich bereits vor dem Berichtsjahr 2023 als «nicht um-
gesetzt» bzw. hinfillig herausstellten, nicht mehr detailliert behandelt. Sie wurden
in den entsprechenden Kapiteln 4.2 und 4.4 nur zusammenfassend aufgelistet.
Ausserdem wurden erledigte oder nicht umgesetzte Leitprojekte in einem separa-
ten Unterkapitel aufgefiihrt. Fiir detailliertere Ausfiihrungen wurde auf die Be-
richtsjahr 2020, 2021 und 2022 des Monitoring Mobilitatskonzept 2030 verwie-

sen.

Wie schon bei den Berichtsjahren 2021 und 2022 des Monitoring Mobilitdtskon-
zept 2030 wurden auch beim vorliegenden Monitoring Mobilitatskonzept 2030,
Berichtsjahr 2023, nur flr jene Massnahmen Monitoringblatter erstellt, welche
sich bereits in Umsetzung befinden. Dies ist insofern zielflihrend, als dass bei noch
nicht gestarteten Massnahmen in der Regel noch keine detaillierten Aussagen zum

Umsetzungsstand oder den geplanten Arbeitsschritten gemacht werden kénnen.
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3. RAHMENBEDINGUNGEN BERICHTSJAHR 2023

Wie schon in den vergangenen Jahren, nahm die Bevolkerung in Liechtenstein
auch im Berichtsjahr 2023 zu. Per 30. Juni 2023 geho6rten 39'724 Personen der
standigen Bevoélkerung Liechtensteins an, wobei der Anteil der Frauen leicht héher
lag als jener der Manner. Im Vorjahresvergleich stellt dies eine Zunahme um 0.7%
dar. Dieser Wert liegt leicht unter dem mittleren jahrlichen Wachstum der vergan-
genen finf Jahre, welches 0.8% betrégt.’ Eine positive Entwicklungsrichtung wird
fir das Berichtsjahr 2023 auch bei der Anzahl an Arbeitsplatzen und der Zahl an
nach Liechtenstein einpendelnden Arbeitskriften erwartet. & Im Jahr 2022 waren
in Liechtenstein insgesamt 45'274 Arbeitsplatze vorhanden (Total aus Voll- und
Teilzeit). Dies ist rund 3% mebhr, als noch im Jahr 2021. Mit 45.6% stammte im Jahr
2022 die Mehrheit der Arbeitskrafte aus dem Inland, 32.5% kamen aus der
Schweiz, 19.7% aus Osterreich, 1.5% aus Deutschland und 0.6% aus anderen Lan-

dern.?

Noch im Jahr 2020 brach bedingt durch die Covid-19-Pandemie die Produktions-
leistung Liechtensteins gemessen am Bruttoinlandsprodukt (BIP) deutlich ein. Da-
rauf folgte im 1. Quartal 2021 jedoch eine schnelle und kraftige Erholung in dessen
Folge das Liechtensteiner BIP seinen bisherigen Hochstwert erreichte. Fiir das Ge-
samtjahr 2022 muss gemass Schatzung des Liechtenstein-Instituts von einem rea-
len BIP-Riickgang von etwa 3% gegeniiber 2021 ausgegangen werden. Sowohl im
4. Quartal 2022 als auch im 1. Quartal des Berichtsjahres 2023 konnte jedoch wie-

der ein deutliches BIP-Wachstum von 2.1% und 3.2% festgestellt werden, worauf

Amt fir Statistik, Standige Bevélkerung nach Jahr, Staatsbirgerschaft, Geschlecht und Wohngemeinde,
30.06.2023.

Zum Zeitpunkt der Berichtsverabschiedung durch die Regierung lagen hierzu noch keine aktuellen Zah-
len fur das Jahr 2023 vor.

Amt fur Statistik, Arbeitsplatze nach Jahr, Voll-/Teilzeit, Wirtschaftszweig, Wohnsitz und Geschlecht,
31.12.2022.
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im 2. Quartal 2023 jedoch wieder eine Abkihlung um 2.3% folgte. Die ersten bei-
den Quartalswerte fir das Berichtsjahr 2023 lagen jedoch noch tiber dem Niveau
aller vier Quartale von 2022. Bei einer Fortsetzung dieses Trends in der zweiten
Jahreshalfte 2023 ist gemadss Schatzung des Liechtenstein-Instituts fir das Ge-
samtjahr 2023 mit einem realen BIP-Wachstum von etwa 2% gegentiber 2022 zu
rechnen. Bei BIP-Riickgdngen im 3. und 4. Quartal 2023 lage die Entwicklung im

Gesamtjahresvergleich ungefahr bei einem Nullwachstum.©

Die Covid-19-Pandemie pragte noch im Jahr 2021 das alltagliche Leben. Es wurden
Quaranténen verordnet, Abstands- und Kapazitatsvorschriften erlassen und kon-
tinuierlich ansteigende Infektionszahlen registriert. Im Jahr 2022 nahm der Ein-
fluss von Covid-19-Pandemie auf das tagliche Leben anschliessend ab, obwohl da-
mals die allzeit hochsten Infektionszahlen verzeichnet wurden. Die Impfquote
stieg kontinuierlich an.'! Im Berichtsjahr 2023 setzte sich diese Entwicklung fort,
die Situation entspannte sich weiter. Im ersten Quartal 2023 wurden die Test-
strasse sowie das Impfzentrum geschlossen und Betriebstests in Gesundheitsein-
richtungen wie auch die Testkosteniibernahme durch das Land eingestellt. Im Lan-
desspital konnten weiterhin Covid-19-Impfungen vorgenommen werden.? Im
3. Quartal 2023 beschloss die Regierung zudem die Abénderung der Covid-19-Ver-
ordnung, wonach das System zum Erstellen der Covid-19-Zertifikate ebenfalls ein-

gestellt wurde.®3

Anstatt der Covid-19-Pandemie war die tdgliche Berichterstattung im Berichtsjahr

2023 von diversen internationalen Spannungen und Konflikten gepragt. Unter

10 Brunhart Andreas, Internationale Wirtschaftsentwicklung beeinflusst Liechtensteins Konjunktur, Wirt-
schaft Regional Nr. 32/2023.

I Amt far Statistik, Monatliche Situationsibersicht Liechtenstein: Test, Impfungen, Todesfille.

12

Medienmitteilung der Regierung, Covid-19: Schliessung der Teststrasse und Beendigung der Testkos-
tentibernahme, 28.02.2023.

13 Medienmitteilung der Regierung, Einstellung des Covid-19-Zertifikatssystems, 29.08.2023.
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anderem lag der Fokus auf dem politischen Klima zwischen den USA und China.
Zudem entwickelte sich der Konflikt zwischen Palastina und Israel weiter, worauf
sich militérische Reaktionen ereigneten. Ausserdem jahrte sich im Berichts-
jahr 2023 der Beginn des Krieges zwischen der Ukraine und Russland. Diese krie-
gerischen Handlungen wirkten sich auch auf Liechtenstein und Europa aus. Einer-
seits veranderte sich hierdurch die generelle Sicherheitslage in Europa, anderer-
seits wurde den Gefliichteten aus den betroffenen Gebieten nebst anderen Lan-
dern auch in Liechtenstein Asyl gewahrt. Zudem beeinflusste dieser Konflikt die
Preise fiir Strom, Erdgas, Benzin, Diesel und weitere Energietrager. In der Folge
wurde insbesondere der breite Diskurs zur Steigerung der Energiesicherheit und
Eigenversorgung aufgenommen bzw. weiter vorangetrieben. Als weiterer Faktor
sind auch im Berichtsjahr die verschiedenen Tatigkeiten zur Straffung der interna-

tionalen Geldpolitik zur Inflationsbekampfung zu nennen.

Die durchschnittliche Preissteigerung bei Treibstoffen betrug im Berichtsjahr 2023
8.5% (Bleifrei 95) bzw. 9.2% (Diesel).'* Tatsachlich handelt es sich also um eine
durchschnittliche Preissenkung gegeniliber dem Vorjahr 2022. Damals lag die

durchschnittliche Preissteigerung noch bei 20% (Bleifrei 95) bzw. 25% (Diesel).*®

Im 6ffentlichen Verkehr wurde das Preisniveau im Berichtsjahr nicht verandert.
Die letzte Preissteigerung bei Abonnementen erfolgte im Jahr 2015 (Preissteige-
rung Jahresabo alle Zonen 16%, Preissteigerung Einzelzonen 4% bis 20%). Im Jahr
2017 wurden zudem die Tarifzonen vergréssert und im gleichen Umfang die Tarife
fir Einzelfahrten und Tageskarten angehoben. Dabei wurden die Preise fiir gleiche

Strecken im Mittel jedoch nicht verteuert. Zusatzlich wurden im selben Schritt

14
15

Bundesamt flr Statistik, Landesindex fiir Konsumentenpreise, Durchschnittspreise Energie, 08.01.2024.

Bundesamt fiir Statistik, Landesindex fiir Konsumentenpreise, Durchschnittspreise Energie, 04.01.2023.
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auch die Einzelfahrten und Tageskarten fiir alle Tarifzonen im Preis reduziert. Eine

weitere und die seither letzte Preisreduktion erfolgte im Jahr 2020.

Noch im Jahr 2022 konnte trotz steigender Energiepreise keine wesentliche Re-
duktion bei der Auslastung der Liechtensteiner Verkehrsinfrastruktur verzeichnet
werden. Stattdessen nahm das MIV-Aufkommen (DTV?®) an den erhobenen Stras-
senquerschnitten tendenziell weiter zu und bewegte sich 2022 an den meisten
Zahlstellen wieder ungefahr auf dem Niveau von vor der Covid-19-Pandemie?’ o-
der noch etwas darunter. Im Berichtsjahr 2023 stagnierte das MIV-Aufkommen
bei der iberwiegenden Mehrheit der Verkehrszahlstellen ungefahr auf dem Vor-
jahresniveau. Es konnten bzw. mussten jedoch auch einige Verkehrszahlstellen mit
gesteigertem Verkehrsaufkommen oder reduzierten Querschnittsbelastungen
identifiziert werden. Fir das Berichtsjahr 2023 kann davon ausgegangen werden,
dass mindestens ein Teil des durch das Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum
induzierten zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch Verhaltensanderungen in
der Arbeitswelt sowie bei der Verkehrsmittelwahl aufgefangen oder zumindest
abgeschwacht werden konnte. Zusatzlich sind Verlagerungseffekte auf alterna-
tive, d.h. beispielsweise nicht staubelastete Routen, zu vermuten. Die Auswertung
der Ergebnisse der installierten Rad-Verkehrszahlanlagen lassen an den meisten
beobachteten Querschnitten positive bzw. zunehmende Entwicklungen beziglich

der Verkehrsmengen beobachten.

Um auch kiinftig einen Beitrag zum Modal-Shift in Richtung OV und FRV leisten zu

kénnen und noch mehr Menschen zum Umstieg vom MIV auf OV und FRV zu

16
17

Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen, gemessen in Fahrzeugen pro Tag (Fhz./Tag).

Zu Zeiten in denen Massnahmen zur Einddmmung der Covid-19-Pandemie galten, lag die Auslastung auf
bestimmten Abschnitten der Liechtensteiner Strasseninfrastruktur phasenweise bis zu 40% tiefer, als
noch in den vorangegangenen Jahren.
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bewegen, missen die Massnahmen und Leitprojekte aus dem Mobilitatskon-

zept 2030 konsequent umgesetzt und realisiert werden.

Die Regierung geht auch fiir die Zukunft davon aus, dass einerseits die Liechten-
steiner Bevolkerung weiterwachsen wird und andererseits die Zahl an Arbeitsplat-
zen und damit verbunden die Anzahl an Zupendlerinnen und Zupendlern weiter
ansteigen wird. Folglich wird die Mobilitdtsnachfrage im funktional zusammen-
hdangenden Raum Werdenberg-Liechtenstein-Vorarlberg auch kiinftig weiter zu-

nehmen.

4. UMSETZUNG DER MASSNAHMEN UND LEITPROJEKTE

4.1 Massnahmen in Umsetzung

4.1.1 Ausbau OV und Radverkehr

4.11.1 Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil (1.0118)

Gemeinsam mit Vertreterinnen und Vertretern der Gemeinden und Busbetreiber
im Werdenberg und Sarganserland konnte in den vergangenen Jahren die Buskon-
zepte Werdenberg-Obertoggenburg 2025 und Sarganserland 2025 erarbeitet wer-
den. Erganzend zum Doppelspurausbau und zur Einfihrung des Interregio-Halb-
stundentaktes auf der Schweizer Seite des Rheintals ist basierend auf diesen
Grundlagen geplant, per Fahrplanwechsel im Dezember 2024 das grenziiber-
schreitende Busangebot auszubauen. Konkret ist eine zur Hauptverkehrszeit halb-
stiindlich verkehrende durchgédngige Buslinie von Gams via Grabs und Buchs

(Griinaustrasse) nach Schaan in Planung. Die urspriinglich vorgesehene zweite

18 " Die in den Uberschriften in Klammern angegebenen Zahlen beziehen sich auf die Nummer der jeweili-

gen Massnahme gemass dem Mobilitatskonzept 2030 bzw. der Projekt- und Massnahmenliste in der
Beilage.
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halbstiindliche Buslinie, welche um 15 Minuten versetzt von Gams via Grabs In-
dustrie und NTB nach Buchs und Schaan verkehren sollte, wird aufgrund des Kos-
ten-Nutzen-Verhiltnisses fiir den Fahrplanwechsel Ende 2024 nicht weiterver-
folgt. Eine Verlangerung der grenziiberschreitend durchgangigen und umsteige-
freien Buslinie von Gams, Grabs, Buchs und Schaan weiter nach Vaduz, Triesen
und Triibbach/Sargans erst zu einem spateren Zeitpunkt umgesetzt. Hierflir ware
eine weitgehende Uberarbeitung des Liechtensteiner Liniennetzes erforderlich,
was aufgrund der personellen Ressourcen und der notwendigen Vorlauf- und Be-
arbeitungszeit bis Ende 2024 nicht umsetzbar ist. Es werden jedoch die erwdhnten
Ausbauten bzw. Anpassungen am OV-Angebot mittel- bis langfristig weiterver-
folgt. Per Fahrplanwechsel 2024 ist zusatzlich geplant, die zwischen Vaduz und Se-
velen verkehrende LIEmobil-Linie 24 ab Sevelen Post auf der Schweizer Seite des
Rheins nach Buchs Bahnhof zu verlangern und hierdurch die dynamisch entwickel-

ten Quartiere in Réfis direkt mit Vaduz zu verbinden.

Im April des Berichtsjahrs sprach sich die Wartauer Stimmbevdlkerung fir den
Neubau der Bahnhaltestelle «Triibbach Fahrhiitte» aus. Aufgrund dessen konnte
die Gemeinde im Berichtsjahr die entsprechenden Planungsarbeiten in Angriff
nehmen. Es wird aktuell davon ausgegangen, dass mit der Realisierung im Jahr

2028 begonnen werden kann.

Im Berichtsjahr wurden ausserdem die Arbeiten zur Verbesserung der Tarifsitua-
tion im grenzuberschreitenden Raum St. Gallen-Vorarlberg-Liechtenstein weiter
vorangetrieben. Im Rahmen der «Trilateralen Fachgruppe OV» trafen sich Vertre-
terinnen und Vertreter des Kantons St. Gallen, des Landes Vorarlberg und des Lan-
des Liechtenstein sieben Mal auf Verwaltungsebene, davon zwei Mal im Austausch
mit den Verbinden Verkehrsverbund Vorarlberg (VVV), dem Ostschweizer Tarif-
verbund (OTV) und der LIEmobil. Gestlitzt auf der im Jahr 2022 unterzeichneten

trilateralen Absichtserklarung wurden Massnahmen in Bezug auf die
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Handlungsfelder Tarifstrukturen und Kundenservice, Angebotsdichte und -Vertak-
tung sowie Schieneninfrastruktur bearbeitet. Auf Regierungsebene konnte die
«Trilaterale Kommission OV» im Berichtsjahr ausserdem eine gemeinsame Verein-
barung abschliessen, welche in Kombination mit einem giiltigen Eintrittsticket die
kostenlose grenziiberschreitende Anreise mit dem OV zu Kulturveranstaltungen
im Raum St. Gallen, Vorarlberg und Liechtenstein ermoglicht. Das neue Angebot
besteht aus drei Elementen wovon zwei im Berichtsjahr umgesetzt wurden («Freie
Fahrt zu Konzert und Theater» und «Reiseziel Museum») und das dritte Element
im laufenden Jahr auf das neue Schuljahr hin lanciert wird («Freie Fahrt zur Kultur

flr Schulklassen»).

Zumal im Dreilandereck Schweiz/Liechtenstein/Osterreich fiinf unterschiedliche
OV-Tarife zur Anwendung gelangen, beauftragte die Regierungskommission die
Fachgruppe im Berichtsjahr auch damit, zusammen mit den Verbiinden Verbesse-
rungen betreffend der Tarifsituation zu erarbeiten und aufzuzeigen und diese der

Regierungskommission im laufenden Jahr aufzuzeigen.

Der Verwaltungsrat von LIEmobil verabschiedete im Spatsommer des Berichtsjah-
res ausserdem die Unternehmensstrategie «MAP 2030». Darin werden fir die vier
Handlungsfelder Markt, Angebot, Partner und Unternehmen (MAP) insgesamt 45
Massnahmen definiert, welche in den kommenden Jahren umgesetzt werden sol-
len. Im zweiten Halbjahr 2023 konnten verschiedene Projekte aus « MAP 2030»
angestossen werden. Einzelne, kleine Projekte wurden auch schon umgesetzt. Die
strategisch induzierte personelle Verstarkung ermdoglicht es LIEmobil, deutlich
sichtbarer im Markt aufzutreten und intensiver Kundengewinnung und Kunden-

bindung zu betreiben.

LIEmobil und das AHR sowie das ATG koordinierten und priorisierten ihre gemein-
samen Projekte wie in den vorherigen Jahren im Rahmen von zwei halbjahrlichen

Sitzungen.



23

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten fir das ab dem Fahrplanwechsel
2024/2025 geplante grenziiberschreitende Busangebot weitergefiihrt und abge-
schlossen. Eine weitgehende Uberarbeitung und Implementierung eines neuen
Liechtensteiner Liniennetzes wird voraussichtlich zwischen 2025 und 2027 erfol-
gen. Dies schafft unter anderem die Grundlage, um zu einem spédteren Zeitpunkt
durchgehende und umsteigefreie Busverbindungen von Grabs/Gams bis Triib-
bach/Sargans via Liechtenstein anbieten zu kénnen (vgl. einleitende Ausfuhrun-
gen in diesem Kapitel). Anderungen am bewihrten und von der Kundschaft ge-
lernten Liechtensteiner Liniennetz missen mit der Kundschaft und weiteren Akt-
euren abgestimmt werden. Anpassungen am Liniennetz benétigen eine intensive
Vernehmlassung und Kommunikation von Seiten LIEmobil. Die hierfiir erforderli-
chen Ressourcen auf Seiten «Betrieb» und «Kommunikation» werden im Jahr
2024 aufgebaut. Im laufenden Jahr werden ausserdem die Arbeiten zur Vereinfa-
chung der Tarifsituation im Dreilandereck weiter vorangetrieben. Basierend auf
der trilateralen Absichtserkldarung zur Vereinfachung des grenziiberschreitenden
OV sind auch im laufenden Jahr weitere Sitzungen zwischen dem Kanton St. Gal-
len, dem Land Vorarlberg und dem Land Liechtenstein auf Verwaltungs- und Re-
gierungsebene geplant. Beziiglich des Einsatzes von Ticketautomaten in den Bus-
sen wird von Seiten LIEmobil im laufenden Jahr die Mdglichkeit Gberpruft, sich an
Losungen von Schweizer Anbietern anzuschliessen. Zudem werden von Seiten LIE-
mobil die im Rahmen der «MAP 2030» definierten Massnahmen weiterverfolgt.
Am 1. Januar 2024 startete des Weiteren die strategische Massnahme «Guest Mo-
bility Card (GMC)» in die Pilotphase. Hierbei handelt es sich um eine Fahrkarte,
welche es Hotelgdsten wahrend ihres Aufenthalts in Liechtenstein vom Tag der
Anreise bis zum Tag der Abreise ermoglicht kostenlos das gesamte LIEmobil-Li-
niennetz zu nutzen. Finf Liechtensteiner Beherbergungsbetriebe entrichten aktu-
ell eine Pauschale pro Gast an die LIEmobil und kénnen dieses Angebot in der Folge

ihren Gasten anbieten. Von Seiten LIEmobil wird mit dieser Massnahme das Ziel
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verfolgt, mehr Fahrgdste im Freizeitverkehr zu gewinnen und in diesem Bereich

den Marktanteil zu erhohen.

LIEmobil, AHR und ATG werden auch im laufenden Jahr ihre gemeinsamen Pro-

jekte im Rahmen von zwei halbjahrlichen Sitzungen koordinieren.

41.1.2 Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr (Fahr-
radvermietung an OV-Haltestellen, Radabstellplitze, Mitnah-

memoglichkeiten) (1.03)

Das Bussystem stellt in Liechtenstein das zentrale Riickgrat im OV dar. Folglich
kommt auch der optimalen Kombinierbarkeit von OV und Radverkehr bzw. der
Einflhrung eines Radverleihsystems grosse Bedeutung zu. Insbesondere auf der
ersten und letzten Etappe zwischen Wohnort oder Arbeitsplatz und Bushaltestelle
(Arbeitsverkehr) kann so multimodales Mobilitatsverhalten geférdert und der Zu-
gang zum OV vereinfacht werden. Nach dem Start des Pilotbetriebs von LIEbike im
September 2022 wurde die entsprechende Versuchsphase im Berichtsjahr 2023
fortgefiihrt. LIEbike war wahrend dieser Zeit in den Gemeinden Vaduz, Schaan,
Gamprin-Bendern, Eschen und Ruggell verfligbar. Zusammen mit den Standortge-
meinden konnte LIEmobil im Berichtsjahr vier weitere Ausleih- und Riickgabesta-
tionen errichten und in Betrieb nehmen. Es handelt sich dabei auch um Standorte
an relevanten Ziel- und Quellorten des Verkehrs abseits einer eigentlichen OV-Hal-
testelle. Gestitzt auf den bisherigen Kundenriickmeldungen wurden 2023 zudem
das LIEbike-App und die zugehorige Buchungssoftware (iberarbeitet. Nach rund
drei Monaten Versuchsbetrieb, konnte LIEmobil Ende 2022 ein erstes positives
Zwischenfazit ziehen. Im September 2023, nach rund einem Jahr Versuchsbetrieb,
musste das bisher positive Zwischenergebnis etwas relativiert werden. Rund 1'600
Personen haben sich bis September 2023 in der LIEbike-App registriert. Etwas
mehr als 50% dieser Personen nutzten das LIEbike-Angebot anschliessend. Insge-

samt 24% der registrierten Nutzerinnen und Nutzer beanspruchten das Angebot
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von LIEbike mehr als einmal. Auf Basis der Ausleihzeiten (Ausleihe und Riickgabe)
sowie der Herkunft der Nutzerinnen und Nutzer muss jedoch davon ausgegangen
werden, dass LIEbike in erster Linie im Freizeitradverkehr zum Einsatz gelangt und
von Touristinnen und Touristen genutzt wird. Die Nutzung von LIEbike durch Pend-

lerinnen und Pendlern im Arbeitsverkehr fallt bisher verhaltnismassig gering aus.

Der Pilotbetrieb von LIEbike wurde im September 2023 bis Ende 2024 verlangert.
Es ist geplant, insbesondere in den Talgemeinden und in Schellenberg weitere
Rickgabestationen einzurichten und in Betrieb zu nehmen. Hierbei handelt es sich
vorwiegend um Stationen, welche lediglich mit der entsprechenden Signalisation
ausgestattet werden miissen und keine umfassenden baulichen Massnahmen er-
forderlich machen. Ein Ausbau des Netzes an Riickgabestationen soll insbesondere
die Nutzung von LIEbike im Arbeits- und Pendlerverkehr attraktiver gestalten. Be-
reits im Laufe des Jahres 2024 wird zu priifen sein, ob LIEbike dauerhaft weiterge-
fihrt werden kann, oder ob alternative Losungen ein grosseres Potenzial an Nut-
zerinnen und Nutzern erschliessen kdnnten. Voraussichtlich Ende 2024 wird der

Versuchsbetrieb eingestellt und das Endergebnis ausgewertet.

4.1.1.3 Neuauflage Busbevorzugungskonzept: Definition von Mass-
nahmen zur Busbevorzugung mit Fokus auf den Bau von
neuen und die Weiterfihrung von bestehenden Busspuren

(1.04)

Im Dezember 2022 wurde die erarbeitete Neuauflage des Busbevorzugungskon-
zepts durch die Regierung genehmigt. Bis Ende Februar 2023 wurden die Konzept-
unterlagen durch das AHR und ein externes Biiro grafisch zu einer Broschiire auf-
bereitet. Anfang Marz 2023 wurden die Ergebnisse des Busbevorzugungskonzepts
den Medien vorgestellt und die erarbeitete Broschiire im Anschluss auf der Web-
seite «mobilitaet2030.li» 6ffentlich zur Verfligung gestellt. Die konzeptionellen Ar-

beiten zu dieser Massnahme sind somit abgeschlossen und die konkreten
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Massnahmen wurden zur Umsetzung an das ATG Ubergeben. Von Seiten ATG wur-
den im Berichtsjahr parallel zur Finalisierung des Busbevorzugungskonzepts Vor-
bereitungen fir die Umsetzung der Busbevorzugungsmassnahmen getroffen. Ei-
nerseits wurden die Pilotversuche zu «Busbuchten ohne Uberholméglichkeiten»
vorbereitet. Andererseits konnte in der Aulestrasse in Vaduz ein Verkehrsversuch
zum «Flachigen Queren» fur Fussgangerinnen und Fussganger geplant und durch-
geflihrt werden, wobei auch die Auswirkungen der Linksabbiege- und Linkseinbie-
gemaoglichkeiten auf den Verkehrsfluss und den OV untersucht wurden. Das ATG
brachte die Ergebnisse des Verkehrsversuchs im Dezember des Berichtsjahres der
Regierung zur Kenntnis. Es kann festgehalten werden, dass durch den Versuch ei-
nige wertvolle Erkenntnisse fir die weitere Projektbearbeitung gewonnen werden

konnten und offene Fragen mit der Gemeinde Vaduz geklart werden missen.

Des Weiteren Uberpriifte das ATG im Berichtsjahr die Mdéglichkeiten zur Optimie-
rung der Steuerung an der Lichtsignalanlage Engelkreuzung in Nendeln zugunsten
des OV. Es stellte sich dabei heraus, dass die hierfiir erforderliche Anpassung an
der Verkehrsfiihrung in den angrenzenden Quartieren gegenwartig nicht umsetz-

bar ist.

Von Seiten ATG wird im laufenden Jahr die Umsetzung der Busbevorzugungsmass-
nahmen weiterverfolgt. Dies erfolgt in Abstimmung mit dem AHR, den Gemein-
den, der LIEmobil und weiteren beteiligten Akteuren. Mit erster Prioritat werden
die im Massnahmenpaket «Sofortmassnahmen» enthaltenen Projekte angegan-
gen. Unter anderem ist im Jahr 2024 geplant, die vorbereiteten Pilotversuche zu
«Busbuchten ohne Uberholméglichkeiten» an mehreren Haltestellenstandorten

durchzufiihren. Konkret sind die Haltestellen Schaan Ivoclar in Richtung Schaan
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Zentrum und Eschen Presta in Richtung Eintrachtkreisel vorgesehen.® Hierbei
werden Baustellen-Lichtsignalanlagen eingesetzt, um die Uberholbarkeit der
Busse in den Busbuchten bei Stausituationen (HVZ) mittels Rotlichtes einzuschran-
ken. Begleitet werden die Pilotversuche durch ein Wirkungsmonitoring, dessen Er-
gebnisse im Anschluss beim Entscheid tber eine allfallige bauliche Umsetzung mit-

beriicksichtigt werden.

Die im Zusammenhang mit dem Verkehrsversuch zum «Flachigen Queren» in der
Aulestrasse in Vaduz gewonnen Erkenntnisse werden vom ATG im laufenden Jahr
zunachst mit der Gemeinde besprochen, ebenso wie noch offene Fragen zum wei-
teren Vorgehen. Insbesondere die Abhangigkeiten zur Bushaltestelle bzw. zum

Bushof Vaduz werden hierbei zu bericksichtigen sein.

41.1.4 Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen und Warteberei-

che (1.05)

Eine attraktive Gestaltung und komfortable Benutzbarkeit der Haltestellen und
Wartebereiche sowie ein einheitliches Erscheinungsbild sind relevante Qualitats-

merkmale des OV.

LIEmobil erstellte im Berichtsjahr zusammen mit der jeweiligen Standortgemeinde
vier weitere Radabstellanlagen fiir «LIEbike». Weiter stattete das ATG im Berichts-
jahr weitere Bushaltestellen mit behindertenkonformen Haltekanten aus, darun-
ter die Haltestellen Klenn in Schellenberg, Malsnerdorf in Balzers und Clunia in
Nendeln. Zudem wurde die Uberarbeitung des Haltestellenhandbuchs

AHR/ATG/LIEmobil von Seiten ATG weiterverfolgt. Im Haltestellenhandbuch

19 Die Versuchsphase der Busbuchten ohne Uberholméglichkeiten laufen bei den zwei genannten Bus-

haltestellen seit Marz 2024, Quelle: https://www.regierung.li/medienportal-me-
dium/16182/231829/1/medienmitteilung.


https://www.regierung.li/medienportal-medium/16182/231829/1/medienmitteilung
https://www.regierung.li/medienportal-medium/16182/231829/1/medienmitteilung
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werden die Grundsatze zur baulichen Ausgestaltung von Haltestellen sowie die
Zustandigkeiten zwischen AHR, ATG und LIEmobil geregelt. ATG und LIEmobil star-
teten im Berichtsjahr ausserdem die Tatigkeiten im Zusammenhang mit dem Kon-
zept «Haltestelle der Zukunft». In einem ersten Schritt wurde eine Auslegeord-
nung betreffend die Anforderungen der verschiedenen Akteure an die Haltestel-
leninfrastruktur erarbeitet. Das Konzept zielt darauf ab, aufzuzeigen, wie die LIE-
mobil-Haltestellen mit Blick auf die bestehenden und kiinftigen Anforderungen
von Seiten der OV-Nutzerinnen und -Nutzer aber auch von weiteren Akteuren aus-
gestattet und gestaltet werden sollen. Es bezweckt nicht den sofortigen Ersatz al-
ler bestehenden Haltestellen. Vielmehr soll es die Grundlage bilden, um langfristig
bei ohnehin notwendigen Ersatzvornahmen bzw. Arbeiten an bestehenden Bus-
haltestellen Synergien nutzen zu kénnen und so das zukiinftige Konzept schritt-

weise umsetzen zu kdnnen.

Wie in Kapitel 4.1.1.2 zur Massnahme 1.03 ausgefiihrt, wurde der Pilotbetrieb von
«LIEbike» um ein weiteres Jahr verlangert. Von Seiten LIEmobil ist geplant, weitere
Riickgabestationen in den Talgemeinden sowie in Schellenberg zu erstellen. Hier-
fir sollen, da es sich nach wie vor um einen Pilotbetrieb handelt, jedoch keine
umfassenden baulichen Massnahmen umgesetzt werden, sondern hauptsachlich
an den entsprechenden neuen Standorten eine visuelle Signalisation erganzt wer-
den. Sollte sich von Seiten LIEmobil dennoch weiterer Handlungsbedarf betreffend
Radabstellanlagen fiir «LIEbike» ergeben, werden diese im laufenden Jahr vom

ATG nach Moglichkeit bereitgestellt.

Das ATG flhrt zusammen mit LIEmobil und dem AHR im laufenden Jahr auch die
Uberarbeitung des Haltestellenhandbuchs weiter mit dem Ziel dieses bis Ende
2024 zu finalisieren. Zudem werden auch die Arbeiten am Konzept «Haltestelle

der Zukunft» von Seiten ATG und LIEmobil fortgefiihrt. Des Weiteren wird das ATG
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im laufenden Jahr zusatzliche Bushaltestellen bzw. Haltekanten behindertenkon-

form ausstatten.

4.1.1.5 Nutzung von digitalen Angeboten fiir Fahrplan-, Ticket- und
Mobilitatsldsungen, um den Zugang zu Mobilitdtsangeboten

moglichst einfach zu gestalten (1.09)

Um den Zugang zu Mobilitatsangeboten maoglichst einfach zu gestalten, sollen di-
gitale Angebote genutzt bzw. eine Mobilitdtsplattform entwickelt werden. Da fir
alle Mobilititsangebote (FRV, OV und MIV) nur eine zentrale Plattform angestrebt
wird, wurden die Massnahmen 2.02 und 1.09 zusammengefiihrt. Sie werden kiinf-

tig gemeinsam weiterbearbeitet.

Die im Jahr 2022 identifizierten Stossrichtungen konnten im Berichtsjahr von Sei-
ten AHR, ATG und LIEmobil weiter vertieft werden. Insbesondere die nach Liech-
tenstein einpendelnden Arbeitskrafte haben in der Regel Kenntnis tGber ihren Ar-
beitsweg und die bestehenden Mobilitdtsangebote auf den entsprechenden Rela-
tionen zwischen Quell- und Zielort. Aus diesem Grund soll in erster Linie eine Mo-
bilitatsplattform angestrebt werden, welche den Zugang zu alternativen Verkehrs-
mitteln zum MIV vereinfacht. Insbesondere multimodale Mobilitdtsangebote sol-
len moglichst einfach und mit geringem Aufwand genutzt werden kdnnen (z.B. nur
ein Ticket fiir verschiedene Verkehrsmittel). Die alleinige Information Giber die vor-
handenen Mobilitdtsangebote ist von untergeordneter Bedeutung. Zudem soll
eine moglichst einheitliche Mobilitatsplattform fir den gesamten Raum Werden-

berg-Liechtenstein angestrebt werden.

Das AHR stand im Berichtsjahr im Austausch mit weiteren Akteuren im Bereich
von digitalen Mobilitatsangeboten bzw. Mobilitdatsdatenplattformen. Es konnten
bestehende Mobilitdtsdatenplattformen getestet werden. Die Fahrplandaten von

LIEmobil sind bereits heute auf Google Maps ersichtlich und in die Apps «SBB
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Mobile» und «OV Plus» eingepflegt. Méglichst einfache und verstiandliche Ta-
rifstrukturen und Preise bilden eine wichtige Basis, um den Zugang zu Mobilitats-
angeboten zu vereinfachen. Im Berichtsjahr fanden im Rahmen der «Trilateralen
Fachgruppe OV», welche wiederum auf der trilateralen Absichtserkldrung zur Ver-
besserung des grenziiberschreitenden Verkehrs basiert, deshalb mehrere Gespra-
che mit den Tarifverbliinden Vorarlberg (VVV), dem Ostschweizer Tarifverbund

(OTV) und LIEmobil statt.

Im laufenden Jahr wird von Seiten AHR weiter der Kontakt mit Akteuren in diesem
Fachbereich gesucht und gepflegt. Insbesondere das Angebot der Mobilitatsplatt-
form «Whim» wird im laufenden Jahr vertieft Gberprift. Von Interesse ist aus Sicht
AHR zudem die Fragestellung, inwiefern eine Mobilitatsplattform in das BMM von
Unternehmen integriert werden kénnte. Eine Mobilitatsplattform kdénnte einen
Beitrag dazu leisten, den Zugang zu alternativen Mobilitatsangeboten weiter zu

vereinfachen bzw. allfallige Hirden abzubauen.

4.1.1.6 Liickenschluss und Erweiterung Hauptradrouten sowie Uber-
prufung/Erweiterung des (Haupt-)Radroutennetzes bzgl. Rad-

schnellwegen/Radwegen in Hanglagen (1.10-1.13)

Im Dezember 2022 fand ein erstes Forum (Mitwirkungsveranstaltung) zum Rad-
routenkonzept Liechtenstein mit Vertreterinnen und Vertretern von Gemeinden,
Vereinen und Verbanden statt. In diesem Rahmen wurde unter anderem der erste
Entwurf des Routennetzes fur den Alltagsradverkehr diskutiert. Basierend auf den
aus dieser Veranstaltung gewonnen Erkenntnissen liberarbeitete das AHR zusam-
men mit dem begleitenden externen Fachbiro im Berichtsjahr den Netzentwurf
fir den Alltagsradverkehr. Zudem wurde zusammen mit der eingesetzten Arbeits-
gruppe ein Entwurf des Freizeitradroutennetzes erarbeitet. Im Zuge von grenz-
Uberschreitenden Koordinationssitzungen konnten die Entwiirfe des Alltags- und

Freizeitradroutennetzes mit dem Land Vorarlberg, den Kantonen St. Gallen und
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Graubiinden, der Stadt Feldkirch sowie der Gemeinde Flasch abgestimmt werden.
Dies war erforderlich, um eine attraktive und durchgehende Radverkehrsinfra-
struktur Gber die Landesgrenzen hinweg sicherstellen zu kénnen. Basierend auf
den abgestimmten Routennetzen konnte anschliessend mit dem Ableiten von
konkreten Massnahmen bzw. der Erarbeitung von Massnahmenblattern gestartet
werden. Die Massnahmenblatter umschreiben einerseits die zur Realisierung des
kiinftigen Radroutennetzes erforderlichen Massnahmen. Andererseits werden die
Massnahmen untereinander koordiniert und priorisiert, beziglich der Kosten grob
eingeschatzt und einem Umsetzungshorizont sowie einer federfiihrenden Stelle
fir die Umsetzung zugewiesen. Zu den Massnahmenblatter liegt gegenwartig ein
Entwurf vor, der im laufenden Jahr in bilateralen Gespriachen mit der jeweiligen

Gemeinde besprochen werden.

Von Seiten ATG wurde im Berichtsjahr zudem die Uberarbeitung der Regelung be-
ziglich der Finanzierung und Aufteilung der Zustdandigkeiten zwischen Land und
Gemeinden fir Realisierung, Betrieb und Unterhalt der Radverkehrsinfrastruktur
gestartet. Dieses Regelwerk bildet ein wesentliches Element, um einerseits die an-

gestrebte Radverkehrsinfrastruktur moglichst rasch realisieren zu kénnen.?°

Das ATG fiihrte im Berichtsjahr die Planung und den Landerwerb fiir eine Radver-
kehrsverbindung vom Grenziibergang Schaanwald-Tisis bis Zuschg, Schaanwald,
fort. Hierzu fanden ebenfalls Koordinationssitzungen mit dem Land Vorarlberg,
der Stadt Feldkirch, den OBB, dem schweizerischen und dsterreichischen Zoll und
relevanten Privatpersonen statt. Aufgrund der Abhangigkeiten dieser Massnahme

mit der weiteren Entwicklung des schweizerischen Zolls bzw. des entsprechenden

20\ Jaufenden Jahr wurde der Entwurf der Aufgaben- und Kostenteilung zwischen Land und Gemeinden

betreffend die Fahrradinfrastruktur von der Regierung genehmigt werden. Er wird noch im laufenden
Jahr mit den Gemeinden besprochen.
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Zollamtsplatzes in Schaanwald, musste bis Anfang 2024 jedoch zunachst die Pub-

likation der Ergebnisse der entsprechenden Planungen abgewartet werden.

Als Sofortmassnahmen trieb das ATG im Berichtsjahr die Planung einer Radkriech-
spur zwischen Schaan und Planken in einer weiteren Etappe fort. Zudem wurden
Radkriechspuren in Gamprin, Schellenberg und Mauren markiert. In Ruggell wurde
ausserdem die Sanierung der Landstrasse innerorts mit beidseitiger Radverkehrs-
infrastruktur fortgefiihrt und es konnten auch weitere Verbesserungen im Zusam-
menhang mit der Signalisation oder Randsteinen bzw. Absadtzen als Sofortmass-

nahmen vorgenommen werden.

Parallel zur Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes wurden im
Berichtsjahr in Abstimmung mit dem Agglomerationsprogramm Werdenberg-
Liechtenstein die Arbeiten betreffend zusatzlicher rheinquerender Fuss- und Rad-
verkehrsbriicken fortgefiihrt. Ausserdem wurde durch das ATG die Uberarbeitung

der Radwegsignalisation (vgl. Massnahme 1.15) weitergetrieben.

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten an den Routennetzen fiir Alltags- und Frei-
zeitradverkehr, den Massnahmen und Massnahmenblattern sowie der Regelung
beziiglich Finanzierung und Unterhalt fortgefihrt. Es ist anschliessend geplant, im
Rahmen von bilateralen Gesprachen die Entwiirfe der Konzeptinhalte individuell
mit allen Liechtensteiner Gemeinden zu besprechen. Dies bringt im Gegensatz zur
Durchfiihrung eines zweiten Forums den Vorteil, dass die Anliegen der Standort-
gemeinden spezifischer diskutiert und die Konzeptinhalte besser abgestimmt wer-
den konnen. Ausserdem werden im laufenden Jahr verschiedene noch offene
rechtliche Fragestellungen, wie beispielsweise im Zusammenhang mit dem Aus-
gleich von durch neue Radverkehrsinfrastrukturen beanspruchten Landwirt-
schaftsflaichen oder im Zusammenhang mit der Realisierung von Radverkehrsinf-
rastrukturen entlang von Gewassern bzw. Gewasserraumen zu kldaren sein. An-

schliessend ist eine Vernehmlassung vorgesehen. Zum Start der Vernehmlassung
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ist geplant, eine zweite Mitwirkungsveranstaltung mit Gemeinden, Vereinen und

Verbdnden durchzufihren.

Das AHR prift im laufenden Jahr zudem die Einflihrung einer digitalen Radplatt-
form als Instrument zur starkeren Integration der Radfahrenden in die klinftigen
Planungsprozesse und zur Verstarkung der Kommunikation in diesem Bereich. Des
Weiteren werden auch die Arbeiten im Zusammenhang mit den zusatzlichen Fuss-
und Radverkehrsbriicken iber den Rhein sowie der Uberarbeitung der Radwegsig-
nalisation (1.15) vorangetrieben. Als Sofortmassnahmen zugunsten des Radver-
kehrs ist im Jahr 2024 vorgesehen, die bereits geplante Etappe fiir eine Radkriech-
spur zwischen Schaan und Planken umzusetzen. Zudem sollen fiir weitere Etappen
die Planungen angestossen werden. Als weitere Sofortmassnahme ist auf der Ben-
derer Strasse zwischen Schaan und Bendern die Planung und Realisierung einer

Querungshilfe fir den Radverkehr vorgesehen.

41.1.7 Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Halte-

stellen und o6ffentlichen Einrichtungen (1.14)

Mit der Errichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen oder bedeutenden
offentlichen Einrichtungen werden die Voraussetzungen geschaffen, um Wege
vermehrt mit dem Fahrrad zuriickzulegen und kombinierte bzw. multimodale Mo-
bilitatsformen vermehrt nutzen zu kénnen. Mit «LIEbike» soll ebenfalls die kombi-
nierte Nutzung von Bus und Rad geférdert werden. Ausserdem konnten im Jahr
2023 neue Radabstellanlage bei den 6ffentlichen Einrichtungen «Clunia» in Nen-

deln und Dienstleistungszentrum «Giessen» geplant bzw. errichtet werden.

Es ist geplant, nach Abschluss des Pilotbetriebs von «LIEbike», ab Ende 2024 ein
ganzheitliches Konzept zur Errichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen
und offentlichen Einrichtungen auszuarbeiten und anschliessend mittels geeigne-

ter Massnahmen umzusetzen. Dabei gilt es einerseits, die aus dem Pilotbetrieb
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von «LIEbike» gewonnenen Erkenntnisse zu bericksichtigen und andererseits die
optimale Erreichbarkeit von kiinftigen Radabstellanlagen durch den Einbezug des
Entwurfs des kiinftigen Hauptradroutennetzes (vgl. Massnahmen 1.10 bis 1.13) si-

cherzustellen.

4.1.1.8 Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation (1.15)

Die heute bestehende Radverkehrsinfrastruktur, und somit auch die entspre-
chende Signalisation, hat sich kontinuierlich tiber viele Jahre hinweg auf Basis der
jeweils geltenden Normen entwickelt. Aufgrund von technischen Verdanderungen,
wie beispielsweise an Fahrradern, Autos oder weiteren Verkehrsmitteln, sowie
laufend neu gewonnenem Fachwissen, wie beispielsweise zu Fiihrungsprinzipien
an Knoten, entwickelten sich diese Normen jedoch stark weiter. Deshalb ist die
heute bestehende Infrastruktur und Signalisation stellenweise sehr unterschied-
lich gestaltet. Die Radverkehrssignalisation entlang der Landstrassen konnte vom
ATG bereits im Jahr 2022 landesweit Gberprift werden. Wo Handlungsbedarf fest-
gestellt werden konnte, wurden in Abstimmung mit den Gemeinden geeignete
Verbesserungsmassnahmen definiert. Der mogliche Massnahmenfacher umfasste
beispielsweise kurzfristige Verbesserungen wie der Ersatz von verblassten Be-
schriftungen und Markierungen, konnte aber auch langerfristige Anpassungen an
den bestehenden Vortrittsregelungen beinhalten. Im Zentrum stand dabei stets
das Ziel, einen einheitlichen Standard bei der Signalisation von Radwegen, Fuss-
wegen und kombinierten Fuss- und Radwegen (Benitzungsgebot fiir Radfahrer)
sowie Fusswegen mit Radfahrer gestattet (kein Benitzungsgebot fiir Radfahrer)
zu schaffen. Das ATG ersetzte im Berichtsjahr in Innerortsbereichen entlang der
Landstrassen die Signalisation «Fuss- und Radweg» durch «Fussweg mit Radfahrer
gestattet». Hierdurch wird es einerseits den schnelleren Radfahrerinnen und Rad-
fahrern ermoglicht, die Strassenfahrbahn mitzubeniitzen. Andererseits werden

Motorfahrrader mit Tretunterstiitzung bis zu einer Geschwindigkeit von 45 km/h
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(«schnelle E-Bikes») hierdurch verpflichtet, den Motor auf diesen Fusswegen aus-

zuschalten oder mit eingeschaltetem Motor die Strassenfahrbahn zu benitzen.

Das ATG flihrte im Berichtsjahr ausserdem eine Informationskampagne durch, wo-
bei die Radfahrerinnen und Radfahrer mit Fahrradern, E-Bikes (bis 25 km/h) und
Motorfahrradern (bis 45 km/h) zur Benltzung der korrekten Verkehrsinfrastruktur

(MIV-Fahrbahn, Radwege etc.) sensibilisiert wurden.??

Die Umsetzung der definierten Verbesserungsmassnahmen entlang der Landstras-
sen konnte von Seiten ATG im Berichtsjahr abgeschlossen werden. Einzig im Be-
reich des Grosskreisels in Schaan muss das ATG im laufenden Jahr die Signalisation
«Fuss- und Radweg» zu «Fussweg mit Radfahrer gestattet» noch anpassen. Auf-
grund der dort bestehenden Baustellen konnte dies bisher noch nicht gemacht
werden. Auf der Radverkehrsinfrastruktur abseits der Landstrassen muss die Sig-
nalisation aufgrund der Zustandigkeiten durch die jeweilige Standortgemeinde

Uberprift werden.

41.1.9 Pfértneranlagen fir die Bevorzugung des offentlichen Ver-

kehrs (2.03)

Die (ibergeordneten und konzeptionellen Uberlegungen zu Pfértneranlagen fiir
die Bevorzugung des offentlichen Verkehrs gegeniiber dem MIV wurden im Zuge
der Erarbeitung der Neuauflage des Busbevorzugungskonzepts (vgl. Massnahme
1.04) gemacht. Die in Liechtenstein bestehenden Pfértneranlagen wurden gemass
entsprechenden Regierungsbeschluss bisher stets wie reguldre Lichtsignalanlagen

betrieben. Das heisst, sie wurden benutzt, um dem Linienbus auf der Busspur den

21 Die Informationen sind auch nach Abschluss der Kampagne auf der Webseite des ATG unter

https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-tiefbau-und-geoinformation/infrastruktur-bau/in-
formation-fuer-radfahrende verfiigbar.


https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-tiefbau-und-geoinformation/infrastruktur-bau/information-fuer-radfahrende
https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-tiefbau-und-geoinformation/infrastruktur-bau/information-fuer-radfahrende
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Vortritt unmittelbar vor der Einfahrt bzw. vor dem Wiedereinfadeln in die Normal-
spur zu gewahrleisten. Im erarbeiteten Busbevorzugungskonzept sind nun jedoch
erstmals auch «echte» Pfortneranlagen mit Dosierung des MIV angedacht. Mit
dieser Massnahme wird der Verkehr vor einer staubelasteten Stelle aufgehalten
und nur dosiert weitergeleitet. So kann der Verkehrsfluss an der bisher staubelas-
teten Stelle im Strassennetz flissig gehalten werden. Der Linienbus kann den auf-

gehaltenen restlichen Verkehr auf einer eigenen Fahrspur umfahren.

LIEmobil flhrte gestltzt auf der Massnahme 2.03 bereits im Jahr 2022 einen Ver-
kehrsversuch an der Pfortneranlage beim Rheindenkmal in Schaan durch, wobei
der OV durch gezieltes Zuriickhalten des MIV bevorzugt werden sollte. Da das Ver-
kehrsaufkommen zum Zeitpunkt des Versuchs jedoch zu gering war, konnten da-
mals keine aussagekraftigen Versuchsergebnisse ausgewiesen werden. Anstatt ei-
nen neuen Verkehrsversuch durchzufiihren, wurde schliesslich entschieden, kinf-
tig im Rahmen des Umsetzungsprozesses von Pfortner-Massnahmen aus dem Bus-
bevorzugungskonzept laufend Steuerungs-optimierungen an den «echten»

Pfértneranlagen vorzunehmen, sofern dies erforderlich ist.

Andererseits wurden Verkehrsversuche zu «Busbuchten ohne Uberholméglich-
keit» vorbereitet. Insbesondere die Auswirkungen auf die Gbrigen Verkehrsteil-
nehmer mussten hierbei beriicksichtigt werden (vgl. auch Massnahme 1.04). Aus-
serdem untersuchte das ATG im Berichtsjahr die technischen Rahmenbedingun-
gen zur Pfortnerung an der Zollstrasse in Schaan gemadss Busbevorzugungskon-

zept.

Im laufenden Jahr werden von Seiten ATG, in Abstimmung mit den Standortge-
meinden, LIEmobil sowie dem AHR, die vorbereiteten Versuche zu «Busbuchten
ohne Uberholméglichkeit» durchgefiihrt. Zudem werden weitere Massnahmen

aus dem Busbevorzugungskonzept entsprechend ihrer Priorisierung angegangen,
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insbesondere werden auch die Vorbereitungen flir Massnahmen im Zusammen-

hang mit Pfortneranlagen weitergefiihrt.

4.1.1.10 Aktive Beobachtung von grenznahen Eisenbahninfrastruktur-

projekten mit Einfluss auf Liechtenstein (3.05)

Das schienengebundene Mobilitdtsangebot in Liechtenstein wird wesentlich
durch die Eisenbahninfrastrukturprojekte im grenznahen Ausland beeinflusst. Na-
mentlich kann die Stdeinfahrt in Feldkirch oder auch die Nord- oder Siidschleife
in Buchs genannt werden. Um auf aktuelle Entwicklungen und kiinftige Eisenbahn-
projekte friihzeitig reagieren zu kdnnen und die Interessen Liechtensteins einbrin-
gen zu kénnen, fand im Berichtsjahr im Rahmen des «Trilateralen Lenkungsaus-
schusses Bahn»22 ein Austausch mit der Republik Osterreich und der Schweizer
Eidgenossenschaft in Konstanz (D) statt. Liechtenstein war sowohl auf Ebene des

Ministeriums wie auch auf Ebene der Amter an dieser Sitzung vertreten.

Basierend auf der Strategie 2023-2027 beschloss die Internationale Bodensee-
Konferenz (IBK) im Jahr 2022 das Projekt BODANRAIL 2045. Hierzu konnten von
Seiten der IBK-Kommission Verkehr im Berichtsjahr die ersten Vorbereitungen ge-
troffen werden. Das Projekt BODANRAIL 2045 hat zum Ziel, langerfristig klrzere
Reisezeiten im grenziiberschreitenden Schienenverkehr, insbesondere im Boden-
seeraum, mehr Direktverbindungen und besser abgestimmte Anschliisse zu errei-
chen. Der abschnittsweise Doppelspurausbau auf der Rheintal-Linie in der Schweiz

wurde im Berichtsjahr von der SBB weiter vorangetrieben. Nach erfolgtem

22 Grundlage dieses Lenkungsausschusses bildet die Vereinbarung vom 14. September 2007 zwischen

der Regierung des Fiirstentums Liechtenstein, dem Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und
Techno- logie der Republik Osterreich und dem Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kom-
munikation der Schweizerischen Eidgenossenschaft Gber die Zusammenarbeit bei der weiteren Ent-
wicklung des Ei- senbahnwesens. Mindestens einmal im Jahr findet flr den Informationsaustausch und
zur Koordination der Entwicklung der Eisenbahninfrastruktur sowie zum Austausch zu organisatori-
schen, rechtlichen und technischen Fragen ein Treffen des Lenkungsausschusses statt.
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Spatenstich im Jahr 2022 wurden in einer ersten Etappe die Bauarbeiten zwischen
Buchs und Altstatten vorgenommen. Ende Oktober 2023 konnten diese schliess-
lich abgeschlossen. Per Ende Oktober 2023 starteten in einer zweiten Etappe die
Bauarbeiten auf der Strecke Buchs-Sargans. Tagstiber kdnnen die Zlige auf dieser
Strecke mit nur reduzierter Geschwindigkeit verkehren, weshalb einige Fahrplan-
anpassungen vorgenommen werden mussten. In der Nacht bleibt diese Strecke,
mit Ausnahme von Samstagnacht, bis voraussichtlich Oktober 2024 fir den Zug-
verkehr unterbrochen. Nach Abschluss aller Bauarbeiten kann voraussichtlich per
Fahrplanwechsel 2024/2025 das Angebotsniveau auf der Strecke St. Gallen-
Sargans (bzw. Chur) auf einen Halbstundentakt des Interregio angehoben werden.
Dieses Angebot bildet auch die Grundlage fiir die erarbeiteten Buskonzepte in der
Region Werdenberg/Obertoggenburg und Sarganserland fir das Jahr 2025 (vgl.
Massnahme 1.01). Gestitzt auf den positiven Entscheid der Wartauer Stimmbe-
volkerung zu einem Bahnhalt «Triibbach Fahrhitte» konnten auf Schweizer Seite

im Berichtsjahr auch die Arbeiten zu diesem Projekt aufgenommen werden.

Um betreffend der Eisenbahninfrastrukturprojekte auf dem Laufenden zu bleiben,
ist auch im Jahr 2024 die Durchfiihrung eines Austausches im Rahmen des «Trila-
teralen Lenkungsausschusses Bahn» mit Osterreich und der Schweiz geplant. Vo-
raussichtlich wird dieser in Liechtenstein stattfinden. Die entsprechenden Vorbe-
reitungen wurden gestartet. Des Weiteren werden voraussichtlich im laufenden
Jahr die Arbeiten an den Buskonzepten Werdenberg/Obertoggenburg und Sargan-
serland abgeschlossen werden kénnen. Von Seiten Liechtenstein sind die entspre-
chenden Vorbereitungen im Gang, um die angestrebten grenziiberschreitenden
Busverbindungen gewahrleisten zu konnen. Auf Ebene der IBK wird sich die IBK-
Kommission Verkehr im laufenden Jahr unter anderem weiter mit dem Projekt
BODANRAIL 2045 befassen. Zusammen mit einem externen Biiro ist unter Beriick-
sichtigung der nationalen Planungen der Mitglieder vorgesehen, eine erste Uber-

prifung des Angebotskonzepts durchzufiihren. Die Planungsarbeiten im
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Zusammenhang mit dem Bahnhalt «Trlibbach Fahrhiitte» werden im laufenden

Jahr auf Schweizer Seite ebenfalls fortgefiihrt.

4.1.1.11 Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag (3.08)

Der lbergeordnete Rahmen fir eine Fuss- und Radverkehrsbriicke Bendern-Haag
wird durch das vom ATG erstellte und von der Regierung zur Kenntnis genommene
Gesamtverkehrskonzept Bendern-Haag (GVK) sowie das stadtebauliche Konzept
Unterbendern (SBK) der Gemeinde Gamprin vorgegeben. Im Januar 2023 stellte
die Gemeinde die Arbeiten im Zusammenhang mit dem SBK erstmals der Bevélke-
rung vor. Im Marz 2023 fand ausserdem ein Workshop mit der Bevolkerung statt.
Um alle bisherigen Erkenntnisse zu diesem Projekt zusammenzufiihren, startet die
Gemeinde Gamprin im August 2023 zudem ein Dialogverfahren zur Masterpla-
nung «Entwicklung Unterbendern». Von Seiten ATG wurde zu Beginn des Berichts-
jahres vorerst die Vertiefung des GVK weiter vorangetrieben. In diesem Arbeits-
schritt soll insbesondere die kiinftige Fiihrung von OV und FRV geklirt und defi-
niert werden. Basierend auf vorgangig durchgefiihrten Verkehrserhebungen
konnten hierzu die relevanten Grundlagen aktualisiert werden. Im Anschluss
mussten die Arbeiten zur Vertiefung des GVK jedoch vorerst pausiert werden, da
die Masterplanung «Unterbendern» als Grundlage benotigt wird und zunachst die

Ergebnisse des Dialogverfahrens abgewartet werden missen.

Im Zuge der Erarbeitung der 5. Generation des Agglomerationsprogramms Wer-
denberg-Liechtenstein fand im Berichtsjahr eine grenziiberschreitende Koordina-
tionssitzung im Zusammenhang mit einer Fuss- und Radverkehrsbriicke Bendern-
Haag statt. Nebst den beiden Standortgemeinden — welche die Federfiihrung bei
der Umsetzung von Fuss- und Radverkehrsbriicken iber den Rhein haben — nah-
men daran auch Vertreterinnen und Vertreter des Kantons St. Gallen, der Ge-
schaftsstelle der Agglomeration, des AHR und ATG teil. In der Folge startete die

Gemeinde Gamprin die konkreten Arbeiten fiir eine Studie betreffend einer Fuss-
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und Radverkehrsbriicke Bendern-Haag. Dieses Projekt ist mit dem parallellaufen-
den Dialogverfahren sowie der Vertiefung des erwdahnten GVK laufend zu koordi-
nieren. Ausserdem bildet auch das in Uberarbeitung befindliche Hauptradrouten-
netz Liechtenstein eine relevante Grundlage fiir eine klinftige rheinquerende Fuss-

und Radverkehrsbriicke zwischen Bendern und Haag.

Im laufenden Jahr wird das Dialogverfahren im Zusammenhang mit der Master-
planung «Entwicklung Unterbendern» von der Gemeinde weitergetrieben. Die Ar-
beiten hierzu sollen voraussichtlich im selben Jahr abgeschlossen werden. Auf die-
ser Grundlage aufbauend, kann das ATG anschliessend die Vertiefung des GVK
weiterfihren. Zudem fiihrt die Gemeinde Gamprin 2024 auch die Arbeiten im Zu-
sammenhang mit der Fuss- und Radverkehrsbriicke Bendern-Haag fort. Dieses Inf-
rastrukturprojekt soll im Rahmen der 5. Generation des Agglomerationspro-
gramms Werdenberg-Liechtenstein Anfang 2025 voraussichtlich als Massnahme
mit Umsetzungshorizont «A» beim Bund eingereicht werden. Dies setzt einen Um-
setzungsbeginn zwischen 2028 und 2032 voraus. Hierflir mlssen die noch ausste-
henden Projektarbeiten eng eingetaktet und mit dem Zeitplan des Agglomerati-
onsprogramms abgestimmt werden. Ein finaler Entscheid beziiglich dem Umset-
zungshorizont der Massnahme steht noch aus. Die Inhalte des SBK, des GVK, des
Masterplans sowie der Studie zur Fuss- und Radverkehrsbriicke miissen des Wei-

teren laufend untereinander koordiniert werden.

4.1.1.12  Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbri-

cken in Ruggell sowie zwischen Triesen und Balzers (3.11)

Wiein Kapitel 4.1.1.11 erwahnt liegt die Federfiihrung der Arbeiten an neuen Fuss-
und Radverkehrsbricken liber den Rhein bei den jeweiligen Standortgemeinden
und die Thematik von neuen Briicken wurde im Rahmen der 5. Generation des
Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein mit dem ASTRA, dem Kan-

ton St. Gallen, den Schweizer und Liechtensteiner Standortgemeinden, der
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Geschaftsstelle der Region Werdenberg-Liechtenstein und dem AHR und ATG be-
sprochen. Zudem evaluierte die Gemeinde Ruggell im Berichtsjahr zusammen mit
dem Kanton St. Gallen, der Gemeinde Sennwald und dem ATG den Standort fur
die Fuss- und Radverkehrsbriicke Ruggell-Sennwald. Hierbei wurden verschiedene
Varianten und Optionen untersucht. Als Bestvariante identifiziert wurde eine Fuss-
und Radverkehrsbriicke siidlich der heutigen Rheinbriicke, losgeldst von der MIV-
Briicke. Ende 2023 wurde von den Gemeinden Ruggell und Sennwald der Auftrag
fir ein Vorstudie zu diesem Projekt vergeben. Die entsprechenden Arbeiten konn-
ten bereits gestartet werden. Betreffend einer Fuss- und Radverkehrsbriicke zwi-
schen Triesen und Sevelen wurden im Berichtsjahr weitere Gesprache zwischen

den Standortgemeinden gefiihrt.

Im Berichtsjahr wurde im Rahmen des Agglomerationsprogramms Werdenberg-
Liechtenstein zusatzlich die Idee einer weiteren Fuss- und Radverkehrsbriicke zwi-

schen Balzers und Sargans gedussert.

Das AHR wird im laufenden Jahr die Arbeiten am Liechtensteiner Hauptradrouten-
netz wie auch am Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein zusam-
men mit allen Beteiligten weiter vorantreiben. Letzteres muss durch den Verein
Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein Anfang 2025 beim Bund zur Priifung
eingereicht werden. Es ist aktuell vorgesehen, das Projekt Fuss- und Radverkehrs-
briicke Ruggell-Sennwald aufgrund des fortgeschrittenen Bearbeitungsstands als
Massnahme mit Umsetzungshorizont «A» in die 5. Generation des Agglomerati-
onsprogramms aufzunehmen. Dieser Umsetzungshorizont sieht flr das Projekt ei-
nen Umsetzungsbeginn in den Jahren 2028 bis 2032 vor. Parallel zur Einreichung
des Projekts im Rahmen der 5. Generation des Agglomerationsprogramms muss
nach Abschluss der erwdhnten Vorstudie in einem ndchsten Schritt von den Ge-
meinden ein Projektwettbewerb durchgefiihrt werden. Das ATG wird zudem einen

Bericht und Antrag an den Hohen Landtag erarbeiten, sobald die Mitfinanzierung
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durch das Agglomerationsprogramm geklart bzw. gesichert ist. Betreffend die
Radverkehrsbriicke Triesen-Sevelen werden im laufenden Jahr die Gesprache auf
Gemeindeebene fortgefiihrt werden miussen. Die Idee einer zusatzlichen Fuss-
und Radverkehrsbriicke zwischen Balzers und Sargans wird tberprift und gegebe-

nenfalls langfristig weiterverfolgt.

4.1.2 Ausbau MIV-Infrastruktur und Rheiniberginge

4.1.2.1 Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des

Radwegs auf die Dammkrone (3.06)

Im Jahr 2022 fallte die Regierung einen positiven Entscheid Gber das Ergebnis der
vorgangig durchgefihrten Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) betreffend den
Industriezubringer Vaduz-Triesen mit Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone
des Rheindamms. Gegen diesen Entscheid legte ein Anwohner Beschwerde ein.
Aus diesem Grund standen die diesbezliglichen Projektarbeiten beim ATG im Be-
richtsjahr still. Es konnten lediglich parallellaufende Planungen, wie beispielsweise
die Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes (vgl. Massnahmen
1.10 bis 1.13), mit dem Projekt Industriezubringer abgestimmt werden. Das Ver-
fahren in Bezug auf die Umweltvertraglichkeitsprifung wurde Ende 2023 durch
das Urteil des Staatsgerichtshofs (StGH) abgeschlossen. Aufgrund dessen kann das

Projekt «Verbindungsstrasse Vaduz-Triesen» weiterbearbeitet werden.

Im Berichtsjahr soll der Kostenvoranschlag des Projekts aktualisiert werden und
ein Bericht und Antrag betreffend die Genehmigung eines Verpflichtungskredits
verfasst werden. Es ist geplant, diesen dem Landtag in der zweiten Jahreshilfte
2024 vorzulegen. Nach der Genehmigung des Verpflichtungskredits kann mit der
Umsetzung bzw. Realisierung des Projekts begonnen werden. Die Arbeiten zur Re-

alisierung des Industriezubringers und zur Verlegung des Radwegs auf die
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Dammkrone des Rheindamms missen mit dem Amt fiir Bevolkerungsschutz (ABS)

im Zusammenhang mit der Rheindammesanierung koordiniert werden.

4.1.2.2 Rheinilbergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrs-

knoten beim Rheinlibergang «Vollausbau» (3.07)

Der Rheinilibergang Vaduz-Sevelen stosst insbesondere im Abendverkehr an seine
Kapazitatsgrenze. Es kommt an den Autobahnanschliissen sowie an der dreispuri-
gen Rheinbriicke mit zwei 90-Grad-Kurven zu Staubildungen. Die bestehende Ver-
kehrsinfrastruktur vermag es nicht mehr, das anfallende Verkehrsaufkommen zu
bewailtigen. Die Massnahme 3.07 hat zum Ziel, die Uberlasteten Verkehrsknoten

beim Rheinlibergang Vaduz-Sevelen zu optimieren und auszubauen.

Nach dem im Jahr 2020 durchgefiihrten Verkehrsversuch zur wechselseitigen bzw.
lastrichtungsabhdngigen Nutzung der Mittelfahrbahn auf der Rheinbriicke wurde
diese Massnahme in zwei Teilprojekte aufgeteilt. Mit der Massnahme 3.01 wird
der kurzfristigere «Teilausbau» weiterbearbeitet und baldméglichst umgesetzt. In
diesem Rahmen soll auch ein Ausbau des Strassenabschnitts auf dem Rheindamm
zwischen Holzbriicke und Rheinbriicke, dessen Knoten sowie die Sicherstellung
der Moglichkeiten zur verkehrlichen Erschliessung des Landesspitals bericksich-
tigt werden. Der langerfristige «Vollausbau» des Rheinlibergangs Vaduz-Sevelen
mit vier oder mehr Fahrbahnen auf der Rhein- und Autobahnbriicke wird im Zuge

der Massnahme 3.07 weiterverfolgt.

Bereits im Jahr 2022 startete das ATG mit der Erarbeitung einer Vorstudie fiir das
Teilprojekt «Vollausbau». Aufgrund diverser offener Fragen, vor allem im Kontext
des Neubaus des Landesspitals und des Industriezubringers Vaduz-Triesen, konn-
ten diese Arbeiten bisher jedoch nicht abgeschlossen werden. Das ATG konnte im

Berichtsjahr 2023 diese offenen Fragen nun klaren. Ausserdem wurde zusammen
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mit dem Kanton St. Gallen eine Zustandsbeurteilung der heute bestehenden

Rheinbriicke durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Zustandsbeurteilung werden fiir Anfang 2024 erwartet. Auf
dieser Grundlage werden durch das ATG und den Kanton St. Gallen im laufenden
Jahr anschliessend die weiteren Arbeitsschritte zum «Vollausbau» festgelegt. Al-
lenfalls wird die bereits erarbeitete Vorstudie zu diesem Projekt aktualisiert. Es ist
aus Sicht ATG derzeit jedoch ebenfalls denkbar, vor dem Start weiterer Arbeits-
schritte zum «Vollausbau» die Umsetzung und ersten Erfahrungen bzw. Ergeb-
nisse aus dem «Teilausbau» (vgl. Massnahme 2.01) abzuwarten. Bei der zweiten
Option darf jedoch die notwendige Vorlauf- bzw. Vorbereitungszeit fir einen spa-

teren «Vollausbau» nicht ausser Acht gelassen werden.

Aufgrund der Einreichfrist der 5. Generation des Agglomerationsprogramms Wer-
denberg-Liechtenstein Anfang 2025 beim Bund, wird das Teilprojekt «Vollausbau»
voraussichtlich erst mit der nachsten 6. Programmgeneration im Jahr 2029/2030

in das Agglomerationsprogramm eingespeist werden kénnen.

4.1.2.3 Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden

Briicke (3.09)

Wie in verschiedenen vorangegangenen Kapiteln erwadhnt, bilden die zentrale
Grundlage fur die Planung der kiinftigen Verkehrsfiihrung im Bereich Bendern-
Haag das vom ATG erstellte und von der Regierung im Juni 2021 zur Kenntnis ge-
nommene Gesamtverkehrskonzept Bendern-Haag (GVK) (vgl. Ausfiihrungen zu
den Massnahmen 3.08 und 3.10) sowie das stadtebauliche Konzept (SBK) der Ge-
meinde Gamprin in dessen Rahmen Uberlegungen zur Arbeitsplatzverdichtung,

Starkung des Wirtschaftsstandorts und Attraktivierung der Dienstleistungsmeile
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eingeflossen sind.?® Die Gemeinde Gamprin prasentierte im Januar 2023 die Er-
gebnisse des SBK der Bevolkerung. Im Marz des Berichtsjahres organisierte sie zu-
dem einen Workshop mit der Bevolkerung. Um die bisher gewonnen Erkenntnisse
zum Raum Unterbendern zusammenzufiihren, startete die Gemeinde darauf im
August 2023 ein Dialogverfahren fiir einen Masterplan «Entwicklung Unter-
bendern». Das ATG konnte im Berichtsjahr, parallel zu den Arbeiten der Ge-
meinde, die Verfeinerung des GVK weiter vorantreiben. Insbesondere die kiinftige
Fiihrung von OV und FRV soll in diesem Rahmen geklart werden. Im Zuge der Pro-
jektarbeiten wurden jedoch Differenzen zur angestrebten stdadtebaulichen Ent-
wicklung der Gemeinde identifiziert, weshalb zunachst die Ergebnisse der Master-
planung abgewartet werden miissen. Das ATG pausierte deshalb vorerst die Ar-

beiten zur Vertiefung des GVK Ende 2023.

Die Gemeinde Gamprin fiihrt im laufenden Jahr ihre Arbeiten zur Masterplanung
im Dialogverfahren fort. Diese sollen noch im Jahr 2024 abgeschlossen werden.
Sobald der Masterplan vorliegt, kann von Seiten ATG die Vertiefung des GVK wie-
der aufgenommen und fortgefihrt werden. Insbesondere die verschiedenen Tras-
sen fir Fuss-, Rad- und offentlichen Verkehr werden zwischen dem SBK, dem Mas-
terplan und dem GVK zu bereinigen und abzustimmen sein. Wenn dies erfolgt ist,
kann in einem weiteren Schritt eine Vorstudie fiir den Briickenbau erarbeitet wer-
den. Die Arbeiten zu dieser Massnahme sind weiterhin mit dem Kanton St. Gallen,
dem ASTRA (Autobahn A13) und dem Agglomerationsprogramm Werdenberg-

Liechtenstein abzustimmen.

23 Hierzu wurden auch Studierende der Universitat Liechtenstein sowie der Fachhochschule OST in den

Erarbeitungsprozess integriert.
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4.1.2.4 Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Ver-
kehrsknoten in Bendern (3.10)

Die Optimierung bzw. der Ersatz der bestehenden Rheinbriicke Bendern-Haag und
die Neugestaltung bzw. die Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern sind so-
wohl in funktionaler wie auch prozessualer Hinsicht sowie ortlich stark miteinan-
der verknlpft. Folglich bestehen auch zwischen den Massnahmen 3.09 und 3.10
starke Abhangigkeiten. Fiir beide Massnahmen bilden die erwahnten GVK und SBK
die zentralen Grundlagen. Die kiinftige Filhrung des FRV sowie des OV kann im
Rahmen der Vertiefung des GVK durch das ATG geklart werden, sobald die Ergeb-
nisse des Dialogverfahrens zum Masterplan «Unterbendern» der Gemeinde vor-
liegen. Die Inhalte von GVK, SBK und Masterplanung sind untereinander zu berei-

nigen.

4.1.3 MIV-Reduktion und intelligentere Verkehrsabwicklung

4.1.3.1  Schrittweise Verpflichtung der LIEmobil zum Einsatz von alternativen

Antriebssystemen (1.08)

Die Transportleistungen auf dem Liechtensteiner Liniennetz werden seit Ende
2021 durch die BOS PS Anstalt erbracht. Bei der Vergabe des Transportauftrags fiir
die Jahre 2021 bis 2031 wurde der Transportbeauftragte verpflichtet, ab dem Jahr
2023 mindestens 10 Prozent der Fahrleistungen lokal emissionsfrei zu erbringen.
Im Jahr 2022 entschieden LIEmobil sowie die Regierung, den Umstieg auf lokal
emissionsfreie Antriebe zu beschleunigen. Gestitzt auf die Klimastrategie 2050
wurde eine ambitioniertere Roadmap ausgearbeitet, welche vorsieht, ab dem Jahr
2026 einen Drittel aller Fahrleistungen, ab dem Jahr 2028 die Halfte aller Fahrleis-
tungen und ab dem Jahr 2032 alle Fahrleistungen lokal emissionsfrei zu erbringen.
Nachdem bereits Ende 2022 ein erster Elektrobus von LIEmobil in Betrieb genom-

men wurde, konnten bis Ende Januar 2023 drei weitere batterieelektrische Busse
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eingeflottet werden. Im November des Berichtsjahres folgte schliesslich ein wei-
terer Elektrobus, sodass per Ende des Berichtsjahres insgesamt flinf batterie-
elektrisch betriebene Busse auf dem Liniennetz von LIEmobil verkehrten. Die ers-
ten gesammelten Erfahrungen zeigen, dass sich der Elektroantrieb bei den Bussen
auf dem LIEmobil-Netz im Alltag bewdhrt. Reparaturen wahrend des ersten Be-

triebsjahres waren nicht auf Komponenten des Elektroantriebs zurtickzufiihren.

Durch den Transportbeauftragten BOS PS Anstalt konnte Ende 2023 ausserdem
der neue Werkhof in Ruggell in Betrieb genommen werden, welcher fiir eine Elekt-

rifizierung aller dort stationierten Fahrzeuge konzipiert ist.

Im laufenden Jahr werden die Bestrebungen zur Erreichung der definierten Ziel-
vorgaben, von zunédchst einem Drittel lokal emissionsfreier Fahrleistungen ab dem
Jahr 2026, fortgefiihrt. Hierzu werden in den kommenden Jahren einige Ersatzin-
vestitionen etwas friiher in die Wege geleitet.?* Von Seiten LIEmobil ist im laufen-
den Jahr geplant, die Anforderungen an die entsprechende Fahrzeugbeschaffung
mit dem beauftragten Unternehmer zu evaluieren und zu konkretisieren. Im An-
schluss werden die zur Zielerreichung bendétigten Fahrzeuge durch den Auftrag-

nehmer ausgeschrieben.

4.1.3.2 Rheinbriicke Vaduz-Sevelen: Testphase fir die intelligente Nutzung

der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung «Teilausbau» (2.01)

Zur intelligenten Nutzung der Mittelfahrbahn auf der Rheinbriicke Vaduz-Sevelen

wurde im Jahr 2021 eine Vorstudie bezliglich dem erforderlichen Spurdesign und

24 Djefinanziellen Konsequenzen der Beschleunigung der Elektrifizierung der gesamten Busflotte im liech-

tensteinischen OV wird im Bericht und Antrag betreffend die Gewahrung eines Staatsbeitrags fiir den
Verkehrsbetrieb LIEmobil fir die Jahre 2025 bis 2027 Berlicksichtigung finden. Dieser Bericht und Antrag
wird von der Regierung noch im ersten Halbjahr 2024 finalisiert und dem Landtag zur Beschlussfassung
vorgelegt.
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im Jahr 2022 ein Signalisationskonzept erstellt. Hieraus ergaben sich verschiedene
offene Fragen, welche im Zusammenhang mit der Rheindammsanierung oder den
tangierten Gas- und Hochspannungsleitungen standen. Das ATG fiihrte im Be-
richtsjahr mehrere Sitzungen mit den betroffenen Werken sowie dem ABS durch,
welche zur Klarung der noch offenen Punkte fihrten. Es konnten die Rahmenbe-
dingungen fiir den notwendigen Spurausbau zwischen Holzbriicke und Rheinbri-
cke geklart werden. Ausserdem gelang es, die Schnittstellen mit dem Neubau des
Landesspitals soweit zu bereinigen, dass in den weiteren Arbeitsschritten dieser
Massnahme mit verschiedenen Szenarien gearbeitet werden kann. Auf dieser
Grundlage konnte das ATG noch im Berichtsjahr mit der Erarbeitung eines Vorpro-
jekts starten. Zudem wurden von Seiten ATG Abklarungen betreffend der Betriebs-
und Sicherheitsausristung bzw. der Signalisation auf der Rheinbriicke getatigt.
Um sicherzustellen, dass eine intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn auf der
Rheinbriicke Vaduz-Sevelen keine negativen Auswirkungen auf die Verkehrsinfra-
struktur des ASTRA hat, wurde von dieser Seite eine erganzende Mikro-Verkehrs-
simulation gefordert, zusatzlich zum durchgefiihrten Verkehrsversuch. Das ATG
vergab im Berichtsjahr deshalb den entsprechenden Auftrag an ein externes Fach-

buro.

Das ATG treibt die Arbeiten zu dieser Massnahme im laufenden Jahr weiter voran.
Das Ziel ist es, die wechselseitige Nutzung der Mittelfahrbahn auf der Rheinbriicke
Vaduz-Sevelen moglichst rasch und unabhéangig von der 5. Generation des Agglo-
merationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein umzusetzen. Es handelt sich um
ein Teilprojekt der Massnahme 3.07. Im laufenden Jahr ist von Seiten ATG insbe-
sondere geplant, das Vorprojekt mit Behandlung der Umweltthemen und der Be-
triebsausstattung sowie unter Berlicksichtigung der zusatzlich in Auftrag gegebe-
nen Verkehrssimulation bis Ende des ersten Quartals abzuschliessen. Die zusatzli-
che Verkehrssimulation wird vom ATG insbesondere auch dazu genutzt, um noch-

mals die positiven Auswirkungen auf den Verkehrsablauf aufzeigen zu kénnen.
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Analog zur Handhabung bei der Machbarkeitsstudie wird das erarbeitete Vorpro-
jekt im Anschluss dem ASTRA sowie dem Kanton St. Gallen zur Stellungnahme zu-
gestellt. Denn das Projekt zur wechselseitigen Nutzung der Mittelspur auf der
Rheinbriicke Vaduz-Sevelen muss auch von den beteiligten Schweizer Akteuren

mitgetragen werden.

4.1.3.3  Prufung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einfihrung ei-
nes betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunk-

tion (2.04)

Im Jahr 2022 begannen die Arbeiten zur Revision des Landes-Mobilitdtsmanage-
ment-Gesetz (LMMG)?%. Im Berichtsjahr konnte ein Vernehmlassungsbericht finali-
siert und die Vernehmlassung durchgefiihrt werden. Mit der gegenstandlichen Revi-
sion des LMMG soll sowohl die Minimalgebtihr fur die Tagesparkierung angehoben
werden als auch die Grundlage geschaffen werden, dass die Parkplatzgebihren ab-
hangig von der Distanz zwischen Wohnort und Arbeitsort unterschiedlich ausgestaltet

werden kénnten.2®

Zudem schligt die Regierung mit derselben Vorlage vor, Offentliche Unternehmen
gemiss Art. 2 des Gesetzes Uiber die Steuerung und Uberwachung 6ffentlicher Un-
ternehmen (OUSG)?’ zur Einfiihrung eines BMM zu verpflichten. Die 6ffentlichen
Unternehmen sollen gemass Vernehmlassungsvorlage eine Parkplatzgebiihr erhe-
ben, welche mindestens so hoch ist, wie diejenige fiir die Mitarbeitenden der LLV.

Die durch diese Parkplatzgebiihr generierten Einnahmen sollen die Unternehmen

25 Gesetz vom 24. Oktober 2007 Gber das Mobilitaitsmanagement des Landes, LMMG, LGBI Nr. 2007.333.

26 Mit der vorgesehenen Revision des LMMG kénnte eine distanzabhangige Parkplatzgebiihr iber die ent-
sprechende Verordnung zum LMMG implementiert werden, sodass beispielsweise Mitarbeitende, die
ndaher am Arbeitsort wohnen eine héhere Geblihr zu entrichten hatten als Mitarbeitende, die weiter
entfernt wohnen vom Arbeitsort.

27

Gesetz vom 19. November 2009 iber die Steuerung und Uberwachung &ffentlicher Unternehmen,
OUSG, LGBI Nr. 2009.356.
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flir Massnahmen im Zusammenhang mit der arbeitsbezogenen Mobilitat der Mit-
arbeitenden, insbesondere zur Férderung des FRV und OV, eingesetzt werden
mussen, wobei es den Unternehmen frei steht zu entscheiden, welche Massnah-
men sie konkret umsetzen. Damit soll der Heterogenitit der Offentlichen Unter-

nehmung Rechnung getragen werden.

Mit derselben Vorlage sollen auch die Abgeordneten des Hohen Landtags dem
LMMG unterstellt werden. Es ist vorgesehen, dass die Abgeordneten verpflichtet
werden Parkplatzgebiihren zu entrichten, wenn sie im Rahmen von Landtagssit-
zung, Kommissionssitzung oder weiteren Sitzungen im Landtagsgebdude einen
Parkplatz nutzen. Die Gebuhr fiir die Abgeordneten soll sich ebenfalls an derjeni-
gen der Mitarbeitenden der LLV orientieren. Die Abgeordneten kénnten nach der
Revision des LMMG von den «Bonus-Massnahmen», wie die Teilfinanzierung des

Abonnements der LIEmobil, des BMM der LLV profitieren.

Weiter wurden im Berichtsjahr die Arbeiten zur Weiterentwicklung der von den

Mitarbeitenden der LLV genutzten BMM-Applikation gestartet.

Die Arbeiten am Bericht und Antrag betreffend die Revision des LMMG begannen
noch im Berichtsjahr. Der Bericht und Antrag soll im laufenden Jahr finalisiert und
dem Landtag zur Beschlussfassung vorgelegt werden. Parallel dazu soll die Weiter-
entwicklung der BMM-Applikation mit der die Mitarbeitenden der LLV unter an-
derem erfassen, ob sie einen Parkplatz in Anspruch genommen haben oder den

Mobilitatsbeitrag (Bonus) beantragen, abgeschlossen werden.

4.1.3.4  Unterstltzung der Betriebe zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobili-

tatsmanagements (2.05)

Auch im Berichtsjahr unterstitzte der Fachbereich fir betriebliches Mobilitatsma-

nagement (BMM) des AHR im Auftrag der Regierung interessierte Firmen und
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Verwaltungen aktiv bei der Einfliihrung eines BMM. Der Fachbereich BMM bietet
Arbeitgebern u.a. Ideen, Vorschldge und Informationen zu den neuesten Entwick-
lungen. Der gemeinsame Austausch findet im Rahmen von verschiedenen Bera-
tungen oder Workshops statt. Im Berichtsjahr wurde beispielsweise im Rahmen
von Workshops mit Mitarbeitenden von drei grossen Industriebetrieben evaluiert,
welche Massnahmen diese Mitarbeitenden bei ihrem Arbeitsweg zum Umsteigen
vom MIV auf den OV oder den FRV bringen wiirde. Es zeigt sich, dass ein Teil der
eruierten Massnahmen von den jeweiligen Unternehmen selbst implementiert
werden konnten, wahrend andere Massnahmen von den Verkehrsbetrieben oder
der Landesverwaltung umgesetzt werden missten. Die Evaluation der Umsetzung
der in den Workshops eruierten Massnahmen wurde im Berichtsjahr in Gespra-
chen weiterverfolgt und die Prifung der Umsetzung dauert aktuell noch an. Die

Arbeiten werden im laufenden Jahr fortgesetzt.

Im Berichtsjahr wurde von Seiten des Verkehrs-Clubs Liechtenstein (VCL) der
Wunsch gedussert die Organisation des Fahrradwettbewerbs «Radfahren fiir die
Gesundheit» abzugeben. Aus Sicht der Regierung und des AHR unterstiitzt dieser
Fahrradwettbewerb die Ziele des Mobilitatskonzepts 2030, weshalb entschieden
wurde, dass dieser kiinftig vom AHR organisiert wird. Es entstehen dadurch auch
Synergien zum bestehenden und vom AHR durchgefiihrten Fahrradwettbewerb

«Mit dem Rad zur Arbeit».

Die Unterstitzung und Beratung von Firmen und Verwaltungen betreffend BMM
wird von Seiten AHR im laufenden Jahr und in den kommenden Jahren als Dauer-

aufgabe fortgefiihrt.
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4.1.3.5 Prufung der Forderung alternativer Antriebssysteme zur Minimierung

des CO2-Ausstosses (2.06)

Im Berichtsjahr fand eine Vernehmlassung zur Revision des Gesetzes liber die Mo-
torfahrzeugsteuer und des Energieeffizienzgesetzes (EEG) statt. Mit der Vorlage
beabsichtigt die Regierung, die Steuerbefreiung von bestimmten Antriebsarten,
insbesondere von Elektro- und Hybridfahrzeugen, aufzuheben. Zudem soll die Mo-
torfahrzeugsteuer neu auf Basis von Gewicht und Leistung erhoben werden. Die
aktuelle Befreiung von alternativen Antrieben bei der Motorfahrzeugsteuer hat
zwar Anreize zum Kauf von Fahrzeugen mit fossilarmen Fahrzeugen geleistet. Auf-
grund der Tatsache, dass bei Neuwagen E-Fahrzeuge heute am Markt dominieren
und die Steuerbefreiung von alternativen Antrieben keine Anreize fiir den Kauf
kleinerer und sparsameren Fahrzeuge setzt, verletzt die heutige Steuerbefreiung
das Verursacherprinzip, insbesondere in Bezug auf die Nutzung von Verkehrsinf-
rastrukturen. Die Steuerbefreiung kommt damit zunehmend einer Subventionie-

rung des privaten motorisierten Individualverkehrs gleich.

Neben den oben aufgefihrten Verdnderungen der Motorfahrzeugsteuer soll
durch die Revision des EEG die gesetzliche Grundlage zur Forderung von Ladeinf-
rastrukturen fir Elektro- und Hybridfahrzeuge eingefiihrt werden und dadurch An-

reize zur Nutzung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben geschaffen werden.

Im Berichtsjahr begann nach Ablauf der Vernehmlassungsfrist die Arbeit am Be-
richt und Antrag. Er soll im laufenden Jahr finalisiert und dem Landtag zur Be-

schlussfassung vorgelegt werden.



53

4.1.3.6  Ansiedlung von Arbeitsplatzgebieten mit hohem Giterverkehrsauf-

kommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschlisse (2.07)

Um Arbeitsplatzgebiete kiinftig vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschliisse
ansiedeln zu kénnen, werden derzeit die notwendigen strategischen raumplaneri-
schen Grundlagen geschaffen bzw. angepasst. Einerseits wurden im Berichtsjahr
die Arbeiten zum Gesamtverkehrskonzept Werdenberg-Liechtenstein, welches
gemeinsam mit dem Verein «Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein» sowie ei-
nem externen Fachbiiro fir den funktionalen Raum Werdenberg-Liechtenstein er-
arbeitet wird, fortgefiihrt. Mitte 2023 konnte die entsprechende Vernehmlassung
gestartet werden. Nach Ablauf der Eingabefrist im September 2023 wurde die
Auswertung der Vernehmlassungseingaben sowie die Uberarbeitung des Kon-
zepts in Angriff genommen. Andererseits wurde durch das AHR im Berichtsjahr
auch die Uberarbeitung des Landesrichtplans weitergetrieben. Unter Einbezug der
Ergebnisse der im Jahr 2022 durchgefiihrten Foren (Mitwirkungsveranstaltungen)
wurden zusammen mit einem externen Fachburo bis Ende 2023 drei von vier Sach-
kapiteln entworfen. Diese wurden verwaltungsintern wie auch mit dem eingesetz-
ten Lenkungsausschuss abgestimmt. Ebenfalls konnte durch das AHR die Richt-

plankarte im Entwurfsstadium erstellt werden.

Im laufenden Jahr werden sowohl die Arbeiten zum regionalen Gesamtverkehrs-
konzept wie auch die Tatigkeiten im Zusammenhang mit dem Landesrichtplan
fortgefiihrt. Die Auswertung der Vernehmlassungseingaben zum Gesamtverkehrs-
konzept soll abgeschlossen und das Konzept bei Bedarf, wo nétig, angepasst wer-
den. Zumal das Gesamtverkehrskonzept als zentrale Grundlage fiir das Agglome-
rationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein dient, ist geplant, im laufenden Jahr
beide Instrumente gemeinsam der Regierung zur Beschlussfassung zu unterbrei-
ten. Das beim Landesrichtplan noch ausstehende Sachkapitel «Ubrige Raumnut-

zung» wird im laufenden Jahr ebenfalls entworfen und mit den drei weiteren
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Sachkapiteln «Siedlung», «Verkehr» und «Natur & Landschaft» sowie der Richt-
plankarte abgestimmt. Hierzu sind des Weiteren bilaterale Gesprache mit den Ge-
meinden geplant. Bevor spater im laufenden Jahr die Vernehmlassung gestartet
werden kann, ist zudem die Durchflihrung eines 3. Forums angedacht. Es ist der-
zeit vorgesehen, die Uberarbeitung des Landesrichtplans bis Anfang 2025 abzu-

schliessen.

4.1.3.7 EinfUhrung einer allgemeinen Parkplatzbewirtschaftungspflicht (2.08)

Mit der Erarbeitung und Umsetzung eines Parkraumbewirtschaftungskonzepts fir
offentliche Parkfelder des Landes sowie der Gemeinden soll ein erster Schritt in
Richtung einer allgemeinen Parkplatzbewirtschaftungspflicht gemacht werden.
Von Seiten AHR wurden dafiir im Berichtsjahr die Projektarbeiten fiir ein Park-
raumbewirtschaftungskonzept betreffend die Flachen der 6ffentlichen Hand auf-
genommen. Einerseits konnte der Auftrag fur die externe Begleitung vergeben
und fiir den Einsitz in die Begleitgruppe zwei Gemeindevertreter gewonnen wer-
den. Andererseits wurde eine Grundlagenanalyse durchgefiuhrt, in dessen Rahmen
unter anderem die bestehenden Parkfelder auf 6ffentlichem Grund des Landes
sowie der Gemeinden mittels GIS-Tool inventarisiert werden konnten. Nach der
ersten Begleitgruppensitzung im September 2023 fiihrte das AHR im November
und Dezember 2023 ausserdem Einzelgesprache mit allen elf Liechtensteiner Ge-
meinden durch. Damit sollten insbesondere die Bediirfnisse und Anforderungen
von Seiten der Gemeinden bezuglich der Parkraumbewirtschaftung erhoben wer-
den. Nach Auswertung der Gemeindegesprache konnte im Berichtsjahr zudem mit
der eigentlichen Konzepterarbeitung gestartet werden. Angestrebt wird ein mit
allen Gemeinden abgestimmtes Regelwerk zur Einfliihrung einer Parkplatzbewirt-
schaftung auf denjenigen Parkflachen, welche sich in 6ffentlichem Eigentum be-
finden. Die Abklarungen haben ergeben, dass die bestehenden gesetzlichen Best-

immungen fir die Einfiihrung eines abgestimmten Regelwerks ausreichend sind
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und dessen Umsetzung deswegen mittels einer Vereinbarung zwischen Land und
Gemeinden, bei welcher sich das Land und die Gemeinden zur Einfihrung einer
Parkplatzbewirtschaftung auf ihren jeweiligen Parkflichen geméss Konzept ver-

pflichten, angestrebt wird.

Neben den Arbeiten am eigentlichen Parkraumbewirtschaftungskonzept werden
im Rahmen des Projekts flankierende Massnahmen definiert, die zum Zeitpunkt
der Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung umgesetzt werden missen. Ein Bei-
spiel einer flankierenden Massnahme kdnnte ein gemeindelbergreifendes Park-

leitsystem sein.

Im laufenden Jahr soll die Konzepterarbeitung von Seiten AHR fortgefiihrt und bis
voraussichtlich Mitte 2024 abgeschlossen werden. Im Anschluss ist die Durchfiih-
rung einer finalen Vernehmlassung bei den Gemeinden vorgesehen. Nach einer
nachgelagerten allfdlligen Uberarbeitungsphase ist geplant, das Konzept bis Ende
2024 zu finalisieren und anschliessend durch die Gemeinden und das Land umzu-

setzen.

4.1.3.8 Verbessertes Monitoring von Verkehrsiberlastungen, Staulangen und

Verlustzeiten an kritischen Orten (2.10)

Fiir die Bearbeitung von verschiedenen raumplanerischen und verkehrsplaneri-
schen Fragestellungen wird ein in ausreichendem Detaillierungsgrad zur Verfu-
gung stehender Datenbestand vorausgesetzt. Gestltzt auf Datensatzen zum Ver-
kehrsaufkommen, zu Verkehrsiiberlastungen, Stauldangen oder auch Verlustzeiten
verschiedener Verkehrsmittel kann beispielsweise konkreter Handlungsbedarf an
der bestehenden Verkehrsinfrastruktur abgeleitet werden. Ein ausreichender Da-
tenbestand ermoglicht beispielsweise auch die Modellierung von Verkehrsprog-

nosen.
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Nachdem im Jahr 2022 insgesamt 21 zusatzliche MIV- und Radverkehrszahlanla-
gen in Liechtenstein errichtet und getestet wurden, konnten diese per 1.Ja-
nuar 2023 definitiv in Betrieb genommen werden. Im Rahmen der jéhrlichen Aus-
wertung der Verkehrszahlanlagen des AHR wurden im Jahr 2023 somit erstmals
auch die neu errichteten Zahlstellen mitberiicksichtigt und auf der Webseite der
Liechtensteinischen Landesverwaltung 6ffentlich zur Verfiigung gestellt.?® Ausser-
dem fuhrte das AHR im Berichtsjahr die Aktualisierung des Verkehrsmodells Liech-
tensteins fort. Nachdem bereits im Jahr 2022 relevante Grundlagen zu Bevolke-
rungs- und Beschaftigtenentwicklung wie auch zur kiinftigen Verkehrsinfrastruk-
tur erarbeitet werden konnten, fand im Berichtsjahr die Hochrechnung des Ver-
kehrsaufkommens auf die Prognosehorizonte 2030 und 2040 statt. Im Anschluss
wurde das Fahrtenaufkommen auf die kiinftige Verkehrsinfrastruktur umgelegt
und so das prognostizierte kiinftige Verkehrsaufkommen auf der Liechtensteiner
Strasseninfrastruktur modelliert. Um ausserdem die Auswirkungen des Stadttun-
nels Feldkirch auf Liechtenstein, insbesondere das Liechtensteiner Unterland eru-
ieren zu kénnen, wurde zusatzlich ein zweites Verkehrsmodell zu diesem Zweck
erarbeitet. Fur beide Modelle lag per Ende 2023 ein Entwurf vor. Im Berichtsjahr
tauschte sich das AHR ausserdem im Rahmen von verschiedenen Projekten mit
dem ATG und LIEmobil zum Monitoring von Verkehrsiiberlastungen, Stauldangen
und Verlustzeiten aus. Insbesondere im Rahmen der Umsetzung der Massnahmen
aus dem Busbevorzugungskonzept Liechtenstein (vgl. Massnahme 1.04), konkret
dem Pilotversuch zu «nicht Giberholbaren Busbuchten», fand hierzu ein gemeinsa-

mer Austausch statt.

28 Die Messergebnisse der MIV- und Radverkehrszdhlanlagen in Liechtenstein werden jahrlich aufbereitet

und auf folgender Webseite veréffentlicht: https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-
und-raumplanung/verkehrsplanung/grundlagen-und-daten.
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Des Weiteren wurde die Eignung von Mobilfunkdaten als Datengrundlage fiir die
grenziberschreitende Mobilitdt zusammen mit Mobilfunkanbietern und Soft-
wareherstellern tberpriift. Es musste jedoch festgestellt werden, dass die Aussa-
gekraft von Mobilfunkdaten tber Landes- und Roaming-Grenzen hinweg verhalt-
nismassig gering ist. Die Beschaffungskosten wurden zudem als sehr hoch einge-
schatzt. Das AHR entschied sich deshalb, diesen Ansatz nicht weiterzuverfolgen
und stattdessen die ohnehin jahrlich durchgefiihrte Mobilitatsbefragung in der
Landesverwaltung (LLV) sowie an den weiterfihrenden Schulen mit zuséatzlichen
Fragen zur Routenwahl auf dem Arbeitsweg zu erganzen. So kénnen mindestens
fir die Teilmenge der LLV-Mitarbeitenden sowie der Angestellten an den weiter-
fihrenden Schulen detailliertere Aussagen zum Mobilitdtsverhalten gemacht wer-
den. Fiir das Berichtsjahr 2023 konnten Modal-Split-Anteile von 23% OV und Fahr-
gemeinschaften (2022 noch 24.5%), 26% FRV (2022 noch 24.1%) sowie 51% MIV
(2022 noch 51.4%) ermittelt werden. Zudem kann festgehalten werden, dass mit
42% der grosste Anteil der Umfrageteilnehmer innerhalb Liechtensteins pendelt
und keinen Rhein- oder Grenziibergang auf ihrem Arbeitsweg Uberquert. Die
Rheinbriicke Vaduz-Sevelen wird mit einem Anteil von 24% am haufigsten von LLV-
Mitarbeitenden sowie Angestellten der weiterfihrenden Schulen benutzt, gefolgt
vom Grenziibergang Schaanwald-Tisis mit 8%. Am seltensten wird der Arbeitsweg

via die Passstrasse St.Luzisteig zuriickgelegt.?®

Um zudem im Bereich Glterverkehr iber aktuelle Datengrundlagen zu verfiigen,
beteiligte sich Liechtenstein im Berichtsjahr finanziell an der Giiterverkehrserhe-
bung des Landes Vorarlberg. Diese wurde im November und Dezember 2023 im

ganzen Land Vorarlberg, unter anderem aber auch am Grenziibergang

29 Die Mobilitatsumfrage in der LLV sowie bei den Angestellten der weiterfihrenden Schulen basiert auf

einer freiwilligen Teilnahme. Im Berichtsjahr 2023 lag die Teilnahmequote bei rund 45% der zirka 1'500
Mitarbeitenden.
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Schaanwald-Tisis, durchgefiihrt. Auf dieser Basis konnte das AHR in Abstimmung
mit dem AVW fir Liechtenstein relevante Fragestellungen im Fragenkatalog er-

ganzen.

Im laufenden Jahr wird von Seiten AHR die Aktualisierung des Verkehrsmodells
Liechtenstein wie auch die Erarbeitung des Verkehrsmodells beziiglich dem Stadt-
tunnel Feldkirch fortgefiihrt. Zundachst miissen die aktuellen Ergebnisse der Glter-
verkehrserhebung des Landes Vorarlberg abgewartet und im Anschluss in die Mo-
delle eingearbeitet werden, bevor sie bis voraussichtlich Ende 2024 der Regierung
zur Genehmigung unterbreitet werden kdnnen. Die Ergebnisse der Verkehrsmo-
delle werden danach als Grundlage fiir verschiedene verkehrs- und raumplaneri-
sche Fragestellungen herangezogen und in weiterflihrende Konzepte einge-
speist.3° Zudem wird der Austausch betreffend Moglichkeiten und Erfahrungen
zur Verbesserung des Monitorings von Verkehrsiiberlastungen von Seiten AHR im
laufenden Jahr vertieft und mit weiteren Akteuren fortgefiihrt. Es ist geplant, auch
im Jahr 2024 eine Mobilitatsbefragung bei den Mitarbeitenden der LLV durchzu-
fihren und anschliessend auszuwerten. Zudem werden die Ergebnisse der instal-
lierten Verkehrszdhlanlagen in Liechtenstein wieder ausgewertet und publiziert.
Ausserdem ist vorgesehen, gegebenenfalls mit externer Unterstiitzung, ein Kon-
zept zur Verbesserung des Monitorings von Verkehrsiiberlastung, Staulangen und
Verlustzeiten auszuarbeiten. Hierbei sollen insbesondere die Abhangigkeiten zu
einer Mobilitatsdatenplattform bzw. -Drehscheibe (vgl. Massnahmen 1.09, 2.02)

Uberprift werden.

30 pie Ergebnisse der Verkehrsmodellierung werden beispielsweise voraussichtlich in das Projekt «Raum

und Mobilitat 2050» eingespeist werden (vgl. Massnahme 9.01).
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4.1.4 Verkehrssicherheit

4.1.4.1 Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit

dem Neubau von Verkehrsanlagen (4.01)

Das ATG erstellt Neubauten von Verkehrsanlagen jeweils auf Basis der aktuellsten
anwendbaren Normen und Richtlinien. Im Berichtsjahr 2023 wurden keine reinen
Neuanlagen erstellt. Bei samtlichen bearbeiteten Strassenbauten handelt es sich
um die Ergdnzung oder den Ausbau von bereits bestehenden Anlagen (vgl. nach-
folgend beschriebene Massnahme 4.02). Im laufenden Jahr wird diese Mass-

nahme als Daueraufgabe weiterverfolgt.

4.1.4.2 Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit

Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen (4.02)

Von Seiten ATG wird die Verkehrssicherheit von Infrastrukturen wie Strassen,
Fussgangerlibergangen, Radwegen und weiteren Verkehrsinfrastrukturen laufend
verbessert. Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen werden stets auf Basis
der neuesten anwendbaren Strassenbaunormen erstellt, wodurch sie im Hinblick

auf die Sicherheitsstandards jeweils dem aktuellsten Stand entsprechen.

Im Berichtsjahr wurden folgende Ausbauten an der Liechtensteiner Verkehrsinfra-
struktur vorgenommen: An der Landstrasse im Bereich Klenn in Schellenberg so-
wie im Bereich Meierhofstrasse in Triesen wurden Fussgdngerinseln errichtet. In
der Bahnhofstrasse in Schaan wurde eine Trottoirtiberfahrt realisiert. Ausserdem
wurde auf einem weiteren Abschnitt der Planknerstrasse in Schaan ein beidseiti-

ges Trottoir erstellt.

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Ausbau von
bestehenden Verkehrsanlagen wird von Seiten ATG als Daueraufgabe weiterver-

folgt. Konkret sind im laufenden Jahr folgenden Projekte geplant: Die
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Bushaltestelle Miihleholz in Vaduz wird zugunsten der hoheren Verkehrssicher-
heit einige Meter in Richtung Schaan verschoben, ausserdem wird der Knoten
Bachlegatter in Triesen ausgebaut. Im Steg ist des Weiteren geplant, die Strassen-
raumgestaltung mit Mittelstreifen, Parkierung und Begriinung zugunsten des Orts-
bildes und der vorhandenen Umfeldnutzungen zu verbessern. Auch im Jahr 2024
werden weitere kleinere Verbesserungen angegangen. Zudem werden auch kiinf-

tig weitere Verkehrssicherheitsaudits3! in Liechtenstein durchgefiihrt werden.

4.1.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Fussgangerstreifen (4.03)

Das ATG Uberprift die Verkehrssicherheit von Fussgangerstreifen bei Neu- und
Umbauten laufend. Verbesserungen werden vorgenommen, sofern sie erforder-
lich sind. Ausserdem werden auch bekannte Unfallschwerpunkte standardmassig

Uberprift und entscharft.

Im Berichtsjahr wurden folgende Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit bei Fussgangerstreifen umgesetzt: An der Landstrasse im Bereich Klenn
in Schellenberg sowie im Bereich Meierhofstrasse in Triesen wurde je eine Fuss-
gangerinsel erstellt. Ausserdem wurde die Verkehrssicherheit fir Fussgangerinnen
und Fussganger durch die Realisierung eines beidseitigen Trottoirs auf einem wei-
teren Abschnitt der Planknerstrasse in Schaan und durch die Errichtung einer Trot-

toirtberfahrt in der Bahnhofstrasse in Schaan verbessert.

31 |m Rahmen von Verkehrssicherheitsaudits werden noch in Planung befindliche Projekte oder bereits

realisierte Infrastrukturen hinsichtlich ihrer Verkehrssicherheit beurteilt. Fir noch in Planung befindli-
che Projekte wird das Instrument des «Rod Safety Audits» angewendet, an bestehenden Infrastrukturen
werden «Road Safety Inspections» durchgefiihrt. Ausgehend von diesen Bewertungen kénnen die Pla-
nungen optimiert oder Verbesserungsmassnahmen fiir bereits bestehende Infrastrukturen definiert
werden. Verkehrssicherheitsaudits werden von Seiten ATG vor allem bei grosseren Vorhaben bzw. bei
vorliegendem Handlungsbedarf durchgefiihrt. Bekannte Unfallschwerpunkte an der bestehenden Infra-
struktur werden laufend Uberprift und entscharft (vgl. Massnahme 4.03).
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Es wird auch im laufenden Jahr weiterhin bei jedem Neu- und Umbauvorhaben
untersucht, ob die Verkehrssicherheit bei Fussgangerstreifen verbessert werden
kann. Ausserdem werden auch im Jahr 2024 bekannte Unfallschwerpunkte lau-
fend standardmassig entscharft. Unter anderem sind fiir das laufende Jahr derzeit
nachfolgende Massnahmen vorgesehen: Verschiebung der Bushaltestelle Mihle-
holz in Vaduz einige Meter in Richtung Schaan, um die Einsehbarkeit auf den Fuss-
gangerstreifen bzw. die Wartebereiche beim Fussgangerstreifen zu verbessern.
Und im Steg wird die Strassenraumgestaltung mit Parkierung, Mittelstreifen, Fuss-
gangerquerung und Begrinung zugunsten des Ortsbildes sowie der vorhandenen

Umfeldnutzungen verbessert.

4.1.4.4 Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen (4.04)

Im Zusammenhang mit Neu- und Umbauten wird auch stets die Verkehrssicher-
heit bei Radwegen standardmassig Uberprift. Im Berichtsjahr konnten unter an-
derem folgende Massnahmen umgesetzt werden: Es gelang, auf weiteren Ab-
schnitten der Landstrasse in Ruggell einen beidseitigen Radstreifen zu errichten
sowie an der Rheinstrasse in Nendeln eine Querungshilfe fiir Radfahrer zu realisie-

ren.

Auch in Zukunft wird von Seiten ATG laufend standardmassig Gberpriift, inwiefern
die Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr im Zusammenhang mit Neu- und Aus-
bauten verbessert werden kann. Derzeit sind fur das laufende Jahr unter anderem
folgende Verbesserungsmassnahmen geplant: Realisierung einer Querungshilfe
fir den Radverkehr auf der Bendererstrasse in Schaan, Realisierung weiterer Ab-
schnitte der Landstrasse in Ruggell mit beidseitigem Radstreifen sowie Sanierung

des Radwegs entlang der Ruggellerstrasse von Ruggell bis Bendern.
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4.1.5 Weitere Massnahmen und planungsrechtliche Rahmenbedingungen

4.1.5.1 Sicherung des Mobilitdtsraums entlang der Landstrassen (3.15)

Mit der Sicherung von Mobilitdtsraumen entlang der Landstrassen wird das Ziel
verfolgt, langfristig insbesondere in Bereichen mit beschrankten Platzverhaltnis-
sen, wie beispielsweise bei Ortsdurchfahrten, bedarfsgerecht Raum fiir die beste-
henden und zukiinftigen Mobilitatsanspriiche zu sichern. Dabei sollen sowohl die
Bediirfnisse des MIV, wie auch die Anforderungen des OV und des FRV sowie die

Moglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung der Ortskerne beriicksichtigt werden.

Die bestehenden Mobilitatskorridore wurden bereits in der Vergangenheit in den
geeigneten raumplanerischen Instrumenten (Landes- und Gemeinderichtpldne)
behérdenverbindlich festgelegt. Im Rahmen von Uberbauungs- und Gestaltungs-
planen oder weiteren Projektvorhaben konnten auch im Berichtsjahr Gesprache
und Verhandlungen mit Grundeigentiimerinnen und Grundeigentiimern sowie
Gemeinden gefilihrt werden. Hierzu wurden auch Erkenntnisse aus dem Busbevor-
zugungskonzept oder im Zusammenhang mit der laufenden Uberarbeitung des
Liechtensteiner Hauptradroutennetzes mitbericksichtigt. Im Berichtsjahr konnten
konkret Grundstlicke bzw. Grundsticksteile in den Gebieten «Essanestrasse»
Eschen, «Vorarlbergerstrasse» Schaanwald und «Grosskreisel» Schaan erworben

und/oder abgetauscht werden.

Die Bestrebungen zur Sicherung des Mobilitdtsraums entlang der Landstrassen
werden auch im laufenden Jahr weiterverfolgt und laufend mit Erkenntnissen aus
weiteren Projekten und Konzepten sowie den behdrdenverbindlichen Verkehrs-

richtplanen der Gemeinden abgestimmt.
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4.1.5.2  Abklarungen betreffend Autobahnverbindung der Rheintalautobahnen
A14 und A13 nordlich von Feldkirch mit Option der finanziellen Beteili-

gung von Liechtenstein (8.01)

Das Liechtensteiner Anliegen einer knapp nordlich von Feldkirch verlaufenden Au-
tobahnverbindung zwischen den Rheintalautobahnen A14 und A13 mit Option der
finanziellen Beteiligung von Liechtenstein wurde in den letzten Jahren in verschie-
denen Gremien sowie in Gespriachen auf Regierungsebene auf Schweizer und Os-
terreichischer Seite eingebracht. Auf Verwaltungsebene wurde im Rahmen des
Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein der Austausch mit der

Stadt Feldkirch und der Agglomeration Rheintal fortgefiihrt.

Bereits Ende 2020 legte sich die Osterreicher Autobahnen- und Schnellstrassen-
Finanzierungs-Gesellschaft (ASFINAG) auf die Verbindungsvariante «CP» fest, wel-
che eine Ostumfahrung von der L204 lber Lustenau Nord in die Schweiz vorsieht.
Fiir die Alternativvariante «Z», eine Riedquerung mit Unterflurstrasse von Dorn-
birn Nord nach Lustenau Nord und weiter in die Schweiz, wurde keine Chance auf
eine rechtliche Genehmigung gesehen, zumal sie Naturschutzgebiet tangiert
hatte. In den vergangenen Jahren wurden die Planungen fir die «CP»-Variante
folglich weiterverfolgt. Im Berichtsjahr 2023 befand sich das Projekt in der Vorpro-
jektphase. Da sich der Osterreichische Nationalrat Mitte 2021 fiir eine erneute
Prifung von Alternativen zur «CP»-Variante aussprach, wurde vom Klimaschutz-
ministerium in Wien zudem die Variante «Lustenau Siid» erarbeitet. Diese fuhrt
von Dornbirn Stid nach Widnau/Diepoldsau. Im Berichtjahr 2023 wurden deshalb
auch die Planung zu dieser Variante weitergefiihrt, parallel zu den Planungen zur
Variante «CP». Zudem wurden die Gesprache zwischen den beteiligten Akteuren
fortgefihrt. Die Marktgemeinde Lustenau befragte im November 2023 die Bevol-

kerung, ob sich die Gemeinde mit allen rechtlichen und politischen Mittel fir den
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Bau der Variante «CP» einsetzen soll. Die Lustenauer Bevolkerung sprach sich bei

einer Beteiligung von rund 30 Prozent mit etwa 77 Prozent deutlich dagegen aus.

Die kiinftigen Entwicklungen im Zusammenhang mit der Varianten «CP» und «Lus-

tenau Sud» werden im laufenden Jahr von Seiten Liechtenstein weiterverfolgt.

4.1.5.3  Prifung von Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungslésungen in Liech-

tenstein (9.01 [3.03, 3.13, 3.14, 3.18])

Im Rahmen der Massnahme 9.01 werden Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungs-
I6sungen fiir ganz Liechtenstein geprift. Die Massnahmen 3.03, 3.13, 3.14, 3.18
sowie der Zusatzantrag H des Landtags werden in dieser Massnahme zusammen-
gefihrt und gemeinsam weiterbearbeitet. Aufgrund der zentralen Bedeutung von
weiterfiihrenden Uberlegungen zu landesweiten Verkehrslésungen sowie den da-
raus resultierenden Auswirkungen auf verschiedene Einzelmassnahmen wurde

deswegen ein neues Leitprojekt 11 eingefiihrt (vgl. Kapitel 4.5.9).

Ausloser und Grundlage des im Berichtsjahr initiierten Projekts «Raum und Mobi-
litdt 2050» sind einerseits die Resultate der Variantenprifung zur Entlastung des
Dorfzentrums von Schaan (vgl. Massnahme 3.03), welche dem Landtag 2021 zur
Kenntnis gebracht wurden sowie andererseits die im Jahr 2022 erarbeitete und im
April des Berichtsjahrs 2023 im Landtag behandelte Postulatsbeantwortung be-
treffend ein «nachhaltiges und ganzheitliches Raumplanungs-Mobilitats-Konzept
fir Liechtenstein». Die Projektleitung des im Berichtsjahr auf dieser Basis initiier-

ten Projekts «Raum und Mobilitat 2050» wurde dem ATG Ubertragen.

Das Projekt «Raum und Mobilitat 2050» zielt darauf ab, umfassende und langfris-
tige Verkehrslésungen fiir die Mobilitatsbediirfnisse Liechtensteins, liber den Zeit-
horizont des Jahres 2030 hinaus, zu evaluieren und prifen. Im Projekt sollen dabei

insbesondere auch raumplanerischer Aspekte berlicksichtigt werden. Es wird ein
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ergebnisoffener Prozess verfolgt. In Begleitung eines externen Fachbiiros wurde
im Berichtsjahr zundchst eine Grundlagenanalyse durchgefihrt. Es wurde ein Ziel-
system hergeleitet und Indikatoren-Sets zur Messung des Grads der Zielerreichung
definiert. Ausserdem wurde zu demselben Zweck ein Grundlagenkonzept erstellt.
Im September und Oktober des Berichtsjahres fanden ausserdem Sitzungen des
von der Regierung eingesetzten Lenkungsausschusses und der Begleitgruppe
statt.3? Die bis dahin erarbeiteten Konzeptinhalte wurden vorgestellt und disku-
tiert. Nach Finalisierung der Grundlagen, der Ziele und der dazugehdérigen Indika-
toren begann im Berichtsjahr noch die Arbeit an moglichen Stossrichtungen mit
denen die zukiinftigen Mobilitatsbedirfnisse befriedigt werden sollen. Alle Stoss-
richtungen zusammen sollen einen moglichst breiten Facher fiir kiinftige Raum-
und Verkehrsentwicklung darstellen. Als Beispiele von Stossrichtungen, welche im
Projekt evaluiert und geprift werden sollen, gehoren beispielsweise der Bau von
punktuellen unterirdischen Trassees fiir den OV, der Bau von punktuellen ober-
oder unterirdischen Umfahrungsstrassen fiir den MIV oder die Implementierung

weiterer verhaltenssteuernder Massnahmen.

Es ist geplant die Arbeiten an den Stossrichtungen bis Ende 2024 abzuschliessen.
Dabei werden die erarbeiteten Stossrichtungen basierend auf dem im Berichtsjahr
definierten Zielsystem und anhand der vorgdngig erwdahnten Indikatoren bewer-
tet. Ausschlaggebend ist dabei der Grad der Zielerreichung je Stossrichtung. Fir
die zielfihrendsten Stossrichtungen werden ab 2025 detailliertere Varianten mit
konkreten Massnahmen ausgearbeitet. Im laufenden Jahr 2024 soll eine erste 6f-

fentliche Mitwirkungsveranstaltung stattfinden um die bisher in der

32 \wahrend sich der Lenkungsausschuss aus Vertreterinnen und Vertreter verschiedener Ministerien und

Amtsstellen zusammensetzt, sind in der Begleitgruppe auch Vertreterinnen und Vertreter des Landtags,
der Gemeinden sowie des VCL und der LGU.
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Projektleitung, Lenkungsausschuss und Begleitgruppe erarbeiteten Inhalte zu pra-

sentieren und diskutieren.

4.2 Umgesetzte Massnahmen

4.2.1 Ausbau MIV-Infrastruktur und Rheiniberginge

4.2.1.1  Ruggell Rheinstrasse, Einmiindung Industriestrasse (Industriekreisel)

(3.12)

Der Industriekreisel in Ruggell konnte nach Abschluss der Haupt-Bauarbeiten be-
reits Ende 2022 in Betrieb genommen werden. Er erlaubt es, die Verkehrsteilneh-
mer an diesem Knoten einfacher zu entflechten und verbessert zudem die Erreich-
barkeit des Industriegebiets Ruggell vom Rheinlibergang Ruggell-Sennwald sowie
von der Autobahn A13 her. Im Berichtsjahr 2023 musste noch der Feinbelag am
Industriekreisel eingebracht werden, wonach die Arbeiten zu dieser Massnahme
abgeschlossen werden konnten. Die Pflegemassnahmen fiir die Begriinung wur-

den in Angriff genommen.

4.2.2 Weitere umgesetzte Massnahmen

Weitere Massnahmen, welche bereits vor dem Berichtsjahr 2023 umgesetzt wer-

den konnten, sind nachfolgend aufgefihrt:

. 1.06 Beauftragung einer Studie zu den Effekten eines kompletten Verzichts

auf OV-Tickets (umgesetzt im Jahr 202233);

33 Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Flirstentums Liechtenstein betreffend die Kennt-

nisnahme der Effekte eines Verzichts auf OV-Tickets in Liechtenstein, Nr. 127/2022.
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. 1.07 Versuch der Ansiedlung von Fernbussen mit Haltestellen in Vaduz oder
Schaan zur Anbindung an die internationale Fernbus-Linien (umgesetzt im

Jahr 2020);

. 2.11 Prifung der Moglichkeiten und Effekte des Road Pricing zur Steuerung
des MIV (umgesetzt im Jahr 20223%);

. 3.16 Abholen des politischen Willens zur Revision des Expropriationsrechts

von 1887 (umgesetzt im Jahr 2020).

Fiir detaillierte Informationen zu diesen Massnahmen wird auf die Berichtsjahre

2020, 2021 und 2022 des Monitoring Mobilitatskonzept 2030 verwiesen.
4.3 Geplante Massnahmen im Jahr 2024

Die vorgesehene Zeitplanung fiir die einzelnen Massnahmen des Mobilitatskon-
zepts 2030 ist aus der Projekt- und Massnahmenliste ersichtlich. Sowohl fir die
bereits in Umsetzung befindlichen Massnahmen als auch fiir die noch geplanten

Massnahmen sind darin die voraussichtlichen Projektzeitachsen abgebildet.

Uber die geplanten, aber noch nicht in Umsetzung befindlichen Massnahmen kén-
nen nur bedingt Ausfihrungen gemacht werden, da meist noch keine umfassen-
den Arbeiten vorgenommen wurden. Allfdllige Erlduterungen waren mit grossen
Unsicherheiten verbunden. Aus diesen Griinden wurden fir die geplanten Mass-
nahmen noch keine Massnahmenblatter erstellt. Es handelt sich konkret um die

nachfolgenden Massnahmen:
. Uberpriifung Baugesetz betreffend Parkplitze (2.09)

«  Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln (3.02)

34 Postulatsbeantwortung der Regierung an den Landtag des Firstentums Liechtenstein betreffend Um-

gestaltung der Motorfahrzeugsteuer in ein Road Pricing System, Nr. 95/2022.
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. Uberpriifung der zur Realisierung von Infrastrukturmassnahmen nétigen Ge-

setzgebung sowie Revision des Verbandsbeschwerderechts (3.17)

Im laufenden Jahr 2024 werden zusatzlich zu den in Umsetzung befindlichen Mas-
snahmen die Arbeiten fiir folgende beiden Projekte gestartet (und nachstes Jahr

ein Monitoringblatt erstellt):
. Uberpriifung Baugesetz betreffend Parkplitze (2.09)

Im laufenden Jahr werden im Zusammenhang mit der Uberpriifung des Bau-
gesetzes betreffend Parkpladtze die notwendigen Vorabklarungen und juris-
tischen Vorbereitungsarbeiten aufgenommen. Voraussichtlich werden in ei-
nem ersten Schritt eine Auslegeordnung zur bestehenden rechtlichen Situa-

tion erstellt und Grundsatze fir allfallige neue Regelungen definiert.

. Uberpriifung der zur Realisierung von Infrastrukturmassnahmen nétigen Ge-

setzgebung sowie Revision des Verbandsbeschwerderechts (3.17)

Um einen Beitrag zur schnelleren Realisierbarkeit von Projekten im &ffentli-
chen Interesse leisten zu kbnnen und insbesondere im Verkehrsbereich klare
rechtliche Rahmenbedingungen fiir gréssere Infrastrukturprojekte zu schaf-
fen, wird derzeit an der Schaffung eines neuen Strassengesetzes gearbeitet.
Im laufenden Jahr soll ein entsprechender Vernehmlassungsbericht finali-
siert werden. In diesem Zusammenhang ist vorgesehen, klare gesetzliche
Grundlagen betreffend die Realisierung von Infrastrukturmassnahmen zu
schaffen und diesbeziiglich das Expropriationsrecht (vgl. Massnahme 3.16)
neu zu regeln. Die Uberpriifung des Verbandsbeschwerderechts (vgl. Zusatz-

antrag G) erfolgt separat durch das AU.
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4.4 Nicht umgesetzte Massnahmen

Im Berichtsjahr 2023 wurde folgende Massnahme «nicht umgesetzt»:

. 2.11: Einsatz von Mobilitatsplattformen/Apps zur Steuerung und Steigerung

der Effizienz in der individuellen Mobilitat.

Da die Entwicklung von nur einer Mobilitatsplattform fir alle Mobilitatsan-
gebote (FRV, OV und MIV) angestrebt wird, wurde die Massnahme 2.11 mit
der Massnahme 1.09 zusammengefiihrt. Sie wird im Rahmen der Mass-

nahme 1.09 weiterverfolgt.

Massnahmen, die bereits in den vorherigen Berichtsjahren hinfallig wurden bzw.
«nicht umgesetzt» wurden, sind nachfolgend aufgelistet. Es ist darauf hinzuwei-
sen, dass wie auch im nachfolgenden Kapitel 4.5 ersichtlich, einzelne Massnahmen

teilweise zusammengefiihrt oder in neue Massnahmen tberfihrt wurden3>:

. 1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen

der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein (nicht umgesetzt im Jahr 2020);

. 3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweite-
rung (30-Minuten-Takt, Railjet-Halt Nendeln) und damit verbundener Stras-

senprojekte (nicht umgesetzt im Jahr 2020);

. 3.03: Variantenprifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan, insbe-
sondere in Abhdngigkeit der Realisierung der S-Bahn-Liechtenstein (nicht

umgesetzt im Jahr 2021);

. 3.04: Prifung neuer Verkehrssysteme zur Erschliessung des ganzen Landes

als Erganzung zur S-Bahn (nicht umgesetzt im Jahr 2020);

35 Dies ist auch aus der beiliegenden Projekt- und Massnahmenliste mit entsprechenden Anmerkungen

ersichtlich.
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. 3.13: Prifen Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung

der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald (nicht umgesetzt im Jahr 2021);

. 3.14: Prifen Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungs-

strasse Schaan-Vaduz (nicht umgesetzt im Jahr 2021);

. 3.18 Prifung von Tunnelldsungen im Liechtensteiner Unterland (nicht um-

gesetzt im Jahr 2021);

. Zusatzantrag H: Prifen Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer

Entlastung von Schaanwald und Nendeln (nicht umgesetzt im Jahr 2021).

Flir detaillierte Informationen zu diesen Massnahmen wird auf die Berichtsjahre

2020, 2021 und 2022 des Monitoring Mobilitatskonzept 2030 verwiesen.

4.5 Stand der Leitprojekte (LP)

4.5.1 LP1: OV-Ausbau und -Bevorzugung (1.01, 1.04, 1.05, 1.06, 1.08, 2.03)

Um den OV innerhalb Liechtensteins sowie im grenziiberschreitenden Pendlerver-
kehr attraktiver zu gestalten und einen Beitrag zur Verdanderung des Modal-Splits
in Richtung OV und FRV zu leisten, bedarf es eines Pakets gut aufeinander abge-
stimmter Massnahmen. Auf der einen Seite bedarf es Anstrengungen zum Ausbau
bzw. zur Verdichtung des heutigen OV-Angebots, zur Verbesserung der Umsteige-
beziehungen sowie zur Optimierung der Anschlusszeiten. Die OV-Angebotskon-
zepte in Liechtenstein und im grenznahen Ausland sind hierzu zu Giberpriifen bzw.
bereits Uiberarbeitete Konzepte nach der Beschlussfassung laufend umzusetzen.
Eine wesentliche Voraussetzung zum Ausbau des OV-Angebots ist ein ausreichen-
des Fahrgastpotenzial entlang von OV-Linien. Nur so kdnnen zusatzliche Fahrgiste
gewonnen und ein ausreichendes Kosten-Nutzen-Verhaltnis bzw. ein moglichst
hoher Kostendeckungsgrad erreicht werden. Im Rahmen der Siedlungsentwick-
lung kdnnen die entsprechenden Siedlungsdichten bereitgestellt werden. Sied-

lungs- und Verkehrsentwicklung sind deshalb zu koordinieren. Auf der anderen
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Seite bedarf es fiir einen Modal-Shift zugunsten des OV und FRV méglichst kon-
kurrenzfahiger Reisezeiten gegeniliber dem MIV sowie eines zuverlassigen Fahr-
plans. Hierzu konnen die im Rahmen des Busbevorzugungskonzepts definierten
Busbevorzugungsmassnahmen, wie z.B. Pfértneranlagen oder «nicht tiberholbare
Bushaltestellen» einen Beitrag leisten. Ausserdem bedarf es eines einfach ver-
standlichen Tarifsystems, welches moglichst grenziiberschreitend zur Anwendung
gelangt und einen niederschwelligen Zugang zum OV und gegebenenfalls zu wei-
teren multimodalen Verkehrsangeboten wie z.B. LIEbike, bietet. Im Rahmen der
trilateralen Kommission OV konnte fiir den grenziiberschreitenden Raum St. Gal-
len-Vorarlberg-Liechtenstein zudem die kostenlose OV-Anreise zu Kulturveran-
staltungen initialisiert bzw. weiter ausgebaut werden. Ausserdem leisten auch at-
traktive und sichere Bushaltestellen mit einheitlichem Erscheinungsbild und ent-
sprechendem Wiedererkennungswert einen Beitrag zur Attraktivitit des OV. Un-
terstiitzend wirkt die Reduktion der Umweltbelastungen durch den vermehrten

Einsatz von alternativen Antriebssystemen, wie beispielsweise Elektrobusse, mit.

Die Massnahmen miissen sowohl innerhalb Liechtensteins auf Landes- und Ge-
meindeebene abgestimmt werden als auch grenziiberschreitend mit den Nach-
barlandern und Kantonen koordiniert werden. Das Leitprojekt 1 wird im laufenden

Jahr weiter vorangetrieben (vgl. Massnahmen 1.01, 1.04, 1.05, 1.06, 1.08, 2.03).

Neben den konkreten Massnahmen des Mobilitdtskonzepts 2030 zielen auch die
45 Massnahmen der von der LIEmobil im Berichtsjahr finalisierten Unternehmens-
strategie «MAP 2030» auf eine weitere Erhéhung der Qualitdt des OV in Liechten-
stein ab. Im laufenden Jahr wird zudem der Bericht und Antrag betreffend die Ge-
wahrung eines Staatsbeitrags fir den Verkehrsbetrieb LIEmobil fur die Jahre 2025
bis 2027 finalisiert und dem Landtag zur Beschlussfassung vorgelegt. Im Rahmen
dieses Bericht und Antrags werden die relevantesten Massnahmen der Strategie

«MAP 2030» beschrieben und die entsprechenden finanziellen Mittel zur
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Umsetzung dieser Massnahmen im beantragten Staatsbeitrag flir die kommenden
drei Jahre bericksichtigt. Zu den Massnahmen gehort beispielsweise die Einfiih-
rung eines 7-Minuten-Takts zur Hauptverkehrszeit auf den nachfragestarksten Li-

nien.

4.5.2 LP4: Rheinibergang Bendern-Haag (3.08, 3.09, 3.10)

Wie in den vorangegangenen Kapiteln zu den Massnahmen 3.08, 3.09 und 3.10
dargelegt, konnten die Projektarbeiten zum Rheinlibergang Bendern-Haag im Be-
richtsjahr 2023 weiter vorangetrieben werden. Im laufenden Jahr werden die Ar-
beiten durch die Gemeinde Gamprin-Bendern, das Land und weitere Beteiligte
fortgefiihrt. Ein besonderer Schwerpunkt wird auf der Koordination zwischen
stadtebaulichem Konzept, Dialogverfahren/Masterplanung und der Verfeinerung
des Gesamtverkehrskonzepts Bendern-Haag liegen. Im Anschluss kann eine Vor-
studie fur den Briickenbau erarbeitet werden. Zudem wird im laufenden Jahr die
Studie zur Fuss- und Radverkehrsbriicke Bendern-Haag mit allen beteiligten

Schweizer und Liechtensteiner Akteuren weiterbearbeitet.

Es wird generell das Ziel verfolgt, diese Massnahmen in das Agglomerationspro-
gramm Werdenberg-Liechtenstein der 5. Generation einzuspeisen. Fir den Ver-
kehrsknoten Unterbendern (inkl. Rheinbriicke) wird aufgrund der noch ausstehen-
den Arbeiten von Seiten Land derzeit ein B-Horizont3® als realistisch erachtet. Fir
die Fuss- und Radverkehrsbriicke Bendern-Haag wird nach wie vor der A-Hori-
zont37 angestrebt. Aufgrund des zusatzlich durchgefiihrten Dialogverfahrens bzw.
der Masterplanung und den Abhangigkeiten dazu ist der Zeitplan fiir beide Mass-
nahmen jedoch eng getaktet. Ein finaler Entscheid beziliglich der Umsetzungshori-

zonte steht noch aus.

36
37

Umsetzungsbeginn in den Jahren 2032-2036.
Umsetzungsbeginn in den Jahren 2028-2032.
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Sobald die Verkehrsfiihrungen fiir OV, FRV und MIV basierend auf der angestreb-
ten stadtebaulichen Entwicklung konkretisiert wurden, kann auch gepriift werden,
welche baulichen Massnahmen gegebenenfalls gegenitiber dem Zeithorizont des
Agglomerationsprogramms vorgezogen und unabhangig davon umgesetzt werden

kénnen.

4.5.3 LP5: Strassenverbindung Vaduz-Triesen (3.06)

Beziglich der Strassenverbindung Vaduz-Triesen konnten im Berichtsjahr einige
Koordinationsarbeiten mit anderen parallellaufenden Planungen, wie beispiels-
weise der Uberarbeitung des Hauptradroutennetzes oder der Rheindammsanie-
rung, durchgefiihrt werden. Nachdem die Regierung im Jahr 2022 positiv Gber das
Ergebnis der zugehorigen Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) entschied, erhob
ein Anwohner Beschwerde gegen diesen Entscheid. Aus diesem Grund musste im
Berichtsjahr zunachst der Abschluss des Gerichtsverfahrens des StGH abgewartet

werden, bevor die Projektarbeiten fortgefihrt werden konnten.

Aufgrund des Ende 2023 gefallten Urteils des StGH, konnte das Projekt weiterbe-
arbeitet werden und im laufenden Jahr werden die Planungsarbeiten fortgefiihrt.
Bauprojekt und Kostenvoranschlag werden aktualisiert und es wird ein Bericht und
Antrag zu Handen des Landtags betreffend die Genehmigung eines Verpflichtungs-
kredits verfasst. Voraussichtlich in der zweiten Jahreshadlfte 2024 soll dieser dem

Landtag unterbreitet werden.

Die Koordination mit weiteren Projekten, wie den Massnahmen im Zusammen-
hang mit dem Rheinlibergang Vaduz-Sevelen (Leitprojekt 6) oder dem weiteren

Vorgehen betreffend den Neubau des Landesspitals, ist weiterhin sicherzustellen.
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4.5.4 LP6: Rheinubergang Vaduz-Sevelen (2.01, 3.07)

Um die Verkehrssituation am Rheiniibergang Vaduz-Sevelen moglichst rasch ver-
bessern zu konnen, wurde das Gesamtprojekt in die zwei Teilprojekte «Teilaus-
bau» und «Vollausbau» aufgesplittet. Mit dem ersten Teilprojekt wird eine wech-
selseitige Nutzung der Mittelfahrbahn auf der heute bestehenden Rheinbriicke
Vaduz-Sevelen angestrebt. Hierzu gelang es im Berichtsjahr, diverse offene Fragen
im Zusammenhang mit den tangierten Gas- und Hochspannungsleitungen, der
Rheindammesanierung wie auch betreffend den Neubau des Landesspitals zu kla-
ren. Von Seiten ATG konnten zudem die Vorprojektarbeiten starten (vgl. Mass-
nahme 2.01). Mit dem Teilprojekt «Vollausbau» wird langerfristig eine Verbrei-
tung der Rheinbriicke Vaduz-Sevelen auf vier oder mehr Fahrspuren angestrebt.
Auch hierflr bilden die geklarten Fragen betreffend Landesspital, Gas- und Hoch-
spannungsleitungen sowie Kenntnis tGber das weitere Vorgehen im Zusammen-
hang mit dem Industriezubringer Vaduz-Triesen eine wichtige Grundlage fiir wei-
tere Arbeitsschritte. Das ATG flhrte zusammen mit den beteiligten Stellen des
Kantons St. Gallen sowie einem externen Fachbiiro eine Zustandsbeurteilung an
der heute bestehenden Briicke durch, deren Ergebnisse im Laufe des Jahres 2024
vorliegen werden. Auf dieser Grundlage kann im Anschluss das weitere Vorgehen
definiert werden. Grundsatzlich ist es aus Sicht ATG derzeit auch denkbar, vor dem
Start weiterer Arbeitsschritte zum «Vollausbau» die Umsetzung und Ergebnisse
des «Teilausbaus» abzuwarten. Jedenfalls darf der notwendige Zeitbedarf und die
erforderlichen Vorbereitungsarbeiten fir einen Neubau der Rheinbriicke im Sinne
des «Vollausbaus» nicht ausser Acht gelassen werden. Aufgrund der noch ausste-
henden Arbeiten, sowie der Einreichefrist fir die 5. Generation des Agglomerati-
onsprogramms Anfang 2025 beim Bund, ist eine Einreichung des Teilprojekts
«Vollausbau» erst fiir die 6. Programmgeneration realistisch (Einreichefrist ca.

2029/2030).
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4.5.5 LP7: Ausbau Radwegnetz (1.10-1.13, 1.15, 3.11)

Nebst einem Modal-Shift in Richtung OV wird auch eine Verdnderung des Modal-
Splits zugunsten des FRV angestrebt. Um hierzu auf Seiten der Infrastruktur die
optimalen Rahmenbedingungen schaffen zu kdénnen, wird das Liechtensteiner
Hauptradroutennetz Giberarbeitet und erweitert. Bestehende Netzllicken werden
geschlossen und es findet eine Uberpriifung und Erweiterung betreffend Rad-
schnellwegen und Radwegen an Hanglagen statt. Fir den Alltagsradverkehr bedarf
es einer durchgangigen, moglichst direkten und sicheren Radverkehrsinfrastruktur
in Liechtenstein. Ausserdem werden attraktive Querungsmaoglichkeiten tiber den
Rhein sowie die Autobahn fir den grenziiberschreitenden Verkehr vorausgesetzt

und eine ansprechende Signalisation angestrebt.

Nebst den eigentlichen Routennetze fiir Alltags- und Freizeitradverkehr konnte
von Seiten AHR im Berichtsjahr auch mit der Erarbeitung der Massnahmenblatter
gestartet werden. In den Massnahmenblattern werden die zur Realisierung der
kiinftigen Routennetze erforderlichen Massnahmen umschrieben, untereinander
koordiniert und priorisiert sowie einem Zeithorizont und einer federfiihrenden
Stelle fir die weiteren Arbeitsschritte zugewiesen. Zudem wird durch das ATG die
derzeitig bestehende Regelung betreffend die Zustéandigkeiten zwischen Land und
Gemeinden fur die Radverkehrsinfrastruktur Gberarbeitet. Im laufenden Jahr sind
unter anderem Koordinationssitzungen mit allen Liechtensteiner Gemeinden wie
auch eine zweite Mitwirkungsveranstaltung vor dem Start der finalen Vernehm-
lassung des Konzepts geplant. Ausserdem werden verschiedene noch offene
rechtliche Fragestellungen im Zusammenhang mit der Realisierung des kiinftigen
Routennetzes, insbesondere betreffend Natur und Umwelt, zu klaren sein. Das
Leitprojekt 7 wird, wie in den vorherigen Kapiteln erldutert, im laufenden Jahr wei-

ter vorangetrieben.
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Die Arbeiten zu diesem Leitprojekt bzw. den dahinterstehenden Projekten miissen
weiterhin mit den Optimierungen an den Rheinlibergéngen, den kommunalen Be-
strebungen fiir zusatzliche Fuss- und Radverkehrsbriicken tGber den Rhein, wie
auch dem Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein abgestimmt wer-

den.

4.5.6 LP8: Digitalisierung (1.09, 2.02)

Der Zugang zu verschiedenen Mobilitdtsangeboten sowie Mobilitdtsdaten soll
kiinftig Uber eine Mobilitatsplattform sichergestellt werden. Da es als sinnvoll er-
achtet wurde, fiir alle Verkehrsmittel (OV, FRV und MIV) nur eine Mobilitatsplatt-
form anzustreben, wurden die Massnahmen 1.09 und 2.02 im Berichtsjahr zusam-
mengefiihrt und werden im Rahmen der Massnahme 1.09 weiterbearbeitet. Nach
Beendigung der Zusammenarbeit mit dem Verein «Digitale Mobilitatsplattform»
im Jahr 2022 fanden im Jahr 2023 diverse Austausche mit dem ASTRA, einem Star-
tup und weiteren Akteuren in diesem Bereich statt. Es konnten auch erste Tests
mit bestehenden Mobilitatsdatenplattformen durchgefiihrt werden. Im laufenden
Jahr werden diese Arbeiten weiter vertieft. Da insbesondere die Verkehrsteilneh-
merinnen und Verkehrsteilnehmer im Arbeitsverkehr ihren Arbeitsweg und die
bestehenden Mobilitdtsangebote kennen, soll der Fokus einer Plattform haupt-
sachlich auf dem einfachen Zugang zu alternativen Mobilitatsangeboten oder auch
multimodalen Mobilitdtsangeboten liegen. Aufgrund des funktionalen Zusam-
menhangs mit dem Raum Werdenberg wird eine einheitliche Mobilitatsplattform

flir Werdenberg und Liechtenstein weiter Uberpruft.

4.5.7 LP9: Revision Enteignungsrecht, Verfahrensbeschleunigung und -vereinfa-

chung (3.17)

Die Themen Enteignungsrecht und Verfahrensablaufe im Zusammenhang mit Inf-

rastrukturprojekten, wie beispielsweise Strassenneubauten, werden im Zuge des
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neu zu schaffenden Strassengesetzes angegangen. Es soll im laufenden Jahr ein
entsprechender Gesetzesentwurf erarbeitet und in Vernehmlassung geschickt
werden (vgl. Kapitel 4.3, «Geplante Massnahmen im Jahr 2024»). Die Grundlagen
des neuen Strassengesetzes konnten bereits im Berichtsjahr definiert werden und
es fand ein Austausch mit den Gemeinden im Rahmen einer Vorsteherkonferenz

statt.

4.5.8 LP10: Sicherung Mobilitatskorridore (3.15)

Wie in den vorherigen Kapiteln beschrieben (vgl. Massnahme 3.15), gelang es im
Berichtsjahr, verschiedene fiir das Land relevante Grundstlicke bzw. Grundstlicks-
teile in Mobilitatskorridoren zu erwerben oder abzutauschen. Fortschritte konn-
ten insbesondere entlang der Essanestrasse in Eschen, entlang der Vorarlber-
gerstrasse in Schaanwald sowie im Bereich des Grosskreisels in Schaan verzeichnet

werden. Diese Tatigkeit wird als Daueraufgabe weiterverfolgt.

4.5.9 LP11: Prifung weiterfiihrender Verkehrslosungen fiir ganz Liechtenstein

(9.01)

Die Massnahmen 3.03, 3.13, 3.14, 3.18 und der Zusatzantrag H des Landtags wur-
den zur Massnahme 9.01 zusammengefihrt bzw. im Rahmen des Leitprojekts 11
weiterbearbeitet. Es wurde das Projekt «Raum und Mobilitdt 2050» im Berichts-

jahr initiiert.

Im Sommer und Herbst des Berichtsjahrs fanden Sitzungen der Projektleitung,
dem Lenkungsausschuss und der Begleitgruppe statt, in deren Rahmen die bis da-
hin erarbeiteten Konzeptinhalte diskutiert wurden. Im Laufe des Jahres 2024 wer-
den die Stossrichtungen fir die kiinftige Raum- und Verkehrsplanung in Liechten-
stein erarbeitet. Nebst weiteren Sitzungen in den genannten Projektgremien ist

mindestens eine Mitwirkungsveranstaltungen mit der Bevolkerung vorgesehen.
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Das Leitprojekt 11 bzw. die Massnahme 9.01 steht in Abhangigkeit zur Massnahme
3.04 «Prifung neuer Verkehrssysteme zur Erschliessung des ganzen Landes als Er-
ganzung zur S-Bahn». Aus diesem Grund wurde die Massnahme 3.04 (noch) nicht

umgesetzt.

4.5.10 Erledigte oder nicht umgesetzte Leitprojekte

4.5.10.1  LP2:S-Bahn Liechtenstein (1.02, 1.03, 3.01, 3.02)

Nach dem Volksentscheid gegen einen Verpflichtungskredit fiir eine S-Bahn Liech-
tenstein im August 2020 wurde das Leitprojekt 2 eingestellt. Die zur S-Bahn geho-

renden Massnahmen 1.02 und 3.01 wurden sistiert.

Die Massnahmen 1.03 und 3.023% werden eigenstindig weiterverfolgt. Ebenso
werden die aufgrund von gesetzlichen Rahmenbedingungen erforderlichen Mass-
nahmen betreffend Larmschutz entlang der Bahnlinie und behindertengerechtem
Ausbau der Bahnhalteinfrastruktur weiterbearbeitet. Hinsichtlich des Larmschut-
zes konnte mittels Uberarbeitung des Lidrmsanierungskonzepts aufgezeigt wer-
den, dass mit der geplanten Sanierung des Rollmaterials (ohne Graugussbremsen)
und den Sanierungsarbeiten an der Eisenbahnstrecke alle Grenzwerte eingehalten
werden und keine Grenzwertiberschreitungen mehr auftreten. Betreffend den
Ausbau des Bahnhofs Nendeln sowie weiterer baulicher Sanierungsmassnahmen
an der Bahnstrecke Buchs-Feldkirch wurden durch die OBB im Berichtsjahr die Pla-
nungsarbeiten fortgefiihrt. Mit der Umnutzung des Bahnhofsgebdudes und der
Planung einer Personenunterfiihrung reichten die Projektierungsarbeiten von Sei-
ten OBB (iber die gesetzlich geforderten Mindestmassnahmen zur reinen Siche-

rung des Betriebs hinaus. Es wurde eine Attraktivitatssteigerung des 6ffentlichen

38 pie Umsetzung der Massnahme 3.02 ist gemass Projekt- und Massnahmenliste noch ausstehend.
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Verkehrs im Sinne des Mobilitdtskonzepts 2030 angestrebt. Zur Beurteilung der
Umweltauswirkungen der geplanten Verlangerung des Ausweichgleises im Be-
reich des Bahnhofs Nendeln zwecks Erhéhung der Fahrplanstabilitat fir den Per-
sonenverkehr forderte die Gemeinde Eschen im Gegensatz zum AU, welches eine
Einzelfallprifung gemass dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPG)?° vorsah, eine Umweltvertraglichkeitspriifung gemass UVPG. Gegen die-
sen Entscheid des AU ergriff die Gemeinde Eschen in der Folge ein Rechtsmittel.
Aufgrund der daraus resultierenden Unsicherheiten und der bereits im Voraus ge-
planten und international abgestimmten und fixierten Streckensperren in den Jah-
ren 2024 und 2026 stoppte die OBB Ende 2023 schliesslich die Arbeiten zum «er-
weiterten» Projekt. Nebst den erforderlichen Sanierungsmassnahmen an der Stre-
cke Buchs-Feldkirch wird im Bereich Bahnhof Nendeln deshalb nur eine «Minimal-
variante» umgesetzt. Darin ist die Erneuerung des Stellwerks und der Oberfahrlei-
tungen sowie der behindertengerechte Ausbau der Bahnsteige in Nendeln enthal-
ten. Unter anderem der Bau einer Personenunterfiihrung, die Errichtung von Fahr-
radboxen und die Umnutzung des Bahnhofsgebiudes werden von Seiten OBB

nicht weiterverfolgt.

4.5.10.2 LP3: Variantenprifung zur Entlastung des Dorfzentrums von

Schaan (3.03)

Im Rahmen der «Variantenprifung Schaan» konnte keine eindeutige Bestvariante
zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan ermittelt werden. Zudem zeigte die
Variantenprifung, dass alle geprifte Varianten Auswirkungen auf eine Vielzahl
weiterer Gemeinde haben. Aus diesem Grund wurde beschlossen, den Varianten-
facher fur kiinftige Verkehrslésungen in Liechtenstein weiter zu 6ffnen (vgl. Mas-

snahmen 3.03 und 9.01). Alternative Losungsansatze fiir das Zentrum von Schaan

39 Gesetz vom 5. Dezember 2013 iiber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), LGBI-Nr. 2014.019.
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sowie flir weitere Gebiete in Liechtenstein werden im Zuge der Massnahme 9.01
bzw. des Leitprojekts 11 bzw. dem Projekt «Raum und Mobilitdt 2050» geprift

und weiterverfolgt. Das Leitprojekt 3 wird nicht weiterverfolgt.

5. MONITORING UND WIRKUNGSKONTROLLE

Um die erzielte Wirkung und den Erfolg des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der
darin enthaltenen Massnahmen und langerfristigen Leitprojekte Uberprifen zu
konnen, wird regelmassig ein Monitoring und Controlling durchgefiihrt. Die ent-

sprechenden Ergebnisse werden dem Landtag zur Kenntnis gebracht.

Die Regierung bzw. die beteiligten Amtsstellen erarbeiten einerseits ein Umset-
zungscontrolling, welches auf den Vollzug der definierten Massnahmen und lan-
gerfristigen Leitprojekte des Mobilitatskonzepts 2030 ausgerichtet ist. Mittels Mo-
nitoringblatter®® werden die Projektzeitachsen, die erzielten Fortschritte bei der

Umsetzung und allféllige Hindernisse/Risiken je Massnahme dokumentiert.

Andererseits wird in regelmassigen Zeitabstanden auch ein Wirkungscontrolling
erstellt, welches zum Ziel hat, die Wirkung der umgesetzten bzw. in Umsetzung
befindlichen Massnahmen und Leitprojekte zu Uberprifen. Hierfiir wurden ge-
stutzt auf der Gibergeordneten Leitidee «Standort und Lebensqualitdt» sowie da-
von abgeleiteten «Grundsatzen und Zielen» Indikatoren und Messwerte definiert,
welche filr die Messung des Grads der Zielerreichung bzw. die Wirkungskontrolle
herangezogen werden. Beziiglich des Detaillierungsgrads bei der Auswertung wird

ausserdem zwischen «Hauptindikatoren» und «Nebenindikatoren»

40 Fir jede sich in Umsetzung befindliche Massnahme des Mobilitdtskonzepts 2030 wurde ein Monitoring-

blatt erstellt, welches jahrlich aktualisiert und gepflegt wird. Konzentriert auf zwei Seiten gibt es Aus-
kunft Gber die Zielsetzung, den Zeitplan, das Projekt-Budget, die Projektorganisation, Projektabhangig-
keiten, mogliche Risiken, den Umsetzungsstand, die erreichten Meilensteine sowie die ndchsten anste-
henden Arbeitsschritte. Die Monitoringblatter sind dem vorliegenden Bericht und Antrag beigefiigt.
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unterschieden. Wahrend «Hauptindikatoren» quantitativ mittels Auswertungs-
blatter und Diagrammen ausgewertet werden, ist fir «Nebenindikatoren» aus-
schliesslich eine qualitative Auswertung vorgesehen. Letzteres betrifft insbeson-
dere Messwerte, welche stark von gesetzlichen Rahmenbedingungen abhangen,
bereits im Zuge der Monitoringblatter ausfiihrlich erldutert wurden und/oder bei
denen kurz- bis mittelfristig keine bedeutenden Veranderungen zu erwarten sind.
Beispielsweise sind betreffend der Bauzonengrenzen in Zukunft keine grossen Ver-
anderungen (Ein- oder Auszonierungen) zu erwarten, zumal bereits heute umfas-
sende Kapazitatsreserven innerhalb der bestehenden Bauzonen bestehen. Ein an-
deres Beispiel ware eine zusatzliche Fuss- und Radverkehrsbriicke, was offensicht-

lich deren Anzahl im Land erhoht.

Der Entwurf der massgebenden Indikatoren und Messwerte wurde im Rahmen

des Berichtsjahres 2021%! erstmals dem Landtag vorgelegt.

5.1 Massgebende Indikatoren und Messgrossen

Typ
Teilziele Indikator Messwert = <
=] o)
© )
T 2
A1l: Erreichbar- - Uberregionale Erreich- | A 1.1 MIV und OV: Reise-
- keit Wirtschafts- | barkeit der Arbeitsplatz- | zeit im Fernverkehr X
o) tandort und An- biet
3 ‘;iizu‘:‘rg oo eevee _ A 1.2 MIV: Reisezeit und
s ternationalen - R'eglonale E'rrelchbar- Reisedistanz von Grenze zu X
A keh keit der Arbeitsplatzge- | §y_Haltestellen bei Ar-
ae Fernverkehr biete . .
ksl beitsplatzgebieten
2 —“Anschlussan_gebot an A 1.3 OV: Reisezeit von
-’g OV-Drehscheiben Grenze zu OV-Haltestellen X
” - Anzahl Querungsmog- | bei Arbeitsplatzgebieten
<
I|chlfe|ten iber den A 1.4 OV: Angebotsniveau
Rhein von OV-Drehscheiben zu X
41

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Um-
setzungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte
(Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2021), Nr. 62/2022.
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OV-Haltestellen bei Ar-
beitsplatzgebieten

A 1.5 Anzahl Fuss- und
Radverkehrsquerungen
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A2: Zuverlassig-
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system
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grad

A 2.2 OV: Durchschnittliche
Platzauslastung auf Haupt-
achsen in der HVZ

A 2.3 MIV: Stauzeiten

A 2.4 OV: Verspatungen
auf Liniennetz
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arme und land-

- Ausmass Neueinzonun-
gen (Bauzonen)
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schaftsscho- OV-Erschii q sichtigung von Aus-/Umzo-
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-
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B3: Siedlungs- - Staubereiche MIV B 3.2: Anteil des gesicher-
und verkehrsge- . L ten Mobilitatsraums
- Gesicherter Mobilitats-
rechter Ver-
kehrsfluss raum entlang der Land-
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D: Energie, Umwelt und Gesellschaft

D1: Energiever- - Flachenverbrauch der D 1.1: Gesamtflache Ver- X

sorgung und Mi- | Verkehrsinfrastruktur kehrsinfrastrukturen

nimierung ver- ftschadstoff

kehrsbedingter - Luftschadstoffausstoss EZZ ?usitofis v:rl;e:r;— vgl. Umwilzt-

edingter Luftschadstoffe icti

Ressourcenver- | _ Lsrmimmissionen g statistik

brauch und Be- . .

lastung fiir Um- | - Endenergieverbrauch b 1'3" Grenzwe?.rtuber- vel. Umwelt-
schreitungen Larm und a3

welt und Gesell- statistik
Luftschadstoffe

schaft
D 1.4: Anteil E-Fahrzeuge vgl. Mfz.-
am Gesamtfahrzeugpark Statistik 44
D 1.5: Energieeffizienz im X
ov

D2: OV und Fuss- | - Nutzung OV D 2.1 OV: Fahrgastzahlen X
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nativen zum Miv | 1 rastruktur D 2.2 Radverkehr: Ver- X
kehrsaufkommen an Zahl-
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D3: Umweltbe- - Ergebnisse BMM-Bera- | D 3.1: Anzahl staatsnaher X

wusstes Ver- tung Betriebe mit eingefiihrtem

kehrsverhalten . . BMM (Teil der LLV oder ei-

- Verkehrsmittelwahl in . 1
durch An- ) genstandig)
. BMM-Betrieben

reize/Bewusst- o

seinsférderung D'3.2. Modal-Split in Be- X
trieben

42

43

44

Im Zuge des Wirkungsmonitorings zum Mobilitdtskonzept 2030 wird dieser Messwert nicht eigenstan-
dig ausgewertet. Er wurde bereits im Rahmen der Umweltstatistik Liechtenstein des Amts fiir Statistik
behandelt. Online verfiigbar unter: https://www.lIv.li/files/as/umweltstatistik_2020_internet.pdf (zu-
letzt abgerufen am 19.01.2024).

Dieser Messwert wurde bereits in der Umweltstatistik Liechtenstein des Amts fiir Statistik als auch in
den Eisenbahn- und Strassenldarmkatastern des Amts fiir Umwelt behandelt. Online verfiigbar unter:
https://www.lIv.li/files/as/umweltstatistik_2020_internet.pdf (zuletzt abgerufen am 15.03.2023) sowie
https://www.lIv.li/inhalt/11923/amtsstellen/larm (zuletzt abgerufen am 19.01.2024).

Flr diesen Messwert wird auf die Motorfahrzeugstatistik des Amts fiir Statistik verwiesen: 562.003d
Motorfahrzeugbestand nach Fahrzeuggruppe, Fahrzeugart, Treibstoffart (detailliert) und Altersklasse
seit 2013, Stand vom 24.08.2022. Online verfligbar unter:
https://etab.llv.li/PXWeb/pxweb/de/eTab/eTab__Mobilit%C3%A4t%20und%20Verkehr__Fahrzeugbe-
stand/ (zuletzt abgerufen am 19.01.2024).


https://www.llv.li/files/as/umweltstatistik_2020_internet.pdf
https://www.llv.li/files/as/umweltstatistik_2020_internet.pdf
https://www.llv.li/inhalt/11923/amtsstellen/larm
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E1l: Angemesse- | - Angebot OV Ist Teil des Massnahmen-Monitorings bzw. der
nes offentliches Prei ikl By Interpretation von anderen Messwerten des
Verkehrsangebot | ~ reisentwicklung Wirkungsmonitorings (z.B. A1.4, B1.2).
zu einem attrak- | _ prej i
?:D . . Preisentwicklung MIV Somit werden hier keine eigenen Messwerte
S tiven Preis o
o0 definiert.
—
Q E2: Optimierung | - Verfligbarkeit Umstei-
o Umsteigemog- gehaltestellen
% lichkeiten zwi- . .
c - Verfligbarkeit Radab-
S schen den Ver- .
s . stellanlagen bei HS und
(G) kehrsmitteln N : o
offentlichen Einrichtun-
gen
- Nutzung Radverleihsys-
tem LIEmobil
" - - Bevolkerungsentwick- Z1: Anzahl vorhandener Einwohner
= lung
()
= - Arbeitsplatzentwick-
- lung
c N
8 - Pendlerbewegungen Z2: Anzahl vorhandener Arbeitspladtze
Qo . vpes
c - Wirtschaftsleistung Z3: Anzahl beschaftigter Zupendler
S ) .
-::U - Entwicklung Covid-19- Z4: Entwicklung BIP
=3 Pandemie/Krisen Z5: Fallzahlen, Einschrankungen im Berichts-
jahr

Tabelle 1: Indikatoren und Messgréssen, Quelle: Eigene Darstellung.

5.2 Datenbasis und Periodizitdt der Auswertung

Als Fundament fir ein erfolgreiches und aussagekraftiges Wirkungsmonitoring be-
darf es einer soliden Datenbasis. Einerseits konnen hierzu Datensdtze und Kenn-
zahlen von Seiten des AHR, des ATG, des AU, des Amts fir Statistik (AS) sowie der
LIEmobil beigezogen und ausgewertet werden. Wo moglich, wird ausserdem auf
bereits bestehende Auswertungen von Amtsstellen verwiesen. Fir die Zukunft ist
geplant, zusatzliche spezifische Datenerhebungen im Voraus zum Wirkungsmoni-

toring durchzuflihren, um u.a. bestehende Datenliicken zu schliessen.

45 Werte werden im Monitoringbericht fur Interpretation der Messwerte beigezogen. Es findet jedoch

keine Auswertung als Haupt- oder Nebenindikator statt.
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Andererseits beeinflusst auch der Rhythmus des Wirkungsmonitorings bzw. der
zeitliche Abstand zwischen zwei Erhebungszeitpunkten die Aussagekraft des Wir-
kungsmonitorings. Je langer zwei Erhebungszeitpunkte auseinander liegen, umso
mehr Zeit bleibt den umgesetzten bzw. in Umsetzung befindlichen Massnahmen
und Leitprojekten, um ihre Wirkung auf das Gesamtverkehrssystem in Liechten-
stein sowie dem grenznahen Ausland zu entfalten. Realisierte Massnahmen wie
beispielsweise ein verbessertes OV-Angebot, neue Radabstellanlagen oder zusitz-
liche MIV-Infrastrukturen benétigen zunachst eine gewisse Zeit, um sich etablie-
ren und das Mobilitatsverhalten der Liechtensteiner Bevolkerung sowie der zu-

pendelnden Arbeitskrafte beeinflussen zu kénnen.

Um im Hinblick auf ein nachstes Wirkungsmonitoring die Messbarkeit von Veran-
derungen bei den Messwerten und Indikatoren sowie die Aussagekraft des Wir-
kungsmonitorings verbessern zu kdnnen, wurden die Berichterstattungsrhythmen
von Wirkungsmonitoring und Umsetzungsmonitoring nach dem Berichtsjahr
20224 voneinander losgeldst. Fir das Wirkungsmonitoring wurde ein 4-Jahres-
Rhythmus definiert.%’ Dies schafft im Vergleich zum jahrlichen Erarbeitungsrhyth-
mus eine solidere Entscheidungsgrundlage, um bei Bedarf korrigierend auf Ent-
wicklungen bzw. eingeschlagene Entwicklungsrichtungen Einfluss zu nehmen. Aus
diesem Grund wurde im vorliegenden Berichtsjahr kein Wirkungsmonitoring erar-

beitet.

Das massnahmenorientiere Umsetzungsmonitoring wurde bisher jahrlich erarbei-
tet und liegt auch im aktuellen Berichtsjahr vor. Es kann jedoch festgehalten wer-

den, dass sich die Veranderungen beziglich dem Umsetzungsstand der

46 Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Flrstentums Liechtenstein betreffend den Um-

setzungsstand des Mobilitatskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte
(Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2022), Nr. 56/2023.

Es ist derzeit vorgesehen, im Zuge des Berichtsjahres 2026 wieder ein Wirkungsmonitoring durchzufih-
ren und entsprechende Veranderungen der Messwerte/Indikatoren auszuwerten.

47
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Massnahmen und Leitprojekte des Mobilitatskonzepts 2030 in einem Jahr bzw.
zwischen zwei Berichterstattungszeitpunkten in der Regel in Grenzen halten. Um
in Zukunft nebst einer solideren Datenbasis flir das Wirkungsmonitoring auch im
Zuge des massnahmenorientierten Umsetzungsreportings dem Landtag tGiber mas-
sgebendere Veranderungen berichten zu kdonnen, schlagt die Regierung hiermit
vor, auch beim Umsetzungsmonitoring einen verdanderten Berichterstattungs-
rhythmus weiterzuverfolgen. Dies wirkt sich zudem positiv auf den jahrlichen per-
sonellen Ressourceneinsatz fiir die Erarbeitung des Monitoringberichts aus,
wodurch mehr Ressourcen fiir die eigentliche Umsetzung der im Mobilitdtskon-
zept 2030 enthaltenen Massnahmen und Leitprojekte eingesetzt werden kdnnen.
Der Hohe Landtag wird weiterhin im Zuge des jahrlich erscheinenden Rechen-

schaftsberichts liber die Tatigkeiten der Amtsstellen und Ministerien unterrichtet.

Konkret werden flr die Zukunft folgende Periodizitdten im Zusammenhang mit

dem Monitoring Mobilitdtskonzept 2030 zur Weiterverfolgung vorgeschlagen:

Zweck Periodizitat Form
Umsetzungs- | Prifung Umsetzungsstand | zweijahrlich, Be- 2-Jahres-
controlling der Massnahmen und Leit- | handlung jeweils im | bericht
projekte Juni-Landtag
Wirkungs- Evaluation und Prifung alle 4 Jahre, Behand- | 4-Jahres-
controlling der Wirkung der umge- lung jeweils im Juni- | bericht
setzten Massnahmen und | Landtag
Leitprojekte

Tabelle 2: Periodizitdten Umsetzungs- respektive Wirkungscontrolling, Quelle: Eigene Darstellung.
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5.3 Fazit

Nach der erstmaligen Vorstellung der Systematik des Wirkungsmonitorings sowie
der massgebenden Indikatoren und Messwerte im Rahmen des Berichtsjahres
2021, wurde im Zuge des Berichtsjahres 2022 das entsprechende Wirkungsmoni-

toring erstmals tatsachlich durchgefiihrt bzw. umgesetzt.

Die definierten Indikatoren und Messwerte wurden ausgewertet und unter Be-
riicksichtigung von massgebenden Rahmenbedingungen des Berichtsjahres (u.a.
Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum) der Zielsetzung des Mobilitatskon-
zepts 2030 gegentlibergestellt. Da es sich hierbei jedoch um eine Ersterhebung der
massgebenden Indikatoren und Messwerte handelte, wurden noch keine Folge-
massnahmen bzw. noch keine korrigierenden Eingriffe auf die Entwicklungsrich-
tungen der Indikatoren und Messwerte abgeleitet. Die dafiir notwendigen Ver-
gleichswerte und damit verbunden eine solide Entscheidungsgrundlage, kénnen

erst mit einem nachsten Wirkungsmonitoring bereitgestellt werden.

Zugunsten der besseren Messbarkeit und einer verbesserten Aussagekraft der
Messwerteveranderungen wurde der Erarbeitungsrhythmus fiir das Wirkungsmo-

nitoring zudem auf 4 Jahre festgelegt.*®

Da fiir das vorliegende Berichtsjahr somit kein Wirkungsmonitoring erarbeitet
wurde, wird fur Ausfihrungen zu den Ergebnissen des Wirkungsmonitorings auf

das Berichtsjahr 2022° verwiesen.

48 Esist derzeit vorgesehen, im Zuge des Berichtsjahres 2026 wieder ein Wirkungsmonitoring durchzufih-
ren und entsprechende Veranderungen der Messwerte/Indikatoren auszuwerten. Vgl. hierzu auch die
Ausfihrungen in Kapitel 5.2.

49

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Um-
setzungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte
(Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2022), Nr. 56/2023, Seiten 134-142.
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6. VERFASSUNGSMASSIGKEIT / RECHTLICHES

Dem vorliegenden Bericht und Antrag stehen keine Bestimmungen aus Verfassung

oder Gesetz entgegen.

7. AUSWIRKUNGEN AUF VERWALTUNGSTATIGKEIT UND RESSOURCENEIN-

SATZ
7.1 Neue und veranderte Kernaufgaben

Durch die Aufarbeitung des Umsetzungsstands 2023 des Mobilitatskonzepts 2030
sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte und der Erstellung des
Monitoringberichts werden weder bisherige Kernaufgaben grundlegend veran-
dert, noch werden neue Kernaufgaben begriindet oder kdnnen bisherige Kernauf-

gaben aufgegeben werden.
7.2 Personelle, finanzielle, organisatorische und rdumliche Auswirkungen

Es gibt keine nennenswerten personellen, organisatorischen oder raumlichen Aus-
wirkungen. Der jahrliche Monitoringbericht zum Umsetzungsstand der Massnah-
men des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie die darin enthaltenen Massnahmenblat-
ter weisen pro Massnahme die terminliche Planung aus. Die effektiven finanziellen
Mittel zur Erarbeitung und Umsetzung werden grundsatzlich im Rahmen der Initi-
alisierung der jeweiligen Projekte Gber das Budget beantragt. Der jahrliche Ver-
kehrsinfrastrukturbericht des ATG erstattet tUber die fiir das kommende Jahr vor-

gesehenen Strassenbauten Bericht. Der OV wird durch LIEmobil erbracht.

7.3 Betroffene UNO-Nachhaltigkeitsziele und Auswirkungen auf deren Um-

setzung

Die nachfolgende Tabelle 3 zeigt, welche UNO-Nachhaltigkeitsziele von der Um-

setzung der Massnahmen des Mobilitatskonzepts 2030 betroffen sind:
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Betroffenes Ziel

Relevante

Unterziele

Zu erwartende Auswirkungen durch die

Regierungsvorlage

SDG 3

Gesundheit und

Wohlergehen

3.6

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit so-
wie die Reduktion der Verletzungen/To-
desfalle ist im Prinzip Kerngehalt jeder
Massnahme des Mobilitatskonzepts
2030. Insbesondere wird diese Thematik
jedoch mit den Massnahmen 4.01 bis
4.04 angegangen. Des Weiteren kann
festgehalten werden, dass regelmassiges
Zufussgehen oder Radfahren sich positiv
auf die Gesundheit und das Wohlbefin-
den der Bevolkerung auswirkt. Insofern
leisten alle Massnahmen zur Forderung
des FRV, auf Verhaltens- wie auch Infra-
strukturseite, einen weiteren Beitrag zur

Zielerreichung.

SDG 9

Industrie, Innovation

und Infrastruktur

9.1,94

Durch den Ausbau der Infrastrukturen fir
FRV, MIV und OV sowie durch die ange-
strebte Verlagerung vom MIV zu umwelt-
freundlicheren Verkehrsmitteln bzw. die
Steigerung der Effizienz des Gesamtver-
kehrssystems wird die (grenziiberschrei-
tende) Infrastruktur verldsslicher, nach-
haltiger und widerstandfahiger. Dies un-

terstiitzt die wirtschaftliche Entwicklung.
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Durch den behindertengerechten Ausbau
der OV-Haltestellen wird ein gleichbe-
rechtigter Zugang zu Mobilitdtsangebo-

ten sichergestellt.

SDG 11

Nachhaltige Stadte

und Gemeinden

11.2,11.6

Das Mobilitatskonzept 2030 beinhaltet
diverse Massnahmen zur Steigerung der
Sicherheit im Strassenverkehr sowie zum
Ausbau des OV und weiteren nachhalti-
gen Mobilitatsformen. Ausserdem wirken
diverse Massnahmen auf die Reduktion
von Luftschadstoffemissionen und Larm-

immissionen hin.

SDG 13

Massnahmen zum

Klimaschutz

13.2

Mit der Starkung nachhaltiger Verkehrs-
mittel und der Steigerung der Effizienz
des Gesamtverkehrssystems, wie es mit
verschiedenen Massnahmen des Mobili-
tatskonzepts 2030 angestrebt wird, kann
auch ein Beitrag zum Klimaschutz geleis-

tet werden.

Tabelle 3: Von der Vorlage betroffen UNO-Nachhaltigkeitsziele, Quelle: Eigene Darstellung.
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Il. ANTRAG DER REGIERUNG

Aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen unterbreitet die Regierung dem Land-

tag den

Antrag,

der Hohe Landtag wolle sowohl diesen Bericht und Antrag als auch der zukiinftige

zweijahrige Berichterstattungszyklus zur Kenntnis nehmen.

Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Landtagsprasident, sehr geehrte Frauen und

Herren Abgeordnete, den Ausdruck der vorziiglichen Hochachtung.

REGIERUNG DES
FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

gez. Dr. Daniel Risch






Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR) und Amt fiir Tiefbau und Geoinformation (ATG) - Projekt- und Massnahmenliste

Thema 1: Ausbau OV und Radverkehr

Legende ekt-Phasen:

Beilage zum Monitoring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2023

Stand vom: 28.03.2024

AHR [ | Initialisierung / Konzept [ | Umsetzung "] Genehm./Beschluss AHR & ATG: ° AHR & ATG: = Abh. Planungen 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
e E] st /xoraepre I vororlec/ projec N submision /2y P el 8 B NEIHEN EEE EE R RS B R B R SRR B R EEE B R B AR B B R R R S E R B R EEE B R R E BB E B EE R R EEE B R EEEE
1.01 Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil 1| LIEm X
1.03 Optimi der ination von OV und ( i an OV- (2)] LEm || X | X[ X[X]|X
1.04 Definition v. zur m. Fokus auf d. Bau von neuen und d. Weiterfiihrung von best. Busspuren 1| ATG X|X|X[X]|X ;
1.05 Steif der ivitat der und 1| ATG X X
1.09 Nutzung von digitalen Angeboten fiir Fahrplan-, Ticket- und Mobilititslésungen, um den Zugang zu Mobilititsangeboten méglichst einfach zu gestalten 8| AHR | [ X [ X X
1.10 - 1.13 Lil und Er sowie U i i des (Haupt bzgl. gein 7| AHR || x| x| X X ;
1.14 Konzept zur Einri von bei OV- und & ATG || X X
1.151 i der 7| ATG X
2.03 Pfor fiir die des 6 i Verkehrs 1| ATG X[X|X|X ;
3.05 Aktive von g mit Einfluss auf Liechtenstein AHR X[ X|X
3.08 Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag 4| a6 || x|x|x
3.11 Priifung der von weiteren L in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers 7| A16 || X|Xx|X
Massnahmen erledigt:
1.06 Beauftragung einer Studie zu den Effekten eines kompletten Verzichts auf OV-Tickets (1)) uem || x X |
1.07 Versuch der i von mit in Vaduz oder Schaan zur Anbindung an die internationalen Fernbus-Linien AHR X| X X q
Massnahmen nicht umgesetzt:
1.02 Ausbau des Ei: Angebots im im Rahmen der g einer S-Bahn Li 2| AHR X|X|[X|X[X .
3.01 Umsetzung des Projekts S-Bahn Li in inkl. (30-Minuten-Takt, Railjet-Halt Nendeln) und damit verbundener Strassenprojekte 2| ATG X[X|X|X|X b
Abkiirzungen
AHR Amt f. Hochbau und Raumplanung AP Aggl n denberg:-Li LRiP Landesrichtplan
ATG Amt fiir Tiefbau und Geoinformation EKU  Entwickl k Liet Unterland und Schaan ASV  amt fiir Strassenverkehr

MK Mobil

skonzept 2030

LIEm Verkehrsbetriebe LIECHTENSTEINmobil (LIEmobil)



Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR) und Amt fiir Tiefbau und Geoinformation (ATG) - Projekt- und Massnahmenliste Beilage zum Monitoring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2023 Stand vom: 28.03.2024

Thema 2: Ausbau MIV-Infrastruktur / Rheiniibergénge

Legende Projekt-Phasen:

itialisi Abh. Planungen 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
AHR [ ] Initialisierung / Konzept [ | Umsetzung 7] Genehm./Beschluss AHR & ATG: ° AHR & ATG: —
. . . - Daueraufgabe Projekt beendet | £
ATG Studien / Konzepte Vorprojekt / Projekt [ Submission / Bau sl Ela| |g]els|a - 2lol sl w - ol €]l 5| s - 2lol 5| w - 2lol 5w ol els Nl gl 2] 5 ol els 2ol 5w
’ i i R HAREEHEEEEEEEEREEEEHEEHEEHE R BB HEEEE R EHE R EEHEEERE B HEEEEE R EEHERE HEHEEERE BE

3.02 Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

~
%
@
x
x
x

3.06 Realisierung des i i Vaduz-Trit und des Radwegs auf die Dammkrone 5| ATG X| X X :
3.07 indl Vaduz-Sevelen: Optimi und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheiniibergang 6| ATG X| X X

3.09 inbrii Bend Haag: Optimi bzw. Ersatz der bestehenden Briicke 4 | ATG X[X|X|X

3.10 6 Bendern: und Optimit g der in Bendern 4 | ATG X[X|X|X

Massnahmen erledi

3.12 Ruggell Rhei inmi i iekreis |

Massnahmen nicht umgesetzt:

3.03 Vari iifung zur des Dor von Schaan, i in Abhéingigkeit der Realisi der S-Bahn Li in [Weiterfiihrung in 9.01] | | [ ] | | | | | |
Abkiirzungen

AHR Amt f. Hochbau und Raumplanung AP Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein LRiP Landesrichtplan

ATG Amt fiir Tiefbau und Geoinformation EKU Liec Unterland und Schaan ~ ASV Amt fiir Strassenverkehr

MK Mobilititskonzept 2030 LIEm Verkehrsbetriebe LIECHTENSTEINmobil (LIEmobil)



Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR) und Amt fiir Tiefbau und Geoinformation (ATG) - Projekt- und Massnahmenliste Beilage zum Monitoring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2023 Stand vom: 28.03.2024

Thema 3: MIV-Reduktion / Intelligentere Verkehrsabwicklung
Legende Projekt-Phasen:

AHR [ ] Initialisierung / Konzept [ | Umsetzung [ ] Genehm./Beschluss

AHR, ATG, MINF: AHR, ATG, MINF: Abh. Pl 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
ATG :I Studien / Konzepte l:l Vorprojekt / Projekt - Submission / Bau l:l . anineEn

Daueraufgabe Projekt beendet |5
- 5 o elal |z - = - = - = - o - o - sl s
MINF Initialisierung / Konzept Umsetzun, Realisierun = 8 x 2 2| |elgl3|d| c|s|elslw|c|<| 2| B|£| 3|8 ||| 5]7|c|<| 2| a|l£|3|8||S|2| 57| c|<|22|£]|3]8]cls|2|s|a]c|<|2e|L|3]|8]c|s|zl5|5]c|<| 2L 3] 8] c|s|els|z]c|<|®|ElLl3]|d
L] e/ e ] & = g g § 2|22 (21312]8|525(22|5(2| 223|218 5|25 (2[2(5]3| 2] S| 2| 8| 5| 2|5 | 22| 5(3| 2| 88| 2] 8| 5| 2|5 | 212( 5(3|2| E18| 2| 8| 5[ 25| 212( 53| 2| &1 | 2| 8| 5[ 25| 2| 2] 52| 2| £18[ 2] &
1.08 Schrittweise Verpflichtung der LIEmobil zum Einsatz von alternativen Antriebssystemen (1)| LEmM X X

201 Rheinbricke Varur Sevelen - Test firdievell g der W i il il | el X :

2.04 Priifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einfilhrung eines iebli ilita im Sinne einer il i AHR X| X

2.05 Unterstiitzung der Betriebe zur Einfi eines iebli ilita AHR XX

2.06 Priifung der Fé g i i zur Minimit des CO2- MINF | | X

2.07 i von i i mit hohem Gii ise im Bereich der [i AHR X|X|[X X
2.08 einer Par AHR XX

2.09 Uberp g pla AHR || x

2.10 itoring von Ver i a und iten an kritischen Orten AHR X| X X

Massnahmen erledigt:

2.11 Priifung der Méglichkeiten und Effekte des Road Pricing zur Steuerung des MIV ‘ | AHR | | X | | X | | | | | | [ ) | | | | |

Massnahmen nicht umgesetzt:

2.02 Einsatz von ilita: /Apps zur und Stei der Effizienz in der indivi Mobilitét [Weiterfi gin 1.09] ‘ 8 | AHR | | X | | | | | | | | | . | | | |
Abkiirzungen

AHR Amt f. Hochbau und Raumplanung AP Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein LRiP Landesrichtplan

ATG  Amt fiir Tiefbau und Geoinformation EKU Entwicklungskonzept Liechtensteiner Unterland und Schaan ~ MINF Ministerium f. Infrastruktur u. Justiz

MK Mobilitétskonzept 2030 LIEm Verkehrsbetriebe LIECHTENSTEINmobil (LIEmobil) ASV  Amt fiir Strassenverkehr



Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR) und Amt fiir Tiefbau und Geoinformation (ATG) - Projekt- und Massnahmenliste

Thema 4: Verkehrssicherheit

Legende Projekt-Phasen:

AHR I:l Initialisierung / Konzept I:I Umsetzung - Genehm./Beschluss

Beilage zum Monitoring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2023

Stand vom: 28.03.2024

Abh. PI;
AHR & ATG: @ restc - anmeen
i ®
ATG \:’ Studien / Konzepte - Vorprojekt / Projekt - Submission / Bau Daueraufgabe Projekt beendet 2 3 - S| Ela
3| 3 EFEE
4.01 Laufende der i it im mit dem Neubau von ATG || X X
4.02 Laufende der im mit von ATG || X
4.03 der Si bei ATG X|X|X
4.04 der Si it bei ATG X[X|Xx
Massnahmen erledigt:
Massnahmen nicht umgesetzt:
Abkiirzungen
AHR Amt f. Hochbau und Raumplanung AP  Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein LRiP Landesrichtplan

ATG  Amt fiir Tiefbau und Geoinformation EKU

MK  Mobilititskonzept 2030

LIEm Verkehrsbetriebe LIECHTEN: bil (LIEmobil)

Li iner Unterland und Schaan ~ ASV Amt fiir Strassenverkehr



Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR) und Amt fiir Tiefbau und Geoinformation (ATG) - Projekt- und Massnahmenliste Beilage zum Monitoring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2023 Stand vom: 28.03.2024

Thema 5: Weitere Massnahmen / Initiativen, planungsrechtliche Rahmenbedingungen
Legende Projekt-Phasen:

AHR [ | Initialisierung / Konzept [ | Umsetzung ] Genehm./Beschluss

a6 [ tudien/ Konzepte [ vorprojekt / Projekt [ submission / 8au [T g::;:ﬁé:glem: Y ::,T;QT:;::L:T - Abh. Planungen 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
3.15 Si des ilitat entlang der L 10| ATG X X|X|[X

3.17 Uberpriifung der zur isi von notigen sowie Revision des Verbandsbeschwerderechts 9| MINF | | X

8.01 El i g der i A14 und A13 nérdlich von Feldkirch mit Option der finanz. Beteiligung von Liechtenstein MINF X|X|[X X

9.01 Priifung von Tunnel-, L und 5 in Li in (& ) [Weiterfilhrung 3.03, 3.13, 3.14, 3.18, Zusatzantrag H] ATG || x| x| x X

Massnahmen erledigt:

3.16 Abholen des politischen Willens zur Revision des Expropriationsrechts von 1887

Massnahmen nicht umgesetzt:

3.04 Priifung neuer Verkehrssysteme zur Erschliessung des ganzen Landes als Ergdnzung zur S-Bahn AHR X X l.
3.13 Priifen Nutzen, igkeit und Realisi it einer der in [Weiterfiihrung in Massnahme 9.01] ATG || X x| x|x [ )
3.14 Priifen Nutzen, igkeit und Realisit it einer Schaan-Vaduz [Weiterfiihrung in Massnahme 9.01] ATG || X X| X[ x o
3.18 Priifung von 5 im Li i [Weiterfiihrung in Massnahme 9.01] ATG || X X X [ )
Zusatzantrag H: Priifen Nutzen, igkeit und Realisi it einer von und Nendeln [Weiterfiihrung in Massnahme 9.01] ATG || X x| x|x [ )
Abkiirzungen
AHR Amt f. Hochbau und Raumplanung AP Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein LRIP Landesrichtplan
ATG Amt fiir Tiefbau und Geoinformation EKU Entwicklungskonzept Liechtensteiner Unterland und Schaan MINF Ministerium f. Infrastruktur u. Justiz

MK  Mobilititskonzept 2030 LIEm Verkehrsbetriebe LIECHTENSTEINmobil (LIEmobil) ASV  Amt fiir Strassenverkehr
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Monitoring Mobilitdtskonzept 2030

1.01 Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

Berichtsjahr 2023

e Siehe Rickseite

!

Verkehrsbetriebe

Amt fiir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

LIECHTENSTEINmobil

4

R

(LIEmaobil)

Amt fir Tiefbau und
Geoinformation (ATG)

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ in Prozent [%]
Jahrlicher Fahrplanwechsel 100
Weitere Verbesserungsmassnahmen Daueraufgabe
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung :l AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
l:l ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation
Projektabhangigkeiten Projektorganisation Erreichte Meilensteine
e st Teil von Leitprojekt 1: OV-Ausbau und -Bevorzugung e Durchgehende Buslinien von Gams bis Schaan (zur
(1.01, 1.04, 1.05, (1.06), (1.08), 2.03) ‘ Regierung HVZ) weiterbearbeitet und Planung zur Verlangerung

der LIEmobil-Linie 24 ab Sevelen nach Buchs gestartet.
Wartauer Stimmbevdlkerung spricht sich positiv ge-

geniliber Bahnhalt «Trubbach Fahrhitte» aus.

Im Rahmen der Trilateralen Fachgruppe und Regie-
rungskommission OV mehrere Projekte zur kostenlo-
sen OV-Anreise zu Kulturveranstaltungen umgesetzt.
Der LIEmobil-Verwaltungsrat verabschiedete die Un-
ternehmensstrategie « MAP 2030».

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Jahrlicher Fahrplanwechsel LIEmobil

Weitere Verbesserungsmassnahmen

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Arbeiten fiir grenziiberschreitendes Busangebot bis
Schaan sowie Verlangerung der Linie 24 nach Buchs
per Fahrplanwechsel 2024 abschliessen.

Umfassende Uberarbeitung des LIEmobil-Liniennetzes
voraussichtlich in den Jahren 2025-2027.
Vereinfachung der Tarifsituation im Dreildandereck so-
wie Massnahmen der «MAP 2030» fortfihren.
Pilotversuch mit «Guest Mobility Card (GMC) und fiinf
Beherbergungsbetrieben am 1. Januar 2024 gestartet.

S.3/85




Monitoring Mobilitdtskonzept 2030 Berichtsjahr 2023
1.01 Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

Massnahmenbeschrieb geméass Mobilitdtskonzept 2030

LIEmobil weitet ihr Angebot bedarfsgerecht aus (jeweils per Fahrplanwechsel im Dezember). Dazu zahlen allfallige neue Linien sowie eine Verdichtung des Takts. Fortschritte in den Berei-
chen Digitalisierung, Elektromobilitat, selbstfahrende Busse, Ausbau Self-Service und mobile Ticketing, tarifarische Massnahmen und Fahrscheinverkauf, Weiterentwicklung Fahrgastinfor-
mation und Kundengewinnung und Kundenbindung sind weitere Verbesserungsmassnahmen.

Massnahmen im Berichtsjahr

Auf Grundlage der Buskonzepte Werdenberg/Obertoggenburg 2025 und Sarganserland 2025 ist geplant, per Fahrplanwechsel im Dezember 2024 das grenziiberschreitende Busangebot
erganzend zum Interregio-Halbstundentakt auf der Rheintal-Linie auszubauen. Wahrend der Hauptverkehrszeit ist halbstlndlich eine durchgehende Buslinie von Gams via Grabs und Buchs
(Grunaustrasse) nach Schaan vorgesehen. Die zweite urspriinglich vorgesehene durchgehende Buslinie, welche 15 Minuten versetzt halbstiindlich von Gams via Grabs Industrie und NTB
nach Buchs und Schaan verkehren sollte, wird aufgrund des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses fiir den Fahrplanwechsel Ende 2024 nicht weiterverfolgt. Eine Verlangerung der grenziiberschrei-
tend durch-gdngigen und umsteigefreien Buslinie von Gams, Grabs, Buchs und Schaan weiter nach Vaduz, Triesen und Trilbbach/Sargans erst zu einem spateren Zeitpunkt umgesetzt. Hier-
fiir wire eine weitgehende Uberarbeitung des Liechtensteiner Liniennetzes erforderlich, was aufgrund der personellen Ressourcen und der notwendigen Vorlauf- und Bearbeitungszeit bis
Ende 2024 nicht umsetzbar ist. Beide erwdhnten Anpassungen bzw. Ausbauten am Bus-Liniennetz werden jedoch mittel- bis langfristig weiterverfolgt. Es ist per Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2024 zusatzlich geplant, die heute zwischen Vaduz und Sevelen verkehrende Linie 24 der Verkehrsbetriebe LIECHTENSTEINmobil (LIEmobil) weiter nach Buchs Bahnhof zu verlangern.
Hierdurch kénnen die stark gewachsenen Quartiere in Réfis direkt mit Vaduz verbunden werden. Im April 2023 sprach sich die Wartauer Stimmbevolkerung positiv gegentiber einem Bahn-
halt «Tribbach Fiuhrhitte» aus, weshalb die Gemeinde die entsprechenden Planungsarbeiten aufnehmen konnte. Mit der Realisierung kann voraussichtlich 2028 begonnen werden. Weiter
wurden im Berichtsjahr die Arbeiten zur Verbesserung der Tarifsituation im Dreilandereck Schweiz-Liechtenstein-Osterreich vorangetrieben. Auf Veraltungsebene fanden sieben Sitzungen
im Rahmen der «Trilateralen Fachgruppe OV» statt, davon zwei Mal mit den Tarif- und Verkehrsverbiinden. Es wurden Massnahmen in Bezug auf die Handlungsfelder Tarifstrukturen und
Kundenservice, Angebotsdichte und -Vertaktung sowie Schieneninfrastruktur bearbeitet. Auf Regierungsebene konnte die «Trilaterale Kommission OV» im Berichtsjahr ausserdem eine
gemeinsame Vereinbarung abschliessen, welche in Kombination mit einem giiltigen Eintrittsticket die kostenlose grenziiberschreitende Anreise mit dem OV zu Kulturveranstaltungen im
Raum St. Gallen, Vorarlberg und Liechtenstein ermdglicht. Das neue Angebot besteht aus drei Elementen wovon zwei im Berichtsjahr umgesetzt wurden («Freie Fahrt zu Konzert und Thea-
ter» und «Reiseziel Museum») und das dritte Element im laufenden Jahr auf das neue Schuljahr hin lanciert wird («Freie Fahrt zur Kultur fur Schulklassen»). Im Sommer 2023 verabschiedete
der LIEmobil-Verwaltungsrat die neue Unternehmensstrategie «MAP 2030». Von den darin enthaltenen 45 Massnahmen, konnten einige angestossen. Einzelne wurden bereits umgesetzt.
Die strategisch induzierte personelle Verstarkung ermdglicht es LIEmobil, deutlich sichtbarer im Markt aufzutreten und intensiver Kundengewinnung und Kundenbindung zu betreiben.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten fiir das ab dem Fahrplanwechsel 2024/2025 geplanten grenziberschreitenden Busangebot fortgefiihrt und abgeschlossen. Um zu einem spéteren
Zeitpunkt durchgehende grenzlberschreitende und umsteigefreie Buslinien zwischen Gams/Grabs und Triibbach/Sargans via Liechtenstein anbieten zu kénnen, soll voraussichtlich zwischen
2025 und 2027 eine weitgehende Uberarbeitung des Liechtensteiner Liniennetzes erfolgen. Hierfiir wird eine umfassende Abstimmung mit verschiedenen Akteuren, eine intensive Vernehm-
lassung und Kommunikation von LIEmobil benétigt. Die entsprechenden Ressourcen werden 2024 aufgebaut. Die Vereinfachung der Tarifsituation im Dreildandereck wird weiterverfolgt.
Betreffend den Einsatz von Ticketautomaten in den Bussen wird LIEmobil 2024 die Moglichkeit priifen, sich an Losungen von Schweizer Anbietern anzuschliessen. Die im Rahmen der

«MAP 2030» definierten Massnahmen werden weiterverfolgt. Am 1. Januar 2024 konnte ein Pilot zur «Guest Mobility Card (GMC)» mit finf Beherbergungsbetrieben in Liechtenstein gestar-
tet werden. Diese Massnahme soll dazu beitragen, mehr Fahrgaste im Freizeitverkehr zu gewinnen und in diesem Bereich den Marktanteil von LIEmobil zu erhdhen.
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Abhéngigkeiten zu anderen Projekten

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein
1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.05: Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen und Wartebereiche

1.06: Beauftragung einer Studie zu den Effekten eines kompletten Verzichts auf OV-Tickets

1.08: Schrittweise Verpflichtung der LIEmobil zum Einsatz von alternativen Antriebssystemen

1.09: Nutzung von digitalen Angeboten fiir Fahrplan-, Ticket- und Mobilitatslosungen

2.01: Rheinbriicke Vaduz-Sevelen — Testphase fiir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung
2.03: Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte
3.02: Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

3.03: Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan

3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

3.15: Sicherung des Mobilitdtsraums entlang der Landstrassen
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Berichtsjahr 2023

1.03 Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr (Fahrradvermietung an OV-Haltestellen, Radabstellplitze, Mitnahmemaglichkeiten)

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]
Einfihrung Radverleihsystem durch LIEmobil 40%
Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr Daueraufgabe
Legende
AHR: Initialisi K t AHR: U t. AHR: G hmi Beschlussf:
:| nitialisierung / Konzep |:| msetzung :| enehmigung/Beschlussfassung I:l AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amt f. Hochbau und Raumplanung
Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

I:I ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e |Ist Teil von Leitprojekt 2: S-Bahn Liechtenstein mit multi-
funktionalen Schnittstellen beim Bahnhof Schaan, Nen-

deln und Schaanwald (1.02, (1.03), 3.01, 3.02)
e Siehe Riickseite

Verkehrsbetriebe
LIECHTENSTEINmobil
(LIEmobil)

‘ Regierung

]

Amt fiir Hochbau und

k.

Raumplanung (AHR)

Amt fiir Tiefbau und
Geoinformation (ATG)

Pilotbetrieb von LIEbike fortgefiihrt.

Vier zusatzliche Ausleih- und Riickgabestationen in
Betrieb genommen.

LIEbike-App und Buchungssystem basierend auf Kun-
denriickmeldungen tberarbeitet.

LIEbike wird geméss Zwischenergebnis mehrheitlich
im Freizeitverkehr und von Touristen genutzt.

Risiken

Projekt-Budget

Néchste Schritte

Projekt

Status

Radverleihsystem LIEmobil

Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Verlangerung des Pilotbetriebs «LIEbike» bis Ende
2024.

Ausweitung des Netzes an Riickgabestationen.
Anschliessend Auswertung des Pilots und Entscheid
bezliglich des weiteren Vorgehens.
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1.03 Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr (Fahrradvermietung an OV-Haltestellen, Radabstellplitze, Mitnahmemaglichkeiten)

Massnahmenbeschrieb geméass Mobilitdtskonzept 2030

Die individuelle Mobilitat beschrinkt sich ldngst nicht mehr auf ein einzelnes Verkehrsmittel. Statt «nur Auto» oder «nur OV» soll die Bevdlkerung fiir jeden Anlass das effizienteste Ver-
kehrsmittel oder eine Kombination davon wéhlen. Leihmobilitdt (Sharing-Angebote), gut funktionierende Schnittstellen zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern, Fahrradmitnahme
im OV und viele weitere flexible Mobilititsangebote machen den fliessenden Ubergang zwischen unterschiedlichen Verkehrsmitteln im Alltag moglich.

Massnahmen im Berichtsjahr

Durch die gesteigerte Bedeutung des Bussystems wachst auch die Bedeutung der optimalen Kombinationsmoglichkeit von Bus und Fahrrad. Nach dem Start des Pilotbetriebs von LIEbike im
September 2022 wurde die Versuchsphase im Berichtsjahr 2023 fortgefuhrt. Das LIEbike-Angebot war in den Gemeinden Vaduz, Schaan, Gamprin-Bendern, Eschen und Ruggell vorhanden.
Insgesamt vier weitere Ausleih- und Riickgabestationen konnten 2023 durch LIEmobil sowie die jeweilige Standortgemeinde in Betrieb genommen werden. Basierend auf ersten Kunden-
rickmeldungen wurde das LIEbike-App sowie die Buchungssoftware im Jahr 2023 {iberarbeitet. Nach einem ersten positiven Zwischenergebnis Ende 2022 nach rund drei Monaten Versuchs-
betrieb hat sich dieses bis September 2023 etwas relativiert. Ende 2023 kann festgehalten werden, dass sich bis zum September 2023 rund 1'600 Personen in der LIEbike-App registriert
haben. Etwas mehr als 50 Prozent dieser Personen nutzten LIEbike anschliessend, insgesamt 24 Prozent der registrierten Personen nutzten LIEbike mehr als einmal. Aufgrund der Ausleihzei-
ten, der gefahrenen Routen (Ausleih- und Rickgabestationen) sowie der Herkunft der Nutzerinnen und Nutzer kann davon ausgegangen werden, dass LIEbike hauptsachlich im Freizeitver-
kehr und von Touristinnen und Touristen benutzt wird. Der Anteil von Pendlerinnen und Pendlern, welche LIEbike im Arbeitsverkehr nutzen, ist bisher verhaltnismassig gering.

Massnahmen im laufenden Jahr

Der Versuchsbetrieb von LIEbike wird im laufenden Jahr fortgefiihrt. Er wurde im September 2023 nochmals um etwa ein Jahr, bis Ende 2024, verldangert. Um die Nutzung von LIEbike insbe-
sondere im Arbeits- und Pendlerverkehr attraktiver zu gestalten, ist geplant, im laufenden Jahr weitere Riickgabestationen in den Talgemeinden sowie in Schellenberg zu realisieren. Es
handelt sich hierbei vorwiegend um Stationen, welche keine grossen baulichen Massnahmen erfordern, sondern in der Regel nur mit der entsprechenden Signalisation bzw. entsprechen-
dem Erscheinungsbild ausgestattet werden miissen. Voraussichtlich Ende des laufenden Jahres wird der Pilotbetrieb von LIEbike beendet werden und das Endergebnis ausgewertet. Im Laufe
des Jahres wird geprift, ob LIEbike dauerhaft weitergefiihrt werden kann oder ob alternative Losungen ein grosseres Potenzial an Nutzerinnen und Nutzern erschliessen kénnten.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten
1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil
1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein
1.05: Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen und Wartebereiche
1.09: Nutzung von digitalen Angeboten fiir Fahrplan-, Ticket- und Mobilitatslosungen
1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes
1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz
1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege
1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen
1.14: Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und &ffentlichen Einrichtungen
2.04: Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfihrung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements
3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte
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Berichtsjahr 2023

1.04 Neuauflage Busbevorzugungskonzept: Definition von Massnahmen zur Busbevorzugung mit Fokus auf den Bau von neuen und die Weiterfiihrung von
bestehenden Busspuren

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
o fw vl T Tw v o Twm v Dl vl T Tw v o Tw v ToTw]w in Prozent [%]
Neuauflage Busbevorzugungskonzept 35
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept |:| AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung I:I AHR & ATG: ‘ AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
l:l ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation
Projektabhangigkeiten Projektorganisation Erreichte Meilensteine
e Teil von Leitprojekt 1: OV-Ausbau und -Bevorzugung e Konzeptunterlagen grafisch zu Broschiire aufbereitet.
(1.01, 1.04, 1.05, (1.06), (1.08), 2.03). e Vorstellung der Broschiire und 6ffentliche Bereitstel-
e  Strassengesetz/Expropriationsgesetz: Das Vorliegen die- ‘ Regierung lung auf Webseite «mobilitaet2030.li».
ser beiden Gesetze wiirde die Planung und Realisierung l e Ubergabe Federfiihrung vom AHR an das ATG.
der Busbevorzugungsmassnahmen beschleunigen. Amt fiir Hochbau und Amt fiir Tiefbau und Externes e Vorbereitung und Beginn Umsetzung des Massnah-
e Siehe Riuckseite Raumplanung (AHR) Geoinformation (ATG) Planungsbiiro menpakets «Sofortmassnahmen».
Verkehrsbetriebe e Pilotversuche zu «Busbuchten ohne Uberholméglich-
L'ECH(TLEIE:LE“'\')W'J“ keiten» mittels BausteII?n-LSA vorbereitet.
e Verkehrsversuch in der Aulestrasse Vaduz durchge-
Vereinl\;(/;\?es;:bénde fiihrt und Ergebnisse der Regierung zur Kenntnis ge-
bracht.
e  Moglichkeiten zur Optimierung der LSA an der Engel-
kreuzung in Nendeln zugunsten des OV tberprift.
Risiken Projekt-Budget Nachste Schritte

Projekt

Status

Neuauflage Busbevorzugungskonzept

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Umsetzung der Massnahmenpakete entsprechend der
Priorisierung im Busbevorzugungskonzept weiter vo-
rantreiben.

Pilotversuche zu «Busbuchten ohne Uberholméglich-
keit» durchfihren.

Ergebnisse und offene Fragen zum Verkehrsversuch
«Aulestrasse» in Vaduz mit der Gemeinde kliren.
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1.04 Neuauflage Busbevorzugungskonzept: Definition von Massnahmen zur Busbevorzugung mit Fokus auf den Bau von neuen und die Weiterfiihrung von
bestehenden Busspuren

Massnahmenbeschrieb geméass Mobilitdtskonzept 2030
Die Einrichtung von Busspuren hat das Ziel, den OV ungehindert vom stockenden Verkehr méglichst fahrplangerecht verkehren zu lassen. Dies gelingt durch die Einrdumung der Prioritit des
OV gegeniiber dem MIV mittels eigener Fahrspur. Seit dem Entwurf des Busbevorzugungskonzepts haben sich einige Randbedingungen verdndert, weshalb eine Neuauflage angezeigt ist.

Massnahmen im Berichtsjahr

Die Regierung genehmigte die erarbeitete Neuauflage des Busbevorzugungskonzepts im Dezember 2022. Im Anschluss wurden die Konzeptunterlagen durch das Amt fiir Hochbau und
Raumplanung (AHR) sowie ein externes Biiro bis Ende Februar 2023 grafisch zu einer Broschiire aufbereitet. Anfang Marz 2023 konnten die Ergebnisse der Neuauflage des Busbevorzugungs-
konzepts den Medienvertretern vorgestellt werden. Die erarbeitete Broschiire wurde anschliessend auf der Webseite «mobilitaet2030.li» 6ffentlich zur Verfligung gestellt. Die konzeptionel-
len Arbeiten zu diesem Projekt wurden somit im 1. Quartal 2023 abgeschlossen und die konkreten Massnahmen zur Umsetzung an das Amt fiir Tiefbau und Geoinformation (ATG) Uberge-
ben. Das ATG flihrte bereits parallel zu den letzten konzeptionellen Arbeiten Vorbereitungen fir die Umsetzung der vorgesehenen Busbevorzugungsmassnahmen durch. Im Berichtsjahr
wurden konkret die Pilotversuche zu den «Busbuchten ohne Uberholméglichkeiten» vorbereitet und ein Verkehrsversuch in der Aulestrasse in Vaduz durchgefiihrt. Bei letzterem standen
die Auswirkungen des «Flachigen Querens» flir Fussgdangerinnen und Fussganger im Fokus, zeitgleich konnten jedoch auch die Auswirkungen der Linksabbiege- und Linkseinbiegemoglichkei-
ten auf den Verkehrsfluss sowie den OV untersucht werden. Die aus dem Versuch gewonnenen Erkenntnisse brachte das ATG im Dezember des Berichtsjahres der Regierung zur Kenntnis. Es
kann bisher festgehalten werden, dass durch den Versuch einige wertvolle Erkenntnisse fiir die weitere Projektbearbeitung gewonnen werden konnten. Des Weiteren untersuchte das ATG
die Méglichkeiten zur Optimierung der LSA-Steuerung an der Engelkreuzung in Nendeln zugunsten des OV. Die hierfiir erforderliche Anpassung an der Verkehrsfiihrung in den angrenzenden
Quartieren wurde jedoch als gegenwartig nicht umsetzbar beurteilt.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr wird die Umsetzung der erarbeiteten Busbevorzugungsmassnahmen durch das ATG weiter vorangetrieben. In einem ersten Schritt wird das Massnahmenpaket «Sofort-
massnahmen» angegangen. Unter anderem ist vorgesehen, an den Bushaltestellen Schaan Ivoclar in Richtung Schaan Zentrum und Eschen Presta in Richtung Eintrachtkreisel mittels Baustel-
len-Lichtsignalanlage Pilotversuche zu «Busbuchten ohne Uberholméglichkeit» durchzufiihren. Eine allfillige bauliche Umsetzung von «Busbuchten ohne Uberholméglichkeit» erfolgt im
Anschluss unter Einbezug der Ergebnisse der Versuche. Die aus dem Verkehrsversuch «Aulestrasse» gewonnenen Erkenntnisse sowie offene Fragen zum weiteren Vorgehen miissen vom
ATG zunachst mit der Gemeinde besprochen werden.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein

2.01: Rheinbriicke Vaduz-Sevelen — Testphase fiir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung

2.03: Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

2.10: Verbessertes Monitoring von Verkehrsliberlastungen, Stauldngen und Verlustzeiten an kritischen Orten

3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte

3.02: Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

3.03: Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan, insbesondere in Abhangigkeit der Realisierung der S-Bahn Liechtenstein

S.9/85



Monitoring Mobilitdtskonzept 2030 Berichtsjahr 2023

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

3.13: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald
3.14: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz

3.15: Sicherung des Mobilitatsraums entlang der Landstrassen

3.16: Abholen des politischen Willens zur Revision des Expropriationsrechts von 1887

S.10/85



Monitoring Mobilitdtskonzept 2030 Berichtsjahr 2023
1.05 Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen und Wartebereiche
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l | 1l 11 \% | 1 11 \% in Prozent [%]

Ausstattung Bushaltestellen mit Echtzeitanzeigern 100
Ausstattung ausgewdhlter Haltestellen mit Radabstellanlagen LIEbike 95
Uberarbeitung Haltestellenhandbuch AHR/ATG/LIEmobil 75
Erarbeitung Konzept «Haltestelle der Zukunft» 5
Steigerung der Attraktivitat von Haltestellen und Wartebereichen Daueraufgabe

Legende

I:I AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung
I:l ATG: Studien / Konzepte

I:I AHR: Genehmigung/Beschlussfassung

:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau

(I

AHR & ATG:
Daueraufgabe

AHR & ATG:

Projekt beendet

AHR:
ATG:

Amt f. Hochbau und Raumplanung
Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Ist Teil von Leitprojekt 1: OV-Ausbau und -Bevorzugung
(1.01, 1.04, 1.05, (1.06), (1.08), 2.03)
e Siehe Riickseite

Verkehrsbetriebe
LIECHTENSTEINmobil
(LIEmobil)

Amt fiir Tiefbau und
Geoinformation (ATG)

Amt fir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

Vier zusatzliche Radabstellanlagen fiir LIEbike erstellt.
Uberarbeitung Haltestellenhandbuch AHR/ATG/LIE-
mobil weiter vorangetrieben.

Erste Auslegeordnung betreffend der «Haltestelle der
Zukunft» erarbeitet.

Haltekanten bei mehreren Bushaltestellen behinder-
tenkonform ausgebaut.

Risiken

Projekt-Budget

Nachste Schritte

Projekt

Status

Ausstattung ausgewahlter Haltest. mit Abstellanlagen f. LIEbike

Ausstattung Bushaltestellen mit Echtzeitanzeigern

Uberarbeitung Haltestellenhandbuch AHR/ATG/LIEmobil

Konzept «Haltestellen der Zukunft»

Steigerung Attraktivitdt Haltestellen und Wartebereiche

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Bereitstellen weiterer Radabstellanlagen fiir LIEbike,
falls sich zusatzlicher Bedarf ergeben sollte.
Uberarbeitung Haltestellenhandbuch AHR/ATG/LIE-
mobil fortflihren und voraussichtlich Ende 2024 ab-
schliessen.

Konzeptionelle Arbeiten zur «Bushaltestelle der Zu-
kunft» durch LIEmobil und ATG weiterfihren.
Weitere Haltestellen behindertenkonform ausbauen.
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1.05 Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen und Wartebereiche

Massnahmenbeschrieb geméass Mobilitdtskonzept 2030
Haltestellen mit einer starken Frequenz sollen unter Berlicksichtigung auf die Gegebenheiten (bauliche Situation, Platzverhaltnisse, Landeigentum) attraktiver ausgestaltet werden, zum
Beispiel mit einer Buswartekabine. Die bauliche Ausgestaltung sowie der Unterhalt sind im OV-Haltestellenhandbuch des ABI (ab 01.04.2022 AHR und ATG) definiert.

Massnahmen im Berichtsjahr

LIEmobil errichtete zusammen mit den Standortgemeinden vier weitere Radabstellanlagen fiur «LIEbike», sodass nun auch dort Leih-Fahrrader ausgeliehen oder zuriickgegeben werden
konnen. Ausserdem konnten die Arbeiten zum Haltestellenhandbuch AHR/ATG/LIEmobil unter Federfiihrung des ATG fortgefiihrt werden. Im Berichtsjahr starteten ATG und LIEmobil zudem
die Arbeiten im Zusammenhang mit dem Konzept «Haltestelle der Zukunft». Es wurde eine erste Auslegeordnung betreffend die Anforderungen der verschiedenen Akteure an die Haltestel-
leninfrastruktur erarbeitet. Mit diesem Konzept wird das Ziel verfolgt, zu kldren, wie die LIEmobil-Haltestellen mit Blick auf die bestehenden und kiinftigen Anforderungen von OV-Nutzerin-
nen und -Nutzern und weiteren Akteuren kiinftig zu gestalten sind. Es wird nicht beabsichtigt, alle bestehenden Bushaltestellen sofort durch neue zu ersetzen, sondern, unter Vorbehalt der
Zustimmung durch die Regierung, schrittweise und langfristig im Rahmen von ohnehin erforderlichen Ersatzvornahmen bzw. Arbeiten an den Bushaltestellen die «Bushaltestellen der Zu-
kunft» zu realisieren.

Des Weiteren wurden vom ATG im Berichtsjahr unter anderem die Haltekanten an den Bushaltestellen Klenn in Schellenberg, Malsnerdorf in Balzers und Clunia in Nendeln behindertenkon-
form und somit komfortabler ausgebaut.

Massnahmen im laufenden Jahr

Nach der Verlangerung des Pilotbetriebs von «LIEbike» wird von Seiten LIEmobil die Erstellung von weiteren Riickgabestationen in den Talgemeinden sowie in Schellenberg angestrebt (vgl.
Massnahme 1.03). Es wird davon ausgegangen, dass hierflir keine umfassenden baulichen Massnahmen mehr erforderlich sein werden, da meist nur noch die Signaletik von LIEbike ange-
bracht werden muss. Sollte sich im laufenden Jahr von Seiten LIEmobil dennoch weiterer Bedarf nach Radabstellanlagen fir LIEbike ergeben, werden diese durch das ATG nach Moglichkeit
bereitgestellt. Die Uberarbeitung des Haltestellenhandbuchs AHR/ATG/LIEmobil wird im laufenden Jahr unter Federfiihrung des ATG fortgefiihrt und voraussichtlich bis Ende 2024 abge-
schlossen. Zudem werden auch die konzeptionellen Arbeiten betreffend der «Haltestelle der Zukunft» weitergefiihrt. Es ist Anfang 2024 in einem nachsten Schritt ein gemeinsamer Aus-
tausch zwischen ATG und LIEmobil geplant. Ausserdem wird das ATG auch im laufenden Jahr weitere Bushaltestellen mit behindertenkonformen Haltekanten ausstatten bzw. diese aus-
bauen.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein
1.03: Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr

1.07: Versuch der Ansiedlung von Fernbussen zur Anbindung an die internationalen Fernbus-Linien

1.14: Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und éffentlichen Einrichtungen

3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte
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Berichtsjahr 2023

1.09 Nutzung von digitalen Angeboten f. Fahrplan-, Ticket- und Mobilitdtslésungen, um den Zugang zu Mobilitdtsangeboten moglichst einfach zu gestalten

(1.09, 2.02)

e Siehe Riickseite

e Die Massnahme 2.02 wurde mit der Massnahme 1.09
zusammengefihrt und wird in diesem Rahmen weiter-

|

Verkehrshetriebe .
LIECHTENSTEINmobil ARmt furlHochba(:i :2;1
(LIEmobil) aumplanung

Zeitschiene

Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad

1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]

Nutzung digitaler Angebote f. Fahrplan-, Ticket-, Mobilitdtslésungen 12

Legende

I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung

:l D fgab . Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefb d Geoinfi ti

I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau auerautgabe rojekt beende m efbau und beointormation
Projektabhangigkeiten Projektorganisation Erreichte Meilensteine

e |Ist Teil von Leitprojekt 8: Digitalisierung Regierung e  Gesprache mit verschiedenen Behorden, Anbietern

und NGOs/Vereinen fortgefiihrt.

e Die Trilaterale Fachgruppe OV hat ihre Arbeiten zur
Verbesserung der grenziiberschreitenden Tarifsitua-
tion aufgenommen.

verfolgt. Nachbarkantone und
-Lander
Vereine, NGOs,
le—d
externes Blro
Risiken Projekt-Budget Nachste Schritte

Projekt

Status

Nutzung digitaler Angebote f. Fahrplan-, Ticket-, Mobilitatslo-
sungen und Steigerung der Effizienz in der indiv. Mobilitat

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

e  Gesprache mit Anbietern von Mobilitatsplattformen
weiterflihren, wobei der Fokus auf einem einfachen
Zugang zu alternativen Mobilitdtsangeboten zum MIV
liegen soll.

e Arbeiten zur Vereinfachung der Tarifsituation im Drei-
lindereck Schweiz, Osterreich und Liechtenstein fort-
flhren.
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1.09 Nutzung von digitalen Angeboten f. Fahrplan-, Ticket- und Mobilitdtslésungen um den Zugang zu Mobilitatsangeboten maoglichst einfach zu gestalten

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Mit der Digitalisierung lassen sich unterschiedliche Verkehrsmittel wie Taxi, 6ffentlicher Verkehr, Auto oder Fuss- und Radverkehr einfach und gezielt kombinieren. Durch individuelle auf die
Bediirfnisse der Kunden zugeschnittene, vernetzte Mobilititsangebote kann das Gesamtverkehrssystem optimal genutzt werden. Der Zugang zum OV bspw. mit kombinierten digitalen
Ticketlésungen wird vereinfacht. Liechtenstein fordert die Entwicklung dieser sogenannten Multimodalitdt im Verkehrsbereich.

Massnahmen im Berichtsjahr

Die Massnahme 2.02 wurde mit der Massnahme 1.09 zusammengefiihrt, da die Entwicklung von nur einer Mobilitdtsplattform fiir alle Mobilititsangebote (Fuss-/Radverkehr, OV, MIV)
angestrebt wird.

Im Berichtsjahr wurden die identifizierten Stossrichtungen von Seiten AHR, ATG und LIEmobil weiter vertieft. Insbesondere die nach Liechtenstein einpendelnden Arbeitskrafte haben Kennt-
nis Uber ihren Arbeitsweg und die bestehenden Mobilitdtsangeboten auf den entsprechenden Relationen. Aus diesem Grund wird in erster Linie nicht eine Mobilitadtsplattform angestrebt,
welche die Nutzerinnen und Nutzer liber bestehende Mobilitdtsangebote informiert, sondern eine Plattform, welche den Zugang zu alternativen Verkehrsmitteln zum motorisierten Indivi-
dualverkehr (MIV) vereinfacht. Beispielsweise sollen grenziiberschreitende Mobilitdtsangebote einfacher benutzt und auch multimodale Angebote mit moglichst nur einem Ticket genutzt
werden kénnen. Es wird weiterhin eine moglichst einheitliche Mobilitatsplattform fur den funktionalen Raum Werdenberg-Liechtenstein angestrebt.

Das AHR stand im Berichtsjahr im Austausch mit diversen Akteuren im Bereich von digitalen Mobilitdtsangeboten bzw. Mobilitatsdatenplattformen. Es konnten auch bestehende Mobilitats-
datenplattformen getestet werden.

Als Grundlage fiir einen einfachen Zugang zu Mobilitdtsangeboten bedarf es méglichst einfachen und verstindlichen Tarifstrukturen und Preise. Im Rahmen der trilateralen Fachgruppe OV,
welche wiederum auf der trilateralen Absichtserkldrung zur Verbesserung des grenziiberschreitenden QV basiert, fanden deshalb mehrere Gespriache mit den Tarifverbiinden Vorarlberg
(VVV), dem Ostschweizer Tarifverbund (OTV) und LIEmobil statt.

Massnahmen im laufenden Jahr

Diese Massnahme wird im laufenden Jahr von Seiten AHR, ATG und LIEmobil weiterverfolgt. Es werden bei Bedarf weitere Gesprache mit Akteuren in diesem Fachbereich gefiihrt und das
Angebot von « Whim» wird weiter Gberprift. Insbesondere soll die Frage geklart werden, inwiefern eine Mobilitatsdatenplattform allenfalls in das betriebliche Mobilitadtsmanagement von
Unternehmen integriert werden kénnte. Dies wiirde den Zugang zu alternativen Mobilitdtsangeboten weiter vereinfachen bzw. allfdllige Hirden abbauen. Zudem werden durch die Trilate-
rale Fachgruppe OV die Arbeiten an Massnahmen zur Vereinfachung der Tarifsituation im grenziiberschreitenden Raum St. Gallen, Vorarlberg und Liechtenstein weitergefiihrt.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein
1.03: Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr

1.10: Luckenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

2.02: Einsatz von Mobilitatsplattformen/Apps zur Steuerung und Steigerung der Effizienz in der individuellen Mobilitat
2.03: Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs
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2.04: Priufung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstlitzung der Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilititsmanagements

2.10: Verbessertes Monitoring von Verkehrsliberlastungen, Stauldngen und Verlustzeiten an kritischen Orten

2.11: Prifung der Moglichkeiten und Effekte des Road Pricing zur Steuerung des MIV

3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte
3.04: Prifung neuer Verkehrssysteme zur Erschliessung des ganzen Landes als Ergdnzung zur S-Bahn

3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang

3.08: Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

3.11: Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers

4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen

4.02: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen
4.04: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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1.10 — 1.13 Liickenschluss und Erweiterung Hauptradrouten sowie Uberpriifung/Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwegen/Rad-
wege in Hanglagen

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
Dl vl T Tl o Tw v e T TwlwloToeTwlIwvir o Tw v ToTTw]w in Prozent [%]
Luckenschluss Hauptradroutennetz 15
Erweiterung Hauptradroutennetz 15
Uberpr./Erweit. (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellw. 15
Uberpr./Erweit.(Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radw. in Hangl. 15

Legende

l:l AHR: Initialisierung / Konzept |:| AHR: Umsetzung
I:l ATG: Studien / Konzepte |:| ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau

l:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung Amt f. Hochbau und Raumplanung

Amt f. Tiefbau und Geoinformation

AHR & ATG: AHR:
Projekt beendet ATG:

I:l AHR & ATG: .
Daueraufgabe

Projektabhangigkeiten Projektorganisation Erreichte Meilensteine

e st Teil von Leitprojekt 7: Ausbau Radwegnetz (1.10,
1.11,1.12,1.13, 1.15, 3.11)

e Routennetz Alltags-Radverkehr basierend auf 1. Fo-
rum Uberarbeitet und Routennetz Freizeit-Radverkehr

entworfen.

Strassengesetz/Expropriationsgesetz: Das Vorliegen die-
ser beiden Gesetze wiirde die Realisierung der erarbei-

Externes
Planungsbiiro

Amt fiir Hochbau und

Amt fur Tiefbau und
Geoinformation (ATG)

Grenziberschreitende Abstimmung der Routennetze.
Erarbeitung von Massnahmenblatter begonnen.

teten Massnahmen zur Verbesserung des Radrouten-

Raumplanung (AHR) D
I o Uberarbeitung der Regelung bzgl. Zustindigkeiten
zwischen Land und Gemeinden gestartet.
e Sofortmassnahmen zur Verbesserung der Situation fur
den Radverkehr umgesetzt bzw. vorangetrieben.
Nachste Schritte
e Finalisierung Routennetze und Massnahmenblatter

NGOs, Vereine/
Verbdnde

konzepts beschleunigen.
e Siehe Rickseite

Risiken Projekt-Budget

Projekt Status
Uberarbeitung (Haupt-) Radroutennetz Liechtenstein

sowie Regelung «Zustandigkeiten» im Entwurf.

e  Abstimmung der Entwirfe der Routennetze, der Mas-
snahmenblatter sowie der Regelung «Zustandigkei-
ten» in bilateralen Gemeindegesprachen.

e Uberpriifung der Méglichkeiten zum Einsatz von Rad-
plattformen.

e Sofortmassnahmen zugunsten des Radverkehrs weiter

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch . Budget Uiberschritten

vorantreiben bzw. umsetzen.
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1.10 — 1.13 Liickenschluss und Erweiterung Hauptradrouten sowie Uberpriifung/Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwegen/Rad-
wege in Hanglagen

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Der Grossteil des Hauptradroutennetzes, welcher auf und entlang von bestehenden Verkehrsanlagen realisiert werden konnte, wurde erstellt. Derzeit fehlen noch Teilstlicke, insbesondere
auch Querverbindungen, welche aufgrund von fehlendem Grundeigentum noch nicht realisiert werden konnten. Der Liickenschluss soll nun angegangen werden (1.10). Das Hauptradrouten-
netz verbindet die Quell- und Zielorte (Arbeitsstatten bzw. Wohngebiete) moglichst gradlinig und direkt. Die Erweiterung des Hauptradroutennetzes mit weiteren kommunalen Radwegen
soll gepriift werden. Beispielsweise ist eine weitere Verbindung von Schaan liber Bendern nach Eschen in Diskussion (1.11). Die technologische Entwicklung im Bereich der E-Bikes hat eine
Attraktivitatssteigerung dieses Verkehrsmittels zur Folge. Es sind deutlich langere Distanzen und auch héhere Geschwindigkeiten moglich. Daher ist auch die Realisierung von eigenen Rad-
schnellwegen zu prifen (1.12). Die technologische Entwicklung im Bereich der E-Bikes hat eine Attraktivitatssteigerung dieses Verkehrsmittels zur Folge. Dadurch werden auch Radwege mit
Steigung fiir den Pendler- und Freizeitverkehr interessant. Es soll eine Erweiterung des Hauptradroutennetzes in den Hanglagen geprift werden (1.13).

Massnahmen im Berichtsjahr

Im Dezember 2022 fand ein 1. Forum zur Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes statt. Basierend auf diesen Erkenntnissen wurde im Berichtsjahr 2023 das Routennetz fiir
den Alltags-Radverkehr tberarbeitet und ein Entwurf des Freizeitradroutennetzes erstellt. Die Routennetze wurden im Rahmen von Koordinationssitzungen grenziiberschreitend mit dem
Land Vorarlberg, den Kantonen St. Gallen und Graubiinden, der Stadt Feldkirch sowie der Gemeinde Flasch abgestimmt. Basierend auf dem kiinftigen Routennetz wurde ausserdem damit
gestartet, Massnahmenblatter zu erarbeiten. Von Seiten ATG wurde im Berichtsjahr 2023 zudem damit begonnen, die Regelung zwischen Land und Gemeinden bezlglich der Radverkehrsin-
frastruktur zu Uberarbeiten. Das ATG fiihrte im Berichtsjahr ausserdem die Planung und den Landerwerb fir eine Radwegverbindung vom Grenziibergang Schaanwald-Tisis bis Schaanwald,
Zuschg fort. Dies in Abstimmung mit dem Land Vorarlberg und der Stadt Feldkirch. Es bestehen Abhéngigkeiten zu den Entwicklungsabsichten des Schweizer Zolls beziiglich des Zollamtsplat-
zes Schaanwald. Als weitere Sofortmassnahmen fiihrte das ATG die Planung der Radkriechspur zwischen Schaan und Planken in einer weiteren Etappe fort. Zudem wurden Radkriechspuren
in Gamprin, Schellenberg und Mauren markiert. In Ruggell wurde die Sanierung der Landstrasse innerorts mit beidseitiger Radverkehrsinfrastruktur fortgefiihrt und es wurden auch weitere
kleinere Anpassungen an der Signalisation sowie an Randsteinen/Abséatzen als Sofortmassnahmen vorgenommen.

Parallel dazu wurden in Abstimmung mit der 5. Generation des Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein die Arbeiten betreffend zusatzlicher Fuss- und Radverkehrsbriicken
iber den Rhein weitergefiihrt und die Uberarbeitung der Radwegsignalisation (1.15) weitergetrieben.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten an den Routennetzen, Massnahmen und Massnahmenblatter sowie an der Regelung der Zustdandigkeiten zwischen Land und Gemeinden vorerst
abgeschlossen. Die Entwiirfe der Konzeptinhalte werden im Anschluss im Rahmen von bilateralen Gemeindegesprachen mit den Liechtensteiner Standortgemeinden individuell besprochen
und koordiniert. Im Gegensatz zu einem 2. Forum, wo alle Gemeinden gleichzeitig mitwirken, kénnen die Anliegen der Standortgemeinden so spezifischer diskutiert und die Konzeptinhalte
besser abgestimmt werden. Zudem werden noch offene rechtliche Fragestellungen, insbesondere im Zusammenhang mit Natur und Umwelt, zu klidren sein. Nach einer weiteren Uberarbei-
tungsschlaufe ist vorgesehen, vor Beginn der Vernehmlassung, eine weitere Mitwirkungsveranstaltung unter Einbezug der Gemeinden, Vereine und Verbande durchzufiihren. Des Weiteren
wird im laufenden Jahr die Einflihrung von Radplattformen vertieft gepriift. Diese kdnnten ein interessantes Werkzeug zur verstarkten Integration der Radfahrenden in die Planungsprozesse
bzw. zur Verstirkung der Kommunikation diesbeziiglich sein. Die Arbeiten betreffend zusatzlicher rheinquerender Fuss-/Radverkehrsbriicken, der Uberarbeitung der Radwegsignalisation
(1.15) sowie zur Umsetzung von Sofortmassnahmen zugunsten des Radverkehrs werden weiter vorangetrieben. Als Sofortmassnahme ist unter anderem vorgesehen, die bereits geplante
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Etappe der Radkriechspur Schaan-Planken zu realisieren und fiir weitere Etappen die Planungen anzustossen. Zudem ist vorgesehen, auf der Benderer Strasse zwischen Schaan und Bendern

eine Querungshilfe fiir Radfahrerinnen und Radfahrer zu planen und realisieren.

Abhéngigkeiten zu anderen Projekten

1.03:
1.14:
1.15:
2.04:
3.06:
3.08:
3.11:

3.16
4.04

Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr

Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und 6ffentlichen Einrichtungen

Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation

Priifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einfilhrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers

: Abholen des politischen Willens zur Revision des Expropriationsrechts von 1887
: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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1.14 Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und 6ffentlichen Einrichtungen

Berichtsjahr 2023

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} |\ in Prozent [%]
Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-HS und 6ff. Einrichtungen i 15
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau :l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

Diverse OV-Haltestellen i.Z.m. «LIEbike» im Jahr 2022

fentlichen Einrichtungen

Legende:
Budget eingehalten Budget kritisch . Budget Uiberschritten

e Siehe Riickseite .
mit Radabstellanlagen ausgestattet.
e Vier weitere Radabstellanlagen fiir «LIEbike» zusam-
LII\E/(?I:ISI;hI\II';::TI::J;biI el Amt fiir Tiefbau und el Amt fir Hochbau und men mit Standortgememden erstellt.
(LIEmobil) Geoinformation (ATG) Raumplanung (AHR) e  Zusatzliche Radabstellanlagen bei &ffentlichen Einrich-
tungen geplant bzw. erstellt.
Risiken Projekt-Budget Nachste Schritte
e BeiBedarf Ausstattung weiterer OV-Haltestellen und
iojeld _ Stails offentlichen Einrichtungen mit Radabstellanlagen.
Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und 6f- . . .
e Erarbeitung eines ganzheitlichen Konzepts und Um-

setzung der davon abgeleiteten Massnahmen.
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1.14 Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und 6ffentlichen Einrichtungen

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Um den Radverkehr zu fordern, sind an den Zielorten in unmittelbarer Nahe genligend Abstellanlagen zur Verfiigung zu stellen.

Massnahmen im Berichtsjahr

Im Zuge der Einfithrung des Radverleihsystems «LIEbike» von LIEmobil (zundchst nur Pilot) mussten bereits im Jahr 2022 diverse OV-Haltestellen mit Radabstellanlagen ausgestattet werden.
Um das Netz an Riickgabe- und Ausleihstationen auszubauen, errichtete LIEmobil zusammen mit den Standortgemeinden im Berichtsjahr vier weitere «LIEbike»-Stationen, auch abseits der
OV-Haltestellen. Zudem wurden im Jahr 2023 neue Radabstellanlage bei den 6ffentlichen Einrichtungen «Clunia» in Nendeln und Dienstleistungszentrum «Giessen» geplant bzw. geschaffen.

Massnahmen im laufenden Jahr

Der Pilotbetrieb von LIEbike wird um ein weiteres Jahr bis Mitte 2024 verldngert. Sofern sich deshalb Bedarf fiir weitere Radabstellanlagen an OV-Haltestellen ergeben sollte, wird das ATG
diese UGberprifen und nach Moglichkeit entsprechend errichten. Parallel dazu wird das ATG bei Interesse und Bedarf laufend auch weitere 6ffentliche Einrichtungen mit Abstellanlagen
ausstatten. Nach Abschluss des «LIEbike»-Pilotbetriebs ist geplant, ab Ende 2024 ein ganzheitliches Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und éffentlichen
Einrichtungen zu erarbeiten und anschliessend weitere Massnahmen umzusetzen. Die Erkenntnisse aus dem Pilotbetrieb von «LIEbike» sollen dabei beriicksichtigt werden. Zur Sicherstel-
lung der optimalen Erreichbarkeit der Radabstellanlagen ist unter anderem auch der Entwurf des kiinftigen Hauptradroutennetzes (vgl. Massnahmen 1.10 bis 1.13) als Grundlage einzubezie-
hen.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.03: Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr

1.10: Luckenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

1.15: Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation

2.04: Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone
3.08: Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

3.11: Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers
3.15: Sicherung des Mobilitatsraums entlang der Landstrassen

3.16: Abholen des politischen Willens zur Revision des Expropriationsrechts von 1887

4.04: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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1.15 Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
o fw Tl T Tl TuTwm v D fw vl T Tl o Tw v e ToTw]w in Prozent [%]
Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation 50
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau :l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation
Projektabhangigkeiten Projektorganisation Erreichte Meilensteine
e st Teil von Leitprojekt 7: Ausbau Radwegnetz (1.10, e Radwegsignalisation entlang der Landstrassen im gan-
1.11,1.12,1.13,1.15, 3.11 : zen Land Gberpruft.
Regierung

e Siehe Riickseite

Gemeinden

l

Amt fir Tiefbau und
Geoinformation

Amt far Hochbau
und Raumplanung

e Entlang von Landstrassen innerorts wurde die Signali-
sation «Fuss- und Radweg» durch die Signalisation
«Fussweg mit Radfahrer gestattet» ersetzt.

(ATG) (AHR) ¢ Informationskampagne durchgefiihrt.
Risiken Projekt-Budget Nachste Schritte
e Verbesserungsmassnahmen zugunsten eines einheitli-
Projekt Status

Landesweite Anpassung Radwegsignalisation

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

chen Standards bei der Signalisation umgesetzt.

e Anpassung der Signalisation Fuss- und Radweg» bzw.
«Fussweg mit Radfahrer gestattet» im Grosskreisel
Schaan.

e  Uberpriifung und Verbesserung der Radwegsignalisa-
tion abseits der Landstrassen muss durch Standortge-
meinden erfolgen.
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1.15 Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Der Radwegausbau erfolgte tber viele Jahre. Der Status der Radfahrer und auch die Art, wie das Angebot fiir Radfahrer ausgestaltet wird, wandelte sich im Laufe der Zeit. Deshalb gibt es
heute Radwege, Radstreifen und Trottoirs mit erlaubtem Fahrradverkehr. Eine Neubeurteilung und Vereinheitlichung tiber das ganze Land sollen mehr Klarheit und Sicherheit fiir Radfahrer
und auch Fussganger schaffen.

Massnahmen im Berichtsjahr

Die Radwegsignalisation entlang der Landstrassen konnte von Seiten ATG bereits im Jahr 2022 landesweit Gberprift werden. Wo erforderlich, wurden entsprechende Verbesserungsmass-
nahmen ausgearbeitet und bei Bedarf auch mit den Standortgemeinden abgesprochen. Der mogliche Massnahmenfacher beinhaltete kurzfristig umsetzbare Massnahmen, wie beispiels-
weise der Ersatz von vergilbter/verblichener Beschriftungen und Markierungen, konnte aber auch langerfristige Massnahmen wie Anpassungen an bestehenden Vortrittsregelungen oder
Geschwindigkeitsbegrenzungen umfassen. Der Fokus lag insbesondere darauf, einen einheitlichen Standard bei der Signalisation von Radwegen, Fusswegen und kombinierten Fuss- und
Radwegen (Benitzungsgebot fiir Radfahrer) sowie Fusswegen mit Radfahrer gestattet (kein Beniitzungsgebot fir Radfahrer) zu schaffen. Vor allem in den Innerortsbereichen entlang der
Landstrassen wurde im Berichtsjahr die Signalisation «Fuss- und Radweg» durch «Fussweg mit Radfahrer gestattet» ersetzt. Dies erlaubt es den schnelleren Radfahrern, auch die Strassen-
fahrbahn zu benitzen. Zudem sind Motorfahrrader mit Tretunterstiitzung bis zu einer Geschwindigkeit von 45 km/h («schnelle E-Bikes») hiermit verpflichtet, den Motor auf diesen Fusswe-
gen auszuschalten oder mit eingeschaltetem Motor die Strassenfahrbahn zu benitzen. Des Weiteren fiihrte das ATG im Berichtsjahr eine Informationskampagne durch, um Radfahrerinnen
und Radfahrer mit Fahrradern, E-Bikes (bis 25 km/h) und Motorfahrradern (bis 45 km/h) zur Benitzung der korrekten Verkehrsinfrastruktur (MIV-Fahrbahn, Radwege etc.) zu sensibilisieren.
Die Informationen sind auch nach Abschluss der Kampagne auf der Webseite des ATG unter https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-tiefbau-und-geoinformation/infrastruktur-
bau/information-fuer-radfahrende verfigbar.

Massnahmen im laufenden Jahr

Entlang der Landstrassen konnten von Seiten ATG alle definierten Verbesserungsmassnahmen umgesetzt werden. Einzig im Bereich des Grosskreisels in Schaan muss das ATG im laufenden
Jahr die Signalisation «Fuss- und Radweg» zu «Fussweg mit Radfahrer gestattet» noch anpassen. Dies war aufgrund der dort vorhandenen Baustellen bisher nicht méglich. Die Gibrige Rad-
verkehrsinfrastruktur abseits der Landstrassen muss aufgrund der Zustandigkeiten durch die jeweiligen Standortgemeinden tUberpriift und bei Bedarf verbessert werden. Da diese Regelung
im Zusammenhang mit der Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes (vgl. Massnahmen 1.10 bis 1.13) revidiert wird, kénnen sich allenfalls wieder Anderungen ergeben.

Abhidngigkeiten zu anderen Projekten

1.03: Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr

1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

1.14: Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und éffentlichen Einrichtungen
2.04: Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone
3.08: Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag
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3.11: Priufung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers
3.15: Sicherung des Mobilitatsraums entlang der Landstrassen

3.16: Abholen des politischen Willens zur Revision des Expropriationsrechts von 1887

4.04: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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2.03 Pfortneranlagen fiir die Bevorzugung des offentlichen Verkehrs
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 11 \% | 1l 1l \% | 1l 11 \% | 1 11 \% in Prozent [%]
Verkehrsversuch: Pfortnerung Zollstrasse, Schaan 100

Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ff. Verkehrs

Legende

I:I AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung I:I AHR: Genehmigung/Beschlussfassung
I:l ATG: Studien / Konzepte |:| ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau

I:l AHR & ATG: .
Daueraufgabe

(TP rreryr -

AHR & ATG:

AHR:  Amt f. Hochbau und Raumplanung

Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Ist Teil von Leitprojekt 1: OV-Ausbau und -Bevorzugung
(1.01, 1.04, 1.05, (1.06), (1.08), 2.03)

e Strassengesetz/Expropriationsgesetz: Das Vorliegen die-
ser beiden Gesetze wiirde die Realisierung der erarbei-
teten Massnahmen beschleunigen.

e Siehe Rickseite

Verkehrsbetriebe . At for Ticfbau und pR——
LIECHTENSTEINmobil [« . h
(LIEmobil) Geoinformation (ATG) Raumplanung (AHR)

Konzeptionelle Uberlegungen zu Pfértneranlagen fiir
den 6ff. Verkehr im Rahmen des Busbevorzugungs-
konzepts.

Verkehrsversuch «Pfortnerung an der Zollstrasse,
Schaan» durch LIEmobil im Jahr 2022 durchgefiihrt.
Umsetzung erster Busbevorzugungsmassnahmen ge-
startet. Zudem technische Rahmenbedingungen zur
Pfortnerung an der Zollstrasse in Schaan untersucht.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

.
Projekt Status
Verkehrsversuch: Pfértnerung Zollstrasse, Schaan
Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ff. Verkehrs ¢
Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch . Budget Uiberschritten

Pilotversuch zu «Busbuchten ohne Uberholméglich-
keit» an mehreren Standorten durchfuhren.
Umsetzung weiterer Busbevorzugungsmassnahmen
entsprechend ihrer Prioritaten, auch im Zusammen-
hang mit Pfértneranlagen.
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2.03 Pfortneranlagen fiir die Bevorzugung des offentlichen Verkehrs

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Bestehen keine separaten Busspuren bzw. ist es nicht méglich, solche zu realisieren, kann mittels Pfértneranlagen der OV mit gezieltem Zuriickhalten des MIV bevorzugt werden, was zur
Fahrplanstabilitat beitragt. Der Zeitverlust fiir den Autofahrer ist gering zu halten. Vor der Einflihrung entsprechender Massnahmen soll im Testbetrieb (erweiterte Pfortnerung) bei beste-
henden Pfértneranlagen die Auswirkung auf OV und MIV Uberpriift werden.

Massnahmen im Berichtsjahr

Die konzeptionellen Uberlegungen zu Pfértneranlagen fiir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs gegeniiber dem MIV wurden im Rahmen des Busbevorzugungskonzepts (vgl. Mass-
nahme 1.04) angestellt. Gemass Regierungsbeschluss (LNR 2017-1160) wurden die bestehenden Pfortneranlagen bisher stets wie regulare Lichtsignalanlagen betrieben. Das heisst, sie
wurden verwendet, um dem Linienbus auf der Busspur unmittelbar vor der Lichtsignalanlage das Einfadeln in die Normalspur zu erleichtern. In den verschiedenen Massnahmenpaketen der
Neuauflage des Busbevorzugungskonzepts sind nun erstmals auch «echte» Pfortneranlagen mit Dosierung des MIV angedacht. Hierbei wird der Verkehr vor einer staubelasteten Stelle
zuriickgehalten und nur dosiert abgelassen, um den Verkehrsfluss an der bisher staubelasteten Stelle im Strassennetz fluissig zu halten. Durch eine eigene Fahrspur wird es dem Linienbus
ermoglicht, den aufgehaltenen restlichen Verkehr zu umfahren. Bereits 2022 fihrte LIEmobil gestiitzt auf der Massnahme 2.03 einen Verkehrsversuch zu Pfértneranlagen durch. Aufgrund
des geringen Verkehrsaufkommens zum Zeitpunkt des Verkehrsversuchs konnten jedoch keine aussagekréaftigen Ergebnisse erzielt werden. Es wurde deshalb entschieden, anstatt eines
weiteren Versuchs kiinftig im Zuge des Umsetzungsprozesses der Pfortner-Massnahmen aus dem Busbevorzugungskonzept situationsbezogen laufen Anpassungen an den «echten»
Pfortneranlagen vorzunehmen, sofern dies erforderlich ist.

Das Busbevorzugungskonzept wurde im 1. Quartal 2023 durch die Regierung genehmigt und anschliessend veroffentlicht. Von Seiten ATG wurden im Berichtsjahr die ersten darin enthalte-
nen Massnahmen entsprechend ihrer Priorititen angegangen. Es wurde ein Verkehrsversuch zu «Busbuchten ohne Uberholméglichkeiten» vorbereitet und ein Verkehrsversuch in der
Aulestrasse in Vaduz vorbereitet sowie durchgefiihrt. Bei Ersterem mussten insbesondere die Auswirkungen auf die (ibrigen Verkehrsteilnehmer beriicksichtigt werden. Bei Letzterem stand
die temporire Einfiihrung und Uberpriifung des «Flichigen Querens» fiir Fussginger im Zentrum. Es konnten zusétzlich aber auch die Auswirkungen der Linkseinbiege- und Linksabbiege-
moglichkeiten auf den Verkehrsfluss sowie den Busverkehr untersucht werden (vgl. auch Massnahme 1.04). Das ATG Uberprifte im Berichtsjahr zudem erste technische Rahmenbedingun-
gen zur Pfortnerung an der Zollstrasse in Schaan.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr werden von Seiten ATG die Massnahmen aus dem erarbeiteten und von der Regierung genehmigten Busbevorzugungskonzept weiter vorangetrieben. Dies erfolgt in
Abstimmung mit dem AHR, LIEmobil sowie den Standortgemeinden und entsprechend der im Konzept zugewiesenen Prioritaten. Es ist geplant, versuchsweise «Busbuchten ohne Uber-
holmoglichkeit» an verschiedenen Standorten zu testen und die Arbeiten fiir Massnahmen im Zusammenhang mit Pfértneranlagen weiter voranzutreiben.

Abhidngigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.09: Nutzung von digitalen Angeboten fir Fahrplan-, Ticket- und Mobilitatslésungen

2.04: Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfihrung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements

2.10: Verbessertes Monitoring von Verkehrsiiberlastungen, Staulangen und Verlustzeiten an kritischen Orten
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3.15: Sicherung des Mobilitatsraums entlang der Landstrassen
3.16: Abholen des politischen Willens zur Revision des Expropriationsrechts von 1887
4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen
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Berichtsjahr 2023
3.05 Aktive Beobachtung von grenznahen Eisenbahninfrastrukturprojekten mit Einfluss auf Liechtenstein
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]

Aktive Beobachtung v. grenznahen Eisenbahninfrastrukturprojekten Daueraufgabe
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung

. :l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation
I:I ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

Regierung

l

Amt fiir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

e Trilateraler Lenkungsausschuss mit Osterreich und der
Schweiz bezlglich Bahn.

e  Erste Vorbereitungen fiir das Projekt Bodanrail 2045
durch IBK-Kommission gestartet.

e Doppelspurausbau (abschnittsweise) bis Fahrplan-
wechsel 2024/2025.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Aktive Beobachtung grenznaher Eisenbahnprojekten

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

e Dauerhafte aktive Beobachtung der grenznahen Ei-
senbahnprojekte mit Einfluss auf Liechtenstein
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3.05 Aktive Beobachtung von grenznahen Eisenbahninfrastrukturprojekten mit Einfluss auf Liechtenstein

Massnahmenbeschrieb geméass Mobilitdtskonzept 2030

Zukiinftige Eisenbahnprojekte, wie bspw. die Nord- oder Stidschleife in Buchs oder die Siideinfahrt in Feldkirch, kdnnen einen massgeblichen Einfluss auf das schienengebundene Mobilitats-
angebot in Liechtenstein haben. Um die Interessen Liechtensteins aktiv einzubringen, werden die Entwicklungen unter anderem im Rahmen des trinationalen Lenkungsausschusses beglei-
tet.

Massnahmen im Berichtsjahr

Im Berichtsjahr fand im Rahmen des trilateralen Lenkungsausschusses «Bahn» wieder ein Austausch mit der Republik Osterreich und der Schweizer Eidgenossenschaft in Konstanz (D) statt.
Nachdem im Jahr 2022 basierend auf der Strategie 2023-2027 der Internationalen Bodensee-Konferenz (IBK) das Projekt BODANRAIL 2045 beschlossen wurde, konnten hierzu im Berichts-
jahr erste Vorbereitungsarbeiten vorgenommen werden. Dieses Projekt zielt auf langerfristig kiirzere Reisezeiten im grenziiberschreitenden Schienenverkehr (Bodenseeraum), mehr Direkt-
verbindungen und besser abgestimmte Anschlisse. Auf der Schweizer Seite des Rheintals wurde im Berichtsjahr ausserdem der abschnittsweise Doppelspurausbau des Bahntrassees durch
die SBB weiter vorangetrieben. Nach dem Spatenstich im Jahr 2022, konnten die Bauarbeiten zwischen Buchs und Altstdtten Ende Oktober 2023 fertiggestellt werden. Die Einschrankungen
far Reisende auf dieser Strecke konnten aufgehoben werden. Per Ende Oktober 2023 starteten gleichzeitig jedoch die Bauarbeiten zwischen Buchs und Sargans. Bis voraussichtlich Okto-
ber 2024 bleibt die Bahnstrecke zwischen Buchs und Sargans jeweils nachts fiir den Zugverkehr unterbrochen (mit Ausnahme von Samstagnacht). Tagsliber kénnen die Ziige mit reduzierter
Geschwindigkeit verkehren, weshalb Fahrplananpassungen vorgenommen werden mussten. Voraussichtlich per Fahrplanwechsel 2024/2025 kann das Angebotsniveau auf der Strecke

St. Gallen — Sargans (bzw. Chur) dann auf einen Halbstundentakt (IR/RE) ausgebaut werden. Auf dieser Grundlage bauen die Buskonzepte fir die Regionen Werdenberg/Obertoggenburg und
Sarganserland auf. Hierzu konnten im Berichtsjahr weitere notwendige Vertiefungsarbeiten vorgenommen werden. Zudem wurden die Auswirkungen auf Liechtenstein liberprift und in die
weiteren Planungen auf Seiten Liechtenstein eingespeist. Zudem wurden von Schweizer Seite die Arbeiten fur den zuséatzlichen Bahnhalt Trilbbach Fahrhitte aufgenommen.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr werden die grenznahen Eisenbahninfrastrukturprojekte mit Einfluss auf Liechtenstein aktiv weiterbeobachtet und bezlglich der Auswirkungen auf Liechtenstein Gberpruift.
Das nachste Treffen des trilateralen Lenkungsausschusses Bahn wird im Jahr 2024 voraussichtlich in Liechtenstein durchgefiihrt. Die entsprechenden Vorbereitungen wurden gestartet. Die
Arbeiten an den Buskonzepten Werdenberg und Sarganserland werden voraussichtlich finalisiert werden kénnen. Auf Liechtensteiner Seite werden basierend hierauf die entsprechenden
Vorbereitungen zur Gewahrleistung der grenziiberschreitenden Busverbindungen getroffen. Im Zusammenhang mit dem Projekt BODANRAIL 2045 wird durch die IBK-Kommission Verkehr
mit Unterstiitzung eines externen Biiros im laufenden Jahr unter Beriicksichtigung der nationalen Planungen eine erste Uberpriifung des Angebotskonzepts durchgefiihrt. Die Bauarbeiten
betreffend dem Doppelspurausbau sowie dem Bahnhalt Tribbach Fahrhiitte werden auf Schweizer Seite fortgefihrt.

Abhéangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein

2.07: Ansiedlung von Arbeitsgebieten mit hohem Guterverkehrsaufkommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschlisse
3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte

3.04: Prifung neuer Verkehrssysteme zur Erschliessung des ganzen Landes als Ergdanzung zur S-Bahn
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3.08 Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ 1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ in Prozent [%]

Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag 5
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau |:| Daueraufgabe . Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Ist Teil von Leitprojekt 4: Rheinlibergang Bendern-Haag
(3.08, 3.09, 3.10)
e Siehe Riickseite

e Prdsentation der Arbeiten zum stadtebaulichen Kon-
zept Unterbendern durch die Gemeinde und Durch-
fihrung eines Bevolkerungs-Workshops (3.09, 3.10).

e Die Gemeinde startete ein Dialogverfahren fiir eine

Masterplanung in Unterbendern (3.09, 3.10).

Planungsblro

Bundesamt fiir Amt fur Tiefbau und Amt fiir Hochbau und
Strassen ASTRA Geoinformation (ATG) Raumplanung (AHR)
Tiefbauamt Kanton
St.Gallen Externes

e Verfeinerung des Gesamtverkehrskonzepts Bendern-
Haag (3.09, 3.10) durch ATG fortgefuihrt und aufgrund
Masterplanung pausiert.

e  Start Studie fiir eine Fuss- und Radverkehrsbriicke
Bendern-Haag durch Gemeinde.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

e  Abschluss des Dialogverfahrens bzw. der Masterpla-

Projekt

Status

nung durch Gemeinde.

Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

e  Fortfithren und Abschliessen der Verfeinerung des Ge-
samtverkehrskonzepts Bendern-Haag auf Basis der Er-

gebnisse des Dialogverfahrens.

e  Fortfihrung der Studie fiir eine Fuss- und Radver-
kehrsbriicke Bendern-Haag durch die Gemeinde.
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3.08 Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Fir die optimale Anbindung des Langsamverkehrs an das Langsamverkehrsnetz soll eine neue Briicke fiir den Fuss- und Radverkehr erstellt werden. Dies flihrt zu einer Entflechtung der
Verkehrsteilnehmer. Je nach Zeitplan fiir den Ersatz der Strassenbriicken kénnten die frei werdenden Radspuren mittelfristig fiir eine zusatzliche Verkehrsspur genutzt werden.

Massnahmen im Berichtsjahr

Der Ubergeordnete Rahmen fiir die kiinftige Verkehrsfiihrung und somit auch fiir eine Fuss- und Radverkehrsbriicke im Bereich Bendern-Haag wird durch das vom ATG erstellten und von der
Regierung zur Kenntnis genommene Gesamtverkehrskonzept (GVK) sowie das stddtebauliche Konzept (SBK) der Gemeinde Gamprin vorgegeben. Das Letztere wurde von der Gemeinde im
Januar 2023 der Bevolkerung vorgestellt. Im Marz 2023 fand anschliessend ein Mitwirkungs-Workshop mit der Bevélkerung statt. Im August 2023 startete die Gemeinde ausserdem ein
Dialogverfahren zur «Entwicklung Unterbendern». Im Zuge dieses Prozesses sollen alle bisherigen Erkenntnisse in einem Masterplan zusammengefiihrt werden. Das ATG flhrte die Vertie-
fung des GVK zu Beginn des Berichtsjahres fort, dies auf Grundlage von vorgangig durchgefiihrten Verkehrserhebungen. Insbesondere die relevanten Grundlagen konnten aktualisiert wer-
den. Mit dieser Vertiefung soll vor allem die kiinftige Fiihrung von QV, Fuss- und Radverkehr definiert werden. Fiir weitere Arbeitsschritte dieser Vertiefung werden jedoch die Ergebnisse
der Masterplanung bzw. des Dialogverfahrens benétigt, weshalb die Arbeiten von Seiten ATG vorerst pausiert werden mussten. Im Rahmen der Erarbeitung der 5. Generation des Agglome-
rationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein wurde im Berichtsjahr ausserdem eine erste Koordinationssitzung beztglich einer Fuss- und Radverkehrsbriicke Bendern-Haag mit den beiden
Standortgemeinden, dem Kanton St. Gallen, der Geschéftsstelle sowie dem AHR und ATG durchgefiihrt. In der Folge nahm die Gemeinde Gamprin Ende 2023 die Arbeiten fiir eine Studie
betreffend einer Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag auf. Auch diese Tatigkeiten sind mit dem parallellaufenden Dialogverfahren sowie der Vertiefung des GVK abzustimmen. Zudem
bildet auch das in Uberarbeitung befindliche (Haupt-) Radroutenkonzept eine zentrale Grundlage fiir eine kiinftige Fuss- und Radverkehrsbriicke zwischen Bendern und Haag.

Massnahmen im laufenden Jahr

Die Gemeinde Gamprin fuihrt das Dialogverfahren fiir einen Masterplan «Entwicklung Unterbendern» im laufenden Jahr fort. Es soll voraussichtlich im selben Jahr abgeschlossen werden. Auf
dieser Basis kann von Seiten ATG anschliessend die Verfeinerung des GVK weitergefiihrt und abgeschlossen werden. Zudem wird von Seiten der Gemeinde die Studie betreffend der Fuss-
und Radverkehrsbriicke weiterbearbeitet. Es wird das Ziel verfolgt, dieses Projekt voraussichtlich als A-Massnahme in das Agglomerationsprogramm der 5. Generation aufzunehmen. Letzte-
res muss Anfang 2025 beim Bund zur Prifung eingereicht werden, weshalb die noch ausstehenden Arbeiten zur Fuss- und Radverkehrsbriicke eng einzutakten und auf den Zeitplan des
Agglomerationsprogramms abzustimmen sind. Ein finaler Entscheid beziiglich dem Umsetzungshorizont der Massnahme steht noch aus. Zudem sind die Inhalte des SBK, des GVK, des Mas-
terplans sowie der Studie zur Fuss-/Radverkehrsbriicke laufend untereinander zu koordinieren.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.10: Luckenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

1.15: Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation

2.04: Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslésung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern
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3.11: Priufung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers
3.15: Sicherung des Mobilitatsraums entlang der Landstrassen
3.18: Prifung von Tunnellésungen im Liechtensteiner Unterland
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Berichtsjahr 2023

3.11 Priifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers

Zeitschiene

Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ in Prozent [%]

Fuss- und Radverkehrsbriicke Ruggell-Sennwald 15
Fuss- und Radverkehrsbriicke zwischen Triesen und Balzers o
Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken 3
Legende
I:I AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung I:I AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amt . Hochbau und Raumplanung
l:l ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau |:| Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e st Teil von Leitprojekt 7: Ausbau Radwegnetz (1.10,
1.11,1.12,1.13, 1.15, 3.11)
e Siehe Riickseite

e Die Uberarbeitung des Liechtensteiner (Haupt-) Rad-
routennetzes und Erarbeitung der 5. Generation des
Agglomerationsprogramms wurde 2023 fortgefihrt.

e Standortevaluation betreffend Radverkehrsbriicke
Ruggell-Sennwald durch Gemeinde durchgefiihrt und

Externes

Planungsbiiro Geoinformation (ATG)

Amt fiir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

Briickenstandort siidlich der Rheinbriicke definiert.

Amt fiir Tiefbau und

NGOs, Vereine/
Verbdnde

e  Zur Fuss-/Radverkehrsbriicke Triesen-Sevelen fanden
weitere Gesprache auf kommunaler Ebene statt. Die
Federfiihrung liegt weiterhin bei den Gemeinden.

e Erste Idee fiir eine weitere Fuss-/Radverkehrsbriicke
zwischen Sargans und Balzers zur Diskussion gebracht.

Risiken

Projekt-Budget

Nachste Schritte

e Das Liechtensteiner (Haupt-) Radroutennetz und das

Projekt

Status

Fuss- und Radverkehrsbriicke Ruggell-Sennwald

Agglomerationsprogramm wird weiterbearbeitet.
e  Abschluss Vorstudie flir die Radverkehrsbriicke Rug-

Fuss- und Radverkehrsbriicke zwischen Triesen und Balzers

gell, anschliessend Projektwettbewerb durchfiihren.

Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbri-
cken

e  Gesprache zwischen Sevelen und Triesen werden wei-

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

tergefihrt.
e |dee einer Radbriicke Balzers-Sargans wird gepriift.
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3.11 Priifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Im Zuge der Priifung der Lage allfalliger neuer Langsamverkehrsbriicken Gber den Rhein (Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein) wurden im Liechtensteiner Unterland an der
Lage der heutigen MIV-Briicken in Bendern (siehe 3.07) und Ruggell sowie zwischen Triesen und Balzers entsprechende LV-Briicken diskutiert. Die Notwendigkeit, Realisierbarkeit und
Kosten von weiteren LV-Briicken in Ruggell, Triesen und Balzers sollen in Zusammenarbeit mit den Liechtensteiner Gemeinden sowie dem Kanton St. Gallen und den betroffenen Gemeinden
auf der Schweizer Seite gepriift werden.

Massnahmen im Berichtsjahr

Die Uberarbeitung des Liechtensteiner (Haupt-) Radroutennetzes wurde im Berichtsjahr von Seiten AHR weiter vorangetrieben. Es bildet eine wichtige Grundlage zur Gewéhrleistung der
optimalen Anbindung der Radverkehrsbriicken an das weitere Radwegnetz. Zudem wurden die Arbeiten zur 5. Generation des Agglomerationsprogramms fortgefiihrt, in dessen Rahmen
auch eine erste Besprechung bezliglich der Radverkehrsbriicken mit dem ASTRA, dem Kanton St. Gallen, den Schweizer und Liechtensteiner Standortgemeinden sowie dem AHR und ATG
durchgefiihrt werden konnte. Die Federfiihrung fiir Arbeiten betreffend rheinquerender Fuss- und Radverkehrsbriicken liegt bei den Gemeinden. Die Gemeinde Ruggell fiihrte im Berichts-
jahr deshalb zusammen mit der Gemeinde Sennwald, dem Kanton St. Gallen und dem ATG eine Standortevaluation bzw. Variantenprifung fiir eine von der MIV-Briicke losgeldste Radver-
kehrsbriicke durch. Als Ergebnis wurde ein Briickenstandort direkt stidlich der bestehenden Rheinbriicke definiert. Ende 2023 konnte durch die Gemeinde zudem der Auftrag fiir eine Vorstu-
die vergeben und die entsprechenden Arbeiten gestartet werden. Bezliglich einer Radverkehrsbriicke zwischen Triesen und Sevelen fanden im Berichtsjahr weitere Gesprache zwischen den
Gemeinden statt. Die Federfihrung bei diesem Projekt liegt weiterhin bei den Standortgemeinden. Im Rahmen des Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein wurde zudem die
Idee einer weiteren Fuss- und Radverkehrsbriicke im Bereich Balzers-Sargans zur Sprache gebracht.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr wird sowohl die Uberarbeitung des Liechtensteiner (Haupt-) Radroutennetzes als auch die Erarbeitung der 5. Generation des Agglomerationsprogramms Werdenberg-
Liechtenstein weiter vorangetrieben. Letzteres muss Anfang 2025 beim Bund zur Priifung eingereicht werden. Aufgrund des fortgeschrittenen Bearbeitungsstands der Fuss- und Radver-
kehrsbriicke Ruggell-Sennwald wird derzeit beabsichtigt, dieses Projekt als A-Massnahme in das Agglomerationsprogramm aufzunehmen. Dieser Umsetzungshorizont sieht eine Umsetzung
des Projekts in den Jahren 2028 bis 2032 vor. Die Gemeinde Ruggell treibt die Vorstudie betreffend der Fuss- und Radverkehrsbriicke weiter voran. In einem spéateren Schritt wird voraus-
sichtlich ein Projektwettbewerb durchgefiihrt. Betreffend der Radverkehrsbriicke Triesen-Sevelen werden im laufenden Jahr die Gesprache auf Gemeindeebene fortgefiihrt. Der Lead dies-
beziglich liegt bei den Gemeinden. Ebenso wird die Idee einer zusatzlichen Fuss-/Radverkehrsbriicke zwischen Balzers und Sargans tberprift und allenfalls langfristig weiterverfolgt.

Abhéngigkeiten zu anderen Projekten

1.10: Luckenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

1.15: Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation

2.01: Rheinbriicke Vaduz-Sevelen — Testphase fiir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung

2.04: Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone
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3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang

3.08: Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen
4.04: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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Thema 2: Ausbau MIV-Infrastruktur / Rheinliberginge
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3.06 Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
Dl v i T T v T Tl T Tl T T w T T Y [T T Y in Prozent [%]
Realisierung Industriezubr. Vaduz-Triesen und Verlegung Radweg 22
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung l:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung :l AHR & ATG: . AHR & ATG: Amt . Hochbau und Raumplanung
I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau Daueraufgabe Projekt beendet Amt f. Tiefbau und Geoinformation
Projektabhangigkeiten Projektorganisation Erreichte Meilensteine
e LP 5 entspricht der Massnahme 3.06 e Genehmigung der UVP durch die Regierung Anfang
e Siehe Riickseite 2022.
e Beschwerde gegen UVP-Entscheid eingegangen.
e Projektarbeiten pausiert.
Amt fur Umwelt Amt fir Tiefbau und Amt fir

(AU)

Geoinformation (ATG)

Bevolkerungsschutz (ABS)

e Eingang Entscheid des Staatsgerichtshofs zugunsten
des Projekts Industriezubringer Ende 2023.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Realisierung Industriezubr. Vaduz-Triesen u. Verlegung Radweg

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

tungskredit/Finanzierung.
e Anschliessend Umsetzung.

e  Aktualisierung Bauprojekt mit Kostenvoranschlag.
e BuA zu Handen des Landtags betreffend Verpflich-
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3.06 Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Mit der neuen Verbindungsstrasse Vaduz-Triesen kénnen die Berufspendler der Industrie Triesen den Autobahnanschluss Vaduz-Sevelen erreichen, ohne weitere Landstrassen sowie das
Siedlungsgebiet zu belasten.

Massnahmen im Berichtsjahr

Nachdem die Regierung im Jahr 2022 positiv tiber das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) zum Industriezubringer Vaduz-Triesen mit Verlegung des Radwegs auf die Damm-
krone entschied, legte ein Anwohner Beschwerde gegen diesen Entscheid ein. In der Folge musste im Berichtsjahr das entsprechende Urteil des Staatsgerichtshofs abgewartet werden,
bevor die Arbeiten fortgefiihrt werden konnten. Die Koordination mit verschiedenen parallellaufenden Planungen, wie beispielsweise die Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradrou-
tennetzes, konnte im Berichtsjahr jedoch vorgenommen werden (vgl. Massnahmen 1.10 bis 1.13). Ende 2023 ging schliesslich das Urteil des Staatsgerichtshofs ein, wonach das Projekt
«Verbindungsstrasse Vaduz-Triesen» weiterbearbeitet werden kann.

Massnahmen im laufenden Jahr

Basierend auf dem positiven Urteil des Staatsgerichtshofs zugunsten des Industriezubringers kdnnen die Planungsarbeiten im laufenden Jahr fortgeflhrt werden. In einem ersten Schritt
wird das Bauprojekt mit Kostenvoranschlag aktualisiert. Im Anschluss wird von Seiten ATG ein Bericht und Antrag zu Handen des Landtags betreffend die Genehmigung eines Verpflichtungs-
kredits ausgearbeitet. Dieser wird dem Landtag voraussichtlich in der zweiten Jahreshalfte 2024 unterbreitet. Nach Genehmigung des Verpflichtungskredits folgt in einem weiteren Schritt
die Umsetzung. Die Arbeiten zur Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen sowie zur Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone missen mit dem Amt fir Bevolkerungsschutz
(ABS) beziiglich der Rheindammsanierung auf der Liechtensteiner Seite koordiniert werden.

Abhadngigkeiten zu anderen Projekten

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Luckenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

2.01: Rheinbriicke Vaduz-Sevelen - Testphase fir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung

2.07: Ansiedlung von Arbeitsgebieten mit hohem Giterverkehrsaufkommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschlisse
3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheiniibergang

3.11: Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers

3.17: Uberpriifung der zur Realisierung von Infrastrukturmassnahmen nétigen Gesetzgebung sowie Revision des Verbandsbeschwerderechts
4.02: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen
4.04: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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3.07 Rheiniibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheiniibergang («Vollausbau»)
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]
Teilausbau: 3 Fahrspuren auf Rheinbrticke (vgl. 2.01) 20
Optimierung Verkehrsknoten beim Rheinlibergang («Vollausbau») 13
Legende
I:I AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung I:I AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amt . Hochbau und Raumplanung
I:l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

I:l ATG: Studien / Konzepte

|:| ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e st Teil von Leitprojekt 6: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen

(2.01, 3.07)
e Siehe Riickseite

Projektsteuerung:

e Aufteilungin 2 Teilprojekte:
- Teilausbau: Wechselseitige Nutzung der bestehen-
den Mittelspur der Rheinbriicke

- Amtf. Tiefbau und
}‘_‘ Geoinformation (ATG) ‘_’|

Regierung

Kanton St.Gallen

(vgl. Massnahme 2.01)

- Tiefbauamt SG
- Gemeinde Vaduz

Projektleitung

Externes
Ingenieurbiro

- Vollausbau: Vier und mehr Fahrspuren auf Rhein-
und Autobahnbriicke

e Offene Fragen im Zusammenhang mit Neubau Lan-
desspital, Industriezubringer und weiteren Projekten
geklart.

e  Zustandsbeurteilung der Rheinbriicke zusammen mit
Kanton St. Gallen durchgefiihrt.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

e Auswertung der Zustandsbeurteilung zusammen mit

Projekt

Status

Teilausbau: 3 Fahrspuren auf Rheinbriicke (vgl. 2.01)

dem Kanton St. Gallen und dem Fachbiiro.

Optimierung Verkehrsknoten beim Rheinlibergang (Vollausbau)

e Festlegen des weiteren Vorgehens auf Grundlage der

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Ergebnisse der Zustandsbeurteilung.
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3.07 Rheiniibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheiniibergang («Vollausbau»)

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Im Zuge der Optimierung und des Ausbaus der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang Vaduz-Sevelen sollen die Verkehrsfiihrung auf der Briicke, die verbesserte Anbindung des Anschlusses
zum Industriezubringer Vaduz-Triesen sowie die Optimierung der Verkehrsfiihrung der Zollstrasse inklusive Anbindung des geplanten Landesspitals im Zentrum stehen.

Massnahmen im Berichtsjahr

Das Projekt «Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang» wurde basierend auf den Erkenntnissen aus dem Verkehrsversuch zur lastrichtungsabhangigen Nutzung
der Mittelfahrbahn in zwei Teilprojekte aufgeteilt. Im Rahmen der Massnahme 2.01 wird der «Teilausbau» mit der wechselseitigen Nutzung der bestehenden Mittelspur der Rheinbriicke
unabhdngig vom Agglomerationsprogramm weiter vorangetrieben. Im Rahmen der Massnahme 3.07 wird der langfristigere «Vollausbau» mit vier oder mehr Fahrspuren auf der Rhein- und
Autobahnbriicke weiterverfolgt.

Im Berichtsjahr konnten von Seiten ATG diverse offene Fragen im Zusammenhang mit dem Neubau des Landesspitals, der Anbindung des Industriezubringers Vaduz-Triesen sowie der
Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone (vgl. Massnahme 3.06) geklart werden. Als Grundlage fiir die weiteren Arbeitsschritte beauftragte das ATG zusammen mit dem Kanton St. Gallen
ausserdem ein externes Fachbiiro zur Durchfiihrung einer Zustandsbeurteilung an der heute bestehenden Briicke. Die entsprechende Uberpriifung konnten im Berichtsjahr abgeschlossen
werden.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr wird das ATG zusammen mit dem Kanton St. Gallen und dem externen Fachbiro die Ergebnisse der durchgefiihrten Zustandsbeurteilung ableiten. Es ist geplant, die
entsprechende Auswertung bis Anfang des laufenden Jahres abzuschliessen. Auf dieser Grundlage kann anschliessend das weitere Vorgehen betreffend dem «Vollausbau» bestimmt wer-
den. Allenfalls wird in einem nachfolgenden Schritt die bereits erarbeitete Vorstudie aktualisiert. Es ist aus Sicht ATG derzeit jedoch auch denkbar, vor dem Start weiterer Arbeitsschritte zum
«Vollausbau» die Umsetzung und die ersten Ergebnisse aus dem «Teilausbau» (vgl. Massnahme 2.01) abzuwarten. Dabei diirfte aber keinesfalls der notwendige Zeitbedarf fir die erforderli-
chen Vorbereitungsarbeiten bzw. die notwendige Vorlaufzeit fiir einen Neubau der Rheinbriicke (Vollausbau) ausser Acht gelassen werden. Da die 5. Generation des Agglomerationspro-
gramms Werdenberg-Liechtenstein bereits Anfang 2025 beim Bund eingereicht werden muss, wird das Teilprojekt «Vollausbau» voraussichtlich erst in die nachfolgende 6. Programmgene-
ration (Einreichefrist ca. 2029/2030) eingespeist werden kénnen.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

2.01: Rheinbriicke Vaduz-Sevelen - Testphase fir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung
2.03: Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

2.10: Verbessertes Monitoring von Verkehrsliberlastungen, Stauldngen und Verlustzeiten an kritischen Orten
3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone
3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke
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3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern
4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen
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3.09 Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% 1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]

Optimierung Rheinbriicke Bendern-Haag 15
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung

I:I ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau

I:l AHR & ATG: .
Daueraufgabe

Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Ist Teil von Leitprojekt 4: Rheinlibergang Bendern-Haag

(3.08, 3.09, 3.10)
e Siehe Riickseite

Amt flr Tiefbau und

Bundesamt fiir
Geoinformation (ATG)

Amt fur Hochbau und
Raumplanung (AHR)

Strassen ASTRA
Tiefbauamt Kanton l
St.Gallen Externes
Planungsbiiro

e Arbeiten zum stadtebaulichen Konzept Unterbendern
durch Gemeinde der Bevdlkerung vorgestellt und Mit-
wirkungs-Workshop durchgefiihrt.

e Dialogverfahren fiir eine Masterplanung «Unter-
bendern» wurde durch Gemeinde gestartet.

e Verfeinerung GVK durch ATG weiter vorangetrieben
und anschliessend pausiert.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

e  Abschluss Dialogverfahren durch Gemeinde Gamprin.

Projekt

Status

e Fortfiihrung Vertiefung GVK zu den Themen OV, Fuss-

Optimierung Rheinbriicke Bendern-Haag

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

und Radverkehr durch ATG sowie Abstimmung der In-
halte zwischen GVK, SBK und Masterplanung.
e  Erarbeitung Vorstudie fiir Briickenbau
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3.09 Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

Massnahmenbeschrieb gemdss Mobilitdtskonzept 2030

Die heutige Briicke ldsst aus statischen Griinden keine Fahrbahnverbreiterung zu. Langfristig ist deshalb ein Ersatz der Strassenbriicke unumganglich. Der Zeitpunkt eines Neubaus ist mit der
Optimierung des Verkehrsknotens Gamprin/Bendern und den Massnahmen auf der Schweizer Seite abzustimmen. Nach Realisierung der Langsamverkehrsbriicke (Massnahme 3.08) kénnte
flir die Zeit bis zum Ersatz der Strassenbriicke anstelle der freiwerdenden Radstreifen eine zusatzliche Fahrbahn angeboten werden.

Massnahmen im Berichtsjahr

Der Gibergeordnete Rahmen fir die kiinftige Verkehrsfiihrung im Bereich Bendern-Haag (3.09, 3.10 sowie 3.08) wird durch das vom ATG erstellte und von der Regierung im Juni 2021 zur
Kenntnis genommen Gesamtverkehrskonzept (GVK) sowie das stadtebauliche Konzept Unterbendern (SBK) der Gemeinde Gamprin vorgegeben. Bei letzterem wurden unter anderem auch
Studierende der Universitat Liechtenstein sowie der Fachhochschule OST in den Erarbeitungsprozess eingebunden.

Im Januar 2023 wurden die Arbeiten zum stddtebaulichen Konzept der Gampriner Bevolkerung prasentiert. Im Marz 2023 folgte ein Bevolkerungs-Workshop zur «Entwicklung Unter-
bendern». Im August 2023 startete die Gemeinde Gamprin ein Dialogverfahren, in dessen Rahmen die bisherigen Ergebnisse zu einem Masterplan zusammengefiihrt werden sollen. Parallel
hierzu konnte von Seiten ATG im Berichtsjahr die Verfeinerung des GVK weiter vorangetrieben werden. Hierbei soll insbesondere die kiinftige Fiihrung von OV, Fuss- und Radverkehr geklart
werden. Wahrend der Arbeiten konnten jedoch Differenzen zur angestrebten stadtebaulichen Entwicklung der Gemeinde aufgezeigt werden, weshalb fiir die weiteren Vertiefungsschritte
zum GVK zundchst die Ergebnisse der Masterplanung der Gemeinde Gamprin abgewartet werden mussen. Die Arbeiten zur Vertiefung des GVK wurden von Seiten ATG deshalb Ende 2023
vorerst pausiert.

Massnahmen im laufenden Jahr

Das Dialogverfahren sowie die Arbeiten zum Masterplan Unterbendern werden im laufenden Jahr von Seiten der Gemeinde Gamprin fortgefiihrt und voraussichtlich auch in diesem Jahr
abgeschlossen. Auf dieser Basis kann von Seiten ATG anschliessend die Verfeinerung des Gesamtverkehrskonzepts (GVK) fortgefiihrt werden. Die Ergebnisse des Masterplans Unterbendern
sind hierbei zu berticksichtigen. Insbesondere die Trassen fiir Fuss-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr sind zwischen SBK, Masterplan und GVK zu bereinigen und abzustimmen. Erst in einem
darauffolgenden Arbeitsschritt kann eine Vorstudie fur den Briickenbau erarbeitet werden. Die Projektarbeiten sind weiterhin mit dem Kanton St. Gallen, dem ASTRA (Autobahn A13) sowie
mit der Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein (W-FL) und dem Entwicklungskonzept Liechtensteiner Unterland und Schaan abzustimmen.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Luckenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

2.03: Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

2.10: Verbessertes Monitoring von Verkehrsliberlastungen, Stauldangen und Verlustzeiten an kritischen Orten
3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheiniibergang
3.08: Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

3.10: Verkehrslésung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen
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3.10 Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

Berichtsjahr 2023

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} |\ in Prozent [%]
Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern 15
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau :l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

Prasentation der Arbeiten zum stadtebaulichen Kon-

e Ist Teil von Leitprojekt 4: Rheinlibergang Bendern-Haag .
e Gemei
(3.08, 3.09, 3.10) @ zept Unterbendern durch die Gemeinde und Durch-
e Siehe Riickseite flihrung eines Bevolkerungsworkshops.
Bundesamt fiir Amt flr Tiefbau und Amt fur Hochbau und Die G ind in Dial fah fir ei
Strassen ASTRA Geoinformation (ATG) Raumplanung (AHR) ® le Gemeinde startete ein Dialogvertahren fur eine
l Masterplanung «Unterbendern».
Tiefbauamt Kant .
“ 2;‘_2’;‘,,6:" o Externes e Verfeinerung des Gesamtverkehrskonzepts Bendern-
Planungsbiiro Haag durch ATG fortgefiihrt und anschliessend pau-
siert.
Risiken Projekt-Budget Nachste Schritte

Finalisierung Masterplanung und Abschluss Dialogver-

Projekt Status

Neugestaltung / Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch . Budget Uiberschritten

[ ]
fahren durch Gemeinde.

e  Fortfiihrung der Vertiefung GVK zu den Themen QV,
Fuss- und Radverkehr durch ATG sowie Abstimmung
der Inhalte zwischen GVK, SBK und Masterplanung.

e Anschliessend Vorstudie erarbeiten.
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3.10 Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Die bestehende Verkehrsfliihrung in Bendern geniigt den heutigen Anspriichen aller Verkehrsteilnehmer nicht mehr. Basierend auf den Arbeiten der Plattform Entwicklungskonzept Liechten-
steiner Unterland und Schaan soll das Verkehrssystem bedirfnisgerecht und unter Berlicksichtigung des Ersatzbaus der Rheinbriicke Bendern-Haag und der Vorlandbriicke (Massnahme
3.09) neu konzipiert werden. Hierbei soll zusammen mit der Standortgemeinde der zuklinftige Mobilitatskorridor fir alle Verkehrsteilnehmer festgelegt und in der Folge schrittweise reali-
siert werden.

Massnahmen im Berichtsjahr

Der libergeordnete Rahmen fiir die kiinftige Verkehrsfiihrung im Bereich Bendern-Haag (3.09, 3.10 sowie 3.08) wird durch das von der Regierung im Juni 2021 zur Kenntnis genommen
Gesamtverkehrskonzept (GVK) sowie das stadtebauliche Konzept Unterbendern (SBK) der Gemeinde Gamprin vorgegeben. Bei letzterem wurden unter anderem auch Studierende der
Universitat Liechtenstein sowie der Fachhochschule OST in den Erarbeitungsprozess eingebunden.

Im Januar 2023 wurden die Arbeiten zum stadtebaulichen Konzept der Gampriner Bevolkerung prasentiert. Im Marz 2023 folgte ein Bevolkerungs-Workshop zur «Entwicklung Unter-
bendern». Im August 2023 startete die Gemeinde Gamprin ein Dialogverfahren, in dessen Rahmen die bisherigen Ergebnisse zu einem Masterplan zusammengefiihrt werden sollen. Von
Seiten ATG konnte parallel hierzu die Verfeinerung des GVK weiter vorangetrieben werden. In diesem Rahmen soll insbesondere die Linienfiihrung fiir OV, Fuss- und Radverkehr definiert
werden. Im Zuge der Arbeiten wurden jedoch Differenzen zur angestrebten stadtebaulichen Entwicklung der Gemeinde festgestellt, weshalb zunachst die Ergebnisse der Masterplanung
abgewartet werden missen, bevor weitere Vertiefungsschritte zum GVK vorgenommen werden kdnnen. Das ATG pausierte deshalb Ende 2023 vorerst die Arbeiten zur Vertiefung des GVK.

Massnahmen im laufenden Jahr

Von der Gemeinde Gamprin werden die Arbeiten zum Masterplan Unterbendern im Dialogverfahren fortgefiihrt. Es ist geplant, diese Arbeiten im Laufe des Jahres 2024 abzuschliessen. Auf
dieser Grundlage kann von Seiten ATG anschliessend das Gesamtverkehrskonzept weiter vertieft werden. Hierbei sind einerseits die Ergebnisse der Masterplanung zu berticksichtigen und
andererseits die Trassen fur Fuss-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr zwischen SBK, Masterplan und GVK zu bereinigen.

Erst in einem darauffolgenden Arbeitsschritt kann schliesslich eine Vorstudie fiir den Briickenbau erarbeitet werden. Die Tatigkeiten im Zusammenhang mit dieser Massnahme sind laufend
mit dem Kanton St. Gallen, dem ASTRA (Autobahn A13) sowie mit der Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein (W-FL) sowie dem Entwicklungskonzept Liech-
tensteiner Unterland und Schaan zu koordinieren.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Lickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

2.03: Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

2.10: Verbessertes Monitoring von Verkehrslberlastungen, Stauldngen und Verlustzeiten an kritischen Orten
3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang
3.08: Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag
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3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke
4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen
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3.12 Ruggell Rheinstrasse, Einmiindung Industriestrasse (Industriekreisel)

Berichtsjahr 2023

I:I ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 11} vV || 1l 11 IV |1 1l 11} V]I 1l 11} vV || 1l 11 IV |1 1l 11} V]I 1l 11} |\ in Prozent [%]
Einmundung Industriestrasse, Ruggell (Industriekreisel) 100
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
:l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

Regierung

¥

Amt fir Tiefbau und
Geoinformation (ATG)

e |nbetriebnahme bereits Ende 2022.
e Einbau Feinbelag Anfang 2023.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

e Diese Massnahme wurde abgeschlossen.

Projekt

Status

Einmiindung Industriestrasse, Ruggell (Industriekreisel)

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten
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3.12 Ruggell Rheinstrasse, Einmiindung Industriestrasse (Industriekreisel)

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Durch den Industriekreisel Ruggell kann das Industriegebiet Ruggell vom Rheinlibergang und der Autobahn einfacher erreicht werden. Zudem ist eine bessere Entflechtung der Verkehrsteil-
nehmer moglich.

Massnahmen im Berichtsjahr
Die Inbetriebnahme des Industriekreisels in Ruggell erfolgte bereits Ende 2022. Im Berichtsjahr musste noch der Feinbelag eingebracht werden, wonach die Arbeiten zu diesem Projekt
abgeschlossen werden konnten. Die in den Anfangsjahren intensiven Pflegemassnahmen fiir die Begriinung wurden in Angriff genommen.

Massnahmen im laufenden Jahr
Diese Massnahme wurde abgeschlossen.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

2.07: Ansiedlung von Arbeitsgebieten mit hohem Guterverkehrsaufkommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschlisse
4.02: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen
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Thema 3: MIV-Reduktion / Intelligentere Verkehrsabwicklung
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1.08 Schrittweise Verpflichtung der LIEmobil zum Einsatz von alternativen Antriebssystemen
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ in Prozent [%]
Sukzessive Erhohung des Anteils an mittels alternativen Antriebssys- 10
temen erbrachten Fahrleistungen
Legende
l:l AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung l:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amt . Hochbau und Raumplanung
|:| Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e st Teil von Leitprojekt 1: OV-Ausbau und -Bevorzugung
(1.01, 1.04, 1.05, (1.06), (1.08), 2.03)
e Siehe Rickseite

Verkehrsbetriebe
LIECHTENSTEINmobil
(LIEmobil)

Auftragnehmer
Transportleistungen
2021-2031

Verpflichtung des Transportbeauftragten zum Einsatz
von alternativen Antriebssystemen erreicht.

Neue Roadmap beschleunigt Umstieg auf lokal emissi-
onsfreie Busse. Ab 2026 ist ein Drittel aller Fahrzeuge
lokal emissionsfrei unterwegs.

Inbetriebnahme von insgesamt funf batterieelektri-
schen Bussen bis Ende 2023.

BOS PS Anstalt nimmt neuen Werkhof in Ruggell in
Betrieb.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

°
Projekt Status
Sukzessive Erhdhung des Anteils mittels alternativer Antriebs-
systeme erbrachten Fahrleistungen
Legende: °
Budget eingehalten Budget kritisch . Budget Uiberschritten
°

Bestrebungen zur Erreichung der definierten Zielvor-
gaben werden fortgefiihrt. Zur Erflllung der neuen
Zielvorgaben werden einige Ersatzinvestitionen kiinf-
tig etwas friiher in die Wege geleitet.
Konkretisierung der Anforderungen an die nachste
Fahrzeugbeschaffung in einem Lastenheft.
Ausschreibung und Beschaffung weiterer Fahrzeuge
durch Auftragnehmer.
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1.08 Schrittweise Verpflichtung der LIEmobil zum Einsatz von alternativen Antriebssystemen

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Alternative Antriebssysteme gewinnen im offentlichen Verkehr vermehrt an Bedeutung. Sie tragen wesentlich zur Reduktion der Emissionswerte und der Larmbelastung bei.

Massnahmen im Berichtsjahr

Mit der Vergabe des Transportauftrags fir die Jahre 2021 bis 2031 wurde der Transportbeauftragte 2021 verpflichtet, ab dem Jahr 2023 mindestens 10 Prozent der Fahrleistungen mittels
alternativer Antriebssysteme lokal emissionsfrei zu erbringen. Entsprechend den Festlegungen in der Klimastrategie 2050 wurde im Jahr 2022 durch die LIEmobil sowie die Regierung ein
ambitionierter Plan zur Beschleunigung des Umstiegs auf lokal emissionsfreie Antriebe erarbeitet. Demnach sind ab dem Jahr 2026 ein Drittel aller Fahrleistungen, ab dem Jahr 2028 die
Halfte aller Fahrleistungen und ab dem Jahr 2032 alle Fahrleistungen lokal emissionsfrei zu erbringen. Nach der Inbetriebnahme des ersten Elektrobusses Ende 2022, konnten bis Ende
Januar des Berichtsjahres drei zusatzliche Elektrobusse eingeflottet werden. Im November 2023 folgte die Inbetriebnahme eines weiteren batterieelektrischen Busses, sodass per Ende des
Berichtsjahres insgesamt finf Elektrobusse auf dem Liniennetz von LIEmobil verkehrten. Durch den Transportbeauftragten BOS PS Anstalt konnte gegen Ende des Berichtsjahres zudem der
neue Werkhof in Ruggell in Betrieb genommen werden, welcher fir eine Elektrifizierung aller dort stationierten Fahrzeuge ausgelegt ist.

Massnahmen im laufenden Jahr

Die Bestrebungen zur Erreichung der ndchsten definierten Zielvorgabe, ab dem Jahr 2026 einen Drittel aller Fahrleistungen lokal emissionsfrei zu erbringen, werden im laufenden Jahr
fortgeflihrt. Hierzu werden einige Ersatzinvestitionen kiinftig etwas friiher in die Wege geleitet. Die in diesem Zusammenhang entstehenden Kosten werden im Rahmen des Antrags auf
Gewdhrung eines Staatsbeitrags an die LIEmobil fiir die Jahre 2025 bis 2027 berticksichtigt. Der entsprechende Bericht und Antrag wird im laufenden Jahr dem Landtag zur Beschlussfassung
vorgelegt. Es ist im laufenden Jahr von Seiten LIEmobil auch geplant, die entsprechenden Anforderungen an die nachste Fahrzeugbeschaffung in einem Lastenheft zu konkretisieren und
darauffolgend durch den Auftragnehmer die benétigten Fahrzeuge ausschreiben zu lassen.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.05: Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen und Wartebereiche

2.06: Prifung der Forderung alternativer Antriebssysteme zur Minimierung des CO2-Ausstosses

S.50/85



Monitoring Mobilitdtskonzept 2030 Berichtsjahr 2023
2.01 Rheinbriicke Vaduz-Sevelen — Testphase fiir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung («Teilausbau»)
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
o Tw v e T T v e T ol T ol T Twlw e T Twlw]rTuoTw]w in Prozent [%]
Signalisationsversuch zur intelligenten Nutzung der Mittelfahrbahn 100
Prifung techn., rechtl. und pol. Machbarkeit der Bestvariante . 100
Umsetzung der Bestvariante _ 20
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept |:| AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung I:I AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
l:l ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation
Projektabhangigkeiten Projektorganisation Erreichte Meilensteine
e st Teil von Leitprojekt 6: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen e Offene Fragen betreffend Rheindammsanierung und
(2.01, 3.07) Regierung tangierter Gas- und Hochspannungsleitungen geklart.
e Siehe Riickseite e  Berlicksichtigung verschiedener Szenarien betreffend
v dem Standort des Landesspital-Neubaus.
Weitere Betelligte & Am‘t fur Tief'bau und e  Erarbeitung Vorprojekt von ATG gestartet.
Geoinformation (ATG) e Auftrag fiir weiterfiihrende Verkehrssimulation verge-

ben.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Signalisationsversuch intelligente Nutzung Mittelfahrbahn

Prufung techn., rechtl. und pol. Machbarkeit der Bestvariante

Umsetzung Bestvariante

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Abschluss des Vorprojekts bis voraussichtlich Ende
1. Quartal 2024

Priifung des Vorprojekts durch ASTRA und den Kan-
ton St. Gallen.

Weiterverfolgen dieser Massnahme losgeldst vom
Neubau des Landesspitals.
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2.01 Rheinbriicke Vaduz-Sevelen — Testphase fiir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung («Teilausbau»)

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Die bestehende Briicke ldsst keine vierspurige Strassenfiihrung zu. Mit einer wechselseitigen Nutzung der Mittelspur (morgens Richtung Liechtenstein / abends Richtung Schweiz) kann der
Verkehrsfluss gezielt gesteuert werden. Im Rahmen einer Testphase werden die Effekte einer wechselweisen Nutzung der Mittelfahrbahn fiir die Morgen- und Abendspitzen evaluiert. Bei
erfolgreicher Durchfiihrung des Testversuchs kann (iber die Umsetzung entschieden werden.

Massnahmen im Berichtsjahr

Gestitzt auf der im Jahr 2021 erarbeiteten Vorstudie bezliglich Spurdesign und dem im Jahr 2022 erstellten Signalisationskonzept mussten im Berichtsjahr zunachst noch diverse offene
Fragen betreffend Abhangigkeiten zur Rheindammsanierung und zu tangierten Gas- und Hochspannungsleitungen geklart werden. Hierzu fanden mehrere Besprechungen mit den Werken
sowie dem ABS statt, wobei die Randbedingungen fiir den notwendigen Spurausbau zwischen Holzbriicke und Rheinbriicke eruiert werden konnten. Ausserdem gelang es, die Schnittstellen
mit einem moglichen Neubau des Landesspitals soweit zu kldren, dass in den weiteren Planungsschritten dieser Massnahme mit verschiedenen Szenarien gearbeitet werden kann. So konnte
das ATG im Berichtsjahr mit der Erarbeitung eines Vorprojekts starten, obwohl betreffend den Neubau des Landesspitals noch kein endgiiltiger Standort definiert wurde. Zudem wurden vom
ATG im Berichtsjahr Abklarungen betreffend der Betriebs- und Sicherheitsausriistung bzw. der Signalisation auf der Rheinbriicke getatigt. Um sicherstellen zu kdnnen, dass durch die intelli-
gente Nutzung der Mittelfahrbahn auf der Rheinbriicke Vaduz-Sevelen die Infrastruktur des ASTRA nicht negativ beeinflusst werden, forderte das ASTRA ausserdem eine zusatzliche Mikrosi-
mulation. Das ATG vergab im Berichtjahr den entsprechenden Auftrag an ein externes Fachbiiro.

Massnahmen im laufenden Jahr

Bei dieser Massnahme handelt es sich um jenes Teilprojekt, welches unabhangig vom Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein ausgearbeitet und baldmoglichst umgesetzt
werden soll.

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten von Seiten ATG fortgefiihrt. Insbesondere ist geplant, die Erarbeitung des Vorprojekts mit Behandlung von Umweltthemen, der Betriebsausstattung
sowie unter Einbezug der zusatzlichen Verkehrssimulation bis Ende des ersten Quartals 2024 abzuschliessen. Wie bereits die Machbarkeitsstudie, wird im Anschluss auch das erarbeitete
Vorprojekt dem ASTRA und dem Kanton St. Gallen zur Stellungnahme zugestellt.

Durch die Beriicksichtigung von verschiedenen Szenarien kann diese Massnahme kiinftig losgelost vom Projekt «Neubau Landesspital» weiterverfolgt werden.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

2.03: Pfortneranlagen fiir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

2.10: Verbessertes Monitoring von Verkehrslberlastungen, Stauldangen und Verlustzeiten an kritischen Orten

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheiniibergang

4.02: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen
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Berichtsjahr 2023

2.04 Priifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]
Revision LMMG und LMMV 60
Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe fir BMM 60
Legende
AHR: Initialisi K t AHR: U t. AHR: G hmi Beschlussf:
:| nitialisierung / Konzep |:| msetzung :| enehmigung/Beschlussfassung l:l AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amt f. Hochbau und Raumplanung
Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

I:l ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

Regierung

¥

e Der Vernehmlassungsbericht betreffend die Revision
von LMMG/LMMYV wurde Mitte September 2023
durch die Regierung verabschiedet.

e Durchfiihrung der Vernehmlassung bis Mitte Novem-
ber 2023 und anschliessend Auswertung durchge-

Offentliche | Amt fiir Hochbau und fuhrt. . _ _
Unternehmen Raumplanung (AHR) e Massnahmen zur Weiterentwicklung des LLV-internen
BMM dem betroffenen Ministerium unterbreitet und
in Angriff genommen.
Risiken Projekt-Budget Nachste Schritte
e Verfassen eines BuA an den Landtag gestitzt auf den
Projekt Status

Revision LMMG und LMMV

Prufung staatsnahe Betriebe fiir BMM verpflichten

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch . Budget Uiberschritten

Vernehmlassungs-Eingaben.

e Umsetzung der Massnahmen zur Weiterentwicklung
des internen BMM der LLV.

e Inkraftsetzung des revidierten LMMG/LMMV per
1. Januar 2025.
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2.04 Priifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Nachdem sich das betriebliche Mobilitatsmanagement bei der Landesverwaltung etabliert und bewahrt hat, soll im Sinne einer Vorbildfunktion die Ausweitung der Verpflichtung zur Einfih-
rung eines solchen auf staatsnahe Betriebe bzw. Offentliche Unternehmen gepriift werden. In die Uberlegungen miteinzubeziehen sind auch nicht-verkehrliche Massnahmen, wie Home-
Office und Flexibilisierung der Arbeitszeiten.

Massnahmen im Berichtsjahr

Im September des Berichtsjahres wurde der erarbeitete Vernehmlassungsbericht beziiglich der Revision des LMMG von der Regierung genehmigt. Mit der gegenstandlichen Revision des
LMMG soll sowohl die Minimalgebdihr fiir die Tagesparkierung angehoben werden als auch die Grundlage geschaffen wer-den, dass die Parkplatzgebihren abhangig von der Distanz zwi-
schen Wohnort und Arbeitsort unterschiedlich ausgestaltet werden kénnten. Zudem schlégt die Regierung mit derselben Vorlage vor, Offentliche Unternehmen gemaiss Art. 2 des Gesetzes
Uiber die Steuerung und Uberwachung 6ffentlicher Unternehmen (OUSG) zur Einfiihrung eines BMM zu verpflichten. Die éffentlichen Unternehmen sollen geméss Vernehmlassungsvorlage
eine Parkplatzgebiihr erheben, welche mindestens so hoch ist, wie diejenige fir die Mitarbeitenden der LLV. Die durch diese Parkplatzgebiihr generierten Einnahmen sollen die Unterneh-
men fir Massnahmen im Zusammenhang mit der arbeitsbezogenen Mobilitiat der Mitarbeitenden, insbesondere zur Férderung des FRV und OV, eingesetzt werden miissen, wobei es den
Unternehmen frei steht zu entscheiden, welche Massnahmen sie konkret umsetzen. Damit soll der Heterogenitat der Offentlichen Unternehmung Rechnung getragen werden. Mit derselben
Vorlage sollen auch die Abgeordneten des Hohen Landtags dem LMMG unterstellt werden. Es ist vorgesehen, dass die Abgeordneten verpflichtet werden Parkplatzgebiihren zu entrichten,
wenn sie im Rahmen von Landtagssitzung, Kommissionssitzung oder weiteren Sitzungen im Landtagsgebdude einen Parkplatz nutzen. Die Gebuhr fiir die Abgeordneten soll sich ebenfalls an
derjenigen der Mitarbeitenden der LLV orientieren. Die Abgeordneten kénnten nach der Revision des LMMG von den «Bonus-Massnahmen», wie die Teilfinanzierung des Abonnements der
LIEmobil, des BMM der LLV profitieren. Die Arbeiten am Bericht und Antrag zur Abanderung des LMMG begannen noch im Berichtsjahr.

Weiter wurden im Berichtsjahr die Arbeiten zur Weiterentwicklung der von den Mitarbeitenden der LLV genutzten BMM-Applikation gestartet.

Massnahmen im laufenden Jahr

Der Bericht und Antrag betreffend die Revision des LMMG soll im laufenden Jahr finalisiert und dem Landtag zur Beschlussfassung vorgelegt werden. Parallel dazu soll die Weiterentwicklung
der BMM-Applikation mit der die Mitarbeiten-den der LLV unter anderem erfassen, ob sie einen Parkplatz in Anspruch genommen haben oder den Mobilitatsbeitrag (Bonus) beantragen,
abgeschlossen werden.

Abhadngigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein
1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.05: Steigerung der Attraktivitdt der Haltestellen und Wartebereiche

1.09: Nutzung von digitalen Angeboten fiir Fahrplan-, Ticket- und Mobilitdtsldsungen

1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen
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1.14
2.03
2.05
3.01
3.08
3.11

: Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und éffentlichen Einrichtungen

: Pfortneranlagen fiir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

: Unterstiitzung der Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements

: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte
: Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

: Priifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers

Berichtsjahr 2023
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2.05 Unterstiitzung der Betriebe zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements

Berichtsjahr 2023

I:I ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} |\ in Prozent [%]
Unterstiitzung der Betriebe bei der Einfilhrung eines BMM Daueraufgabe
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
:l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

Regierung

Y

Offentliche

| Amt fiir Hochbau und

Unternehmen

Raumplanung (AHR)

Durchfiihrung von Beratungsgesprachen bei denjeni-
gen Firmen/Verwaltungen, die dieses Thema aktiv an-
gehen mochten.

Austausch zwischen AHR und VCL betreffend die Zu-
kunft des Radwettbewerbs «Radfahren fiir die Ge-
sundheit» durchgefiihrt.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Unterstlitzung der Betriebe bei der Einflihrung eines BMM

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Fortfiihrung der Sensibilisierungsarbeit in Firmen und
Verwaltungen.

Vorbereitung und Durchfiihrung 16. BMM-Tag
Weiterverfolgen der Arbeiten im Zusammenhang mit
der Ubernahme des Wettbewerbs «Radfahren fiir die
Gesundheit» durch das AHR.
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2.05 Unterstiitzung der Betriebe zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Eine Prifung in Zusammenhang mit einem parlamentarischen Vorstoss in Richtung eines verpflichtenden betrieblichen Mobilitatsmanagements ergab 2017, dass bei der Einflihrung eines
flichendeckenden BMM mit verpflichtendem Parkplatzmanagement eine potenzielle Abnahme beim MIV-Anteil von 11.7%, d.h. rund 2'340 Fahrten méglich wire. Die BMM-Stelle der
Landesverwaltung steht Betrieben beratend und unterstiitzend zur Verfligung.

Massnahmen im Berichtsjahr

Im Berichtsjahr wurde beispielsweise im Rahmen von Workshops mit Mitarbeitenden von drei grossen Industriebetrieben evaluiert, welche Massnahmen diese Mitarbeitenden bei ihrem
Arbeitsweg zum Umsteigen vom MIV auf den OV oder den FRV bringen wiirde. Es zeigt sich, dass ein Teil der eruierten Massnahmen von den jeweiligen Unternehmen selbst implementiert
werden kénnten, wahrend andere Massnahmen von den Verkehrsbetrieben oder der Landesverwaltung umgesetzt werden missten. Die Evaluation der Umsetzung der in den Workshops
eruierten Massnahmen wurde im Berichtsjahr in Gesprachen weiterverfolgt und die Priifung der Umsetzung dauert aktuell noch an. Die Arbeiten werden im laufenden Jahr fortgesetzt.

Im Berichtsjahr wurde von Seiten des Verkehrs-Clubs Liechtenstein (VCL) der Wunsch gedussert die Organisation des Fahrradwettbewerbs «Radfahren fiir die Gesundheit» abzugeben. Aus
Sicht der Regierung und des AHR unterstitzt dieser Fahrradwettbewerb die Ziele des Mobilitatskonzepts 2030, weshalb entschieden wurde, dass dieser kiinftig vom AHR organisiert wird. Es
entstehen dadurch auch Synergien zum bestehenden und vom AHR durchgefiihrten Fahrradwettbewerb «Mit dem Rad zur Arbeit».

Massnahmen im laufenden Jahr

Das AHR fiihrt die Beratung von Firmen und Verwaltungen als Daueraufgabe im laufenden und zukinftigen Jahren weiter.
Im laufenden Jahr soll ein BMM-Tag stattfinden.

Ausserdem werden die Arbeiten zur Integration des Wettbewerbs «Radfahren fiir die Gesundheit» in das AHR fortgefiihrt.

Abhadngigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein
1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.05: Steigerung der Attraktivitdt der Haltestellen und Wartebereiche

1.09: Nutzung von digitalen Angeboten fiir Fahrplan-, Ticket- und Mobilitdtsldsungen

1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

1.14: Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und &ffentlichen Einrichtungen

2.03: Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfihrung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements

3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte
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3.08: Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag
3.11: Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers

S.58/85



Monitoring Mobilitdtskonzept 2030 Berichtsjahr 2023
2.06 Priifung der Forderung alternativer Antriebssysteme zur Minimierung des CO2-Ausstosses
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]

Prifung der Forderung alternativer Antriebssysteme 15
Legende
l:l MINF: Initialisierung / Konzept :l MINF: Umsetzung l:l MINF: Genehmigung / Beschluss l:l MINF: Daueraufgabe . MINF: Projekt beendet MINF:  Ministerium f. Infrastruktur u. Justiz

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Rickseite

Regierung

/\

Ministerium flr
Infrastruktur und Justiz

Ministerium fir Inneres,
Wirtschaft und Umwelt

Amt flr Strassenverkehr
(ASV)

(AVW)

Amt fur Volkswirtschaft

Gemdss der Postulatsbeantwortung «Road Pricing»
(vgl. Massnahme 2.11) sollen bei der Umgestaltung
der Motorfahrzeugsteuer vermehrt 6kologische An-
reize geschaffen werden.

Uberpriifung einer CO>-Pauschalabgabe im Rahmen
der Umgestaltung der Mfhz.-Steuer und Schaffung ei-
ner gesetzlichen Grundlage zur Férderung von E-La-
destationen (Energieeffizienzgesetz).
Gesetzesvorlagen und Vernehmlassungsbericht be-
treffend die Revision des Mfhz.-Steuer-Gesetzes und
des Energieeffizienzgesetzes (EEG) erstellt.
Vernehmlassung durchgefiihrt und Auswertung ge-
startet.

Risiken

Projekt-Budget

Nachste Schritte

Projekt

Status

Prufung der Férderung alternativer Antriebssysteme

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Auswertung der Vernehmlassung abschliessen.
Uberarbeitung der Gesetzesvorlagen basierend auf
den Ergebnissen der Vernehmlassung.

Erarbeitung eines BuA und Behandlung im Landtag.
Weitere Massnahmen zur Forderung alternativer An-
triebssysteme werden gepriift.
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2.06 Priifung der Forderung alternativer Antriebssysteme zur Minimierung des CO2-Ausstosses

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Die Erreichung internationaler Klimaschutzziele erfordert ein Umdenken im Bereich Energie und Antriebssysteme. Alternative Antriebe und Kraftstoffe bei PKW und LKW spielen dabei eine
wichtige Rolle. Sie kdnnen einen Beitrag zur Verminderung der Emissionen leisten. Die Moéglichkeiten einer Forderung sollen aufgezeigt werden. Dabei soll beriicksichtigt werden, welche
Systeme und Erfahrungen andere Lander haben.

Massnahmen im Berichtsjahr

Im Rahmen der Massnahme 2.11 wurde im Jahr 2022 die Einfiihrung eines Road Pricing Systems Gberpriift. Die Regierung kam in diesem Zusammenhang zum Schluss, stattdessen die Umge-
staltung der Motorfahrzeugsteuer in Liechtenstein zu forcieren.

Im Berichtsjahr fand eine Vernehmlassung zur Revision des Gesetzes tiber die Motorfahrzeugsteuer und des Energieeffizienzgesetzes (EEG) statt. Mit der Vorlage beabsichtigt die Regierung,
die Steuerbefreiung von bestimmten Antriebsarten, insbesondere von Elektro- und Hybridfahrzeugen, aufzuheben. Zudem soll die Motorfahrzeugsteuer neu auf Basis von Gewicht und
Leistung erhoben werden. Die aktuelle Befreiung von alternativen Antrieben bei der Motorfahrzeugsteuer hat zwar Anreize zum Kauf von Fahrzeugen mit fossilarmen Fahrzeugen geleistet.
Aufgrund der Tatsache, dass bei Neuwagen E-Fahrzeuge heute am Markt dominieren und die Steuerbefreiung von alternativen Antrieben keine An-reize fiir den Kauf kleinerer und sparsa-
meren Fahrzeuge setzt, verletzt die heutige Steuerbefreiung das Verursacherprinzip, insbesondere in Bezug auf die Nutzung von Verkehrsinfrastrukturen. Die Steuerbefreiung kommt damit
zunehmend einer Subventionierung des privaten motorisierten Individualverkehrs gleich.

Neben den oben aufgefiihrten Veranderungen der Motorfahrzeugsteuer soll durch die Revision des EEG die gesetzliche Grundlage zur Forderung von Ladeinfrastrukturen fur Elektro- und
Hybridfahrzeuge eingefiihrt werden und dadurch Anreize zur Nutzung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben geschaffen wer-den.

Massnahmen im laufenden Jahr
Im Berichtsjahr begann nach Ablauf der Vernehmlassungsfrist die Arbeit am Bericht und Antrag. Er soll im laufenden Jahr finalisiert und dem Landtag zur Beschlussfassung vorgelegt werden.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.08: Schrittweise Verpflichtung der LIEmobil zum Einsatz von alternativen Antriebssystemen
2.11: Prifung der Moglichkeiten und Effekte des Road Pricing zur Steuerung des MIV
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Berichtsjahr 2023

2.07 Ansiedlung von Arbeitsplatzgebieten mit hohem Giiterverkehrsaufkommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschliisse

4

Amt fir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ in Prozent [%]
Uberarbeitung Landesrichtplan 60
Erarbeitung regionales Gesamtverkehrskonzept W-FL 70
Ansiedlung von AP-Gebieten im Bereich d. Autobahnanschlisse 10
Legende
I:I AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung I:I AHR: Genehmigung/Beschlussfassung |:| AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amt . Hochbau und Raumplanung
l:l ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation
Projektabhangigkeiten Projektorganisation Erreichte Meilensteine
e Siehe Riickseite e Mit Uberarbeitung des Landesrichtplans sowie der Er-
- arbeitung des regionalen Gesamtverkehrskonzepts
Regierung

werden notwendige Rahmenbedingungen geschaffen.
Vernehmlassung des regionalen Gesamtverkehrskon-
zepts W-FL durchgefiihrt und Auswertung gestartet.

3 von 4 Sachkapiteln und Karte des Landesrichtplans
verwaltungsintern sowie in Abstimmung mit Len-
kungsausschuss erarbeitet.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Uberarbeitung Landesrichtplan

Erarbeitung regionales Gesamtverkehrskonzept W-FL

Ansiedlung von AP-Gebieten im Bereich d. Autobahnanschlisse

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Erarbeitung bzw. Uberarbeitung des Landesrichtplans
sowie des regionalen Gesamtverkehrskonzepts unter
Einbezug der Gemeinden und weiteren Akteuren vo-
rantreiben.

Auswertung der Vernehmlassung zum GVK abschlies-
sen und Konzept bei Bedarf Giberarbeiteten.
Ausstehendes Kapitel «Ubrige Raumnutzungen» im
Entwurf erarbeiten und mit restlichen Kapiteln sowie
Richtplankarte im Rahmen von Gemeindegesprachen
mit Gemeinden abstimmen.
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2.07 Ansiedlung von Arbeitsplatzgebieten mit hohem Giiterverkehrsaufkommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschliisse

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Die direkte Anbindung der Arbeitsplatzgebiete an die Autobahn tragt zur Reduktion des Schwerverkehrs durch die Siedlungsgebiete bei.

Massnahmen im Berichtsjahr

Mit der laufenden Uberarbeitung des Landesrichtplans wie auch mit der Erarbeitung eines regionalen Gesamtverkehrskonzepts Werdenberg-Liechtenstein werden die strategischen raum-
planerischen Rahmenbedingungen geschaffen, um Arbeitsplatzgebiete mit hohem Giiterverkehrsaufkommen kiinftig vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschliisse ansiedeln zu kénnen.
Das Gesamtverkehrskonzept wird zusammen mit dem Verein «Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein» fiir den gesamten Agglomerationsperimeter erarbeitet. Im Berichtsjahr wurde die
Vernehmlassung dieses Konzepts bei den Gemeinden gestartet. Nach Ablauf der Eingabefrist im September 2023 wurde die Auswertung und Uberarbeitung des Konzepts in Angriff genom-
men. Beziiglich des Landesrichtplans wurden die Arbeiten im Berichtsjahr ebenfalls fortgefiihrt. Gestiitzt auf den zwei Foren im Jahr 2022 wurden bis Ende 2023 drei von vier Sachkapitel
verwaltungsintern sowie in Abstimmung mit dem Lenkungsausschuss im Entwurf erarbeitet. Ebenso wurde die Richtplankarte im Entwurf erstellt.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten zur Schaffung der notwendigen Rahmenbedingungen zur Ansiedlung von Arbeitsplatzgebieten mit hohem Guterverkehrsaufkommen vorzugsweise im
Bereich der Autobahnanschliisse weitergefiihrt. Die Auswertung der durchgefiihrten Vernehmlassung betreffend dem Gesamtverkehrskonzept Werdenberg-Liechtenstein wird abgeschlos-
sen und die allenfalls notwendigen Anpassungen am Konzept werden vorgenommen. Da das Gesamtverkehrskonzept auch als Grundlage fiir das Agglomerationsprogramm Werdenberg-
Liechtenstein dient, ist geplant, im laufenden Jahr beide Instrumente zeitgleich der Regierung zur Beschlussfassung zu unterbreiten. Betreffend die Uberarbeitung des Landesrichtplans
werden die Arbeiten ebenfalls weiter vorangetrieben. Im laufenden Jahr wird das noch ausstehende Sachkapitel «Ubrige Raumnutzungen» im Entwurf erstellt und darauffolgend zusammen
mit den Uibrigen drei Sachkapitel «Siedlung», «Verkehr» und «Natur & Landschaft» sowie der Richtplankarte im Rahmen von bilateralen Gesprachen mit den Gemeinden diskutiert und
abgestimmt. Voraussichtlich wird nebst der Vernehmlassung im laufenden Jahr auch noch ein 3. Forum durchgefiihrt. Es ist vorgesehen, die Uberarbeitung des Landesrichtplans bis Anfang
2025 abzuschliessen.

Abhadngigkeiten zu anderen Projekten

2.04: Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements

2.11: Prifung der Moglichkeiten und Effekte des Road Pricing zur Steuerung des MIV

3.02: Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

3.03: Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan, insbesondere in Abhdngigkeit der Realisierung der S-Bahn Liechtenstein
3.05: Aktive Beobachtung von grenznahen Eisenbahninfrastrukturprojekten mit Einfluss auf Liechtenstein

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

3.13: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald

3.14: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz

3.18: Priifung von Tunnelldsungen im Liechtensteiner Unterland
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2.08 Einfiihrung einer allgemeinen Parkplatzbewirtschaftungspflicht
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]

Parkraumbewirtschaftungskonzept fiir 6ffentliche Parkfelder des 30
Landes und der Gemeinden
Einfuhrung einer allgemeinen Parkraumbewirtschaftungspflicht 10
Legende
l:l AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung l:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: AHR:  Amt . Hochbau und Raumplanung

I:l ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt I:l ATG: Submission / Bau

:l AHR & ATG: .
Daueraufgabe

Projekt beendet ATG:

Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

Regierung

|

Amt fur Hochbau und
Raumplanung (AHR)

Externes
Planungsbiiro

Amt fur Tiefbau und
Geoinformation (ATG)

Gemeinden

NGOs,
Vereine/Verbande

e Auftrag fir externe Begleitung vergeben.

e Inder Vorsteherkonferenz vom August 2024 wurden
zwei Gemeindevertreter fir den Einsitz in die Begleit-
gruppe bestimmt.

e Grundlagenanalyse durchgefiihrt.

e 1. Begleitgruppensitzung durchgefihrt.

e Elf Gemeindegesprache organisiert und durchgefiihrt.

e Konzepterarbeitung gestartet.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt Status

Parkraumbewirtschaftungskonzept fir 6ffentliche Parkfelder
des Landes und der Gemeinden

Einfuhrung einer allgemeinen Parkraumbewirtschaftungspflicht

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

e Finalisierung des Bewirtschaftungskonzepts.

e Vernehmlassung bei Gemeinden und Verbanden.

e Uberarbeitung gestiitzt auf den Ergebnissen der Ver-
nehmlassung.

e Finalisierung und Inkraftsetzung bis voraussichtlich
1. Januar 2025.
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2.08 Einfiihrung einer allgemeinen Parkplatzbewirtschaftungspflicht

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Mit einer Parkplatzbewirtschaftungspflicht konnen mittels Festsetzung der Parkgebiihren und der maximal moglichen Abstellzeit der Verkehr und die MIV-Nutzung massgeblich beeinflusst
werden. Dies funktioniert jedoch nur mit einem regional abgestimmten, flaichendeckenden Konzept.

Massnahmen im Berichtsjahr

Mit der Erarbeitung und Umsetzung eines Parkraumbewirtschaftungskonzepts fiir 6ffentliche Parkfelder des Landes sowie der Gemeinden soll ein erster Schritt in Richtung einer allgemei-
nen Parkplatzbewirtschaftungspflicht gemacht werden. Von Seiten AHR wurden dafiir im Berichtsjahr die Projektarbeiten fiir ein Parkraumbewirtschaftungskonzept betreffend die Flachen
der 6ffentlichen Hand aufgenommen. Einerseits konnte der Auftrag fir die externe Begleitung vergeben und fiir den Einsitz in die Begleitgruppe zwei Gemeindevertreter gewonnen werden.
Andererseits wurde eine Grundlagenanalyse durchgefiihrt, in dessen Rahmen unter anderem die bestehenden Parkfelder auf 6ffentlichem Grund des Landes sowie der Gemeinden mittels
GIS-Tool inventarisiert werden konnten. Nach der ersten Begleitgruppensitzung im September 2023 fihrte das AHR im November und Dezember 2023 ausserdem Einzelgesprache mit allen
elf Liechtensteiner Gemeinden durch. Damit sollten insbesondere die Bediirfnisse und Anforderungen von Seiten der Gemeinden beziiglich der Parkraumbewirtschaftung erhoben werden.
Nach Auswertung der Gemeindegesprache konnte im Berichtsjahr zudem mit der eigentlichen Konzepterarbeitung gestartet werden. An-gestrebt wird ein mit allen Gemeinden abgestimm-
tes Regelwerk zur Einfiihrung einer Parkplatzbewirtschaftung auf denjenigen Parkflachen, welche sich in 6ffentlichem Eigentum befinden. Die Abklarungen haben ergeben, dass die beste-
henden gesetzlichen Bestimmungen fir die Einfiihrung eines abgestimmten Regelwerks ausreichend sind und dessen Umsetzung deswegen mittels einer Vereinbarung zwischen Land und
Gemeinden, bei welcher sich das Land und die Gemeinden zur Einflihrung einer Parkplatzbewirtschaftung auf ihren jeweiligen Parkflaichen gemass Konzept verpflichten, angestrebt wird.
Neben den Arbeiten am eigentlichen Parkraumbewirtschaftungskonzept werden im Rahmen des Projekts flankierende Massnahmen definiert, die zum Zeitpunkt der Umsetzung der Park-
raumbewirtschaftung umgesetzt werden missen. Ein Beispiel einer flankierenden Massnahme kénnte ein gemeindeiibergreifendes Parkleitsystem sein.

Massnahmen im laufenden Jahr
Es ist geplant, die Erarbeitung des Bewirtschaftungskonzepts bis Mitte des laufenden Jahres abzuschliessen und anschliessend eine Vernehmlassung bei den Gemeinden durchzufiihren.
Nach einer weiteren Uberarbeitungsphase soll das Konzept zur Bewirtschaftung von 6ffentlichen Parkflichen des Landes und der Gemeinden bis Ende 2024 finalisiert werden.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

2.04: Prifung der Verpflichtung der staatsnahen Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion
2.05: Unterstitzung der Betriebe zur Einfihrung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements

2.09: Uberpriifung Baugesetz betreffend Parkplitze

2.11: Prifung der Moglichkeiten und Effekte des Road Pricing zur Steuerung des MIV
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2.10 Verbessertes Monitoring von Verkehrsiiberlastungen, Staulidngen und Verlustzeiten an kritischen Orten
Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1 1] \% | 1l 1l \% | 1l | 1] | \% | 1 1] \% | 1l 1l \% | 1l 1] \% | 1 1] \% in Prozent [%]
Ausbau Zahlstellennetz MIV und Fuss-/Radverkehr in Liechtenstein H' 100%
Aktualisierung Verkehrsmodell Liechtenstein 70%
Verbessertes Monitoring von Verkehrslberlastung, Stauldngen etc. 10%
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
I:I Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

l:l ATG: Studien / Konzepte |:| ATG: Vorprojekt / Projekt - ATG: Submission / Bau

Projektabhangigkeiten Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Rickseite

Regierung

h

Amt fiir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

Amt fir Tiefbau und
Geoinformation (ATG)

21 neue Verkehrszahlanlagen fiir MIV, Fuss- und Rad-
verkehr per 1. Januar 2023 in Betrieb genommen.
Verkehrsmodell Liechtenstein aktualisiert und Model-
lierung zum Stadttunnel Feldkirch erstellt.
Erfahrungsaustausch AHR-ATG-LIEmobil fortgefiihrt.
Eignung von Mobilfunkdaten als Datengrundlage fir
die grenziberschreitende Mobilitat geprift.
Fragenkatalog der LLV-internen Mobilitdtsbefragung
ausgebaut und Fragenkatalog der Giterverkehrserhe-
bung des Landes Vorarlberg ergdnzt und mitfinanziert.

Risiken Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Ausbau Zzhlstellennetz MIV und Fuss-/Radverkehr

Verbessertes Monitoring von Verkehrsiiberlastung, Stauldangen
und Verlustzeiten an kritischen Orten

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Aktualisierung des Verkehrsmodell Liechtenstein wei-
terfiihren und abschliessen.

Erfahrungsaustausch vertiefen und auf weitere Ak-
teure ausweiten.

Start Erarbeitung eines Konzepts zur Verbesserung
des Verkehrsmonitorings.

Uberpriifung der Abhingigkeiten/Potenziale im Zu-
sammenhang mit einer Mobilitatsdatenplattform.
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2.10 Verbessertes Monitoring von Verkehrsiiberlastungen, Staulidngen und Verlustzeiten an kritischen Orten

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Bisher wurden vornehmlich Verkehrsfrequenzen erhoben. Die Zeiten mit Verkehrsstau und die effektiven Verlustzeiten wurden bisher nicht systematisch erfasst. Es soll gepriift werden, ob
und mit welchen Mitteln die Verkehrsbehinderungen sowie deren Entwicklung in der Zukunft erfasst werden kdnnen.

Massnahmen im Berichtsjahr

Bereits im Jahr 2022 wurden insgesamt 21 zusétzliche Verkehrszahlanlagen flir den motorisierten Individualverkehr (MIV), den Fussverkehr und den Radverkehr errichtet und getestet. Per
1. Januar 2023 wurden diese «scharf» geschaltet und in Betrieb genommen. Im Zuge der jahrlichen Auswertung der Messergebnisse Ende 2023 wurden erstmals auch die neuen Messstatio-
nen bericksichtigt. Um ausserdem Aussagen zum kiinftigen Verkehrsaufkommen auf der Liechtensteiner Strasseninfrastruktur tatigen zu kénnen und davon entsprechende Massnahmen
ableiten zu kénnen, wurde zudem die Aktualisierung des Verkehrsmodells Liechtenstein weiter vorangetrieben. Bereits im Jahr 2022 konnten Grundlagen zu Bevélkerungs- und Beschaftig-
tenentwicklung sowie zur kiinftigen Verkehrsinfrastruktur erarbeitet werden. Im Berichtsjahr erfolgte im Entwurf schliesslich die Hochrechnung und Verkehrsumlegung fiir die Prognosehori-
zonte 2030 und 2040. Zudem wurde eine weitere Verkehrsmodellierung zu den Auswirkungen des Stadttunnels Feldkirch auf das Liechtensteiner Unterland erarbeitet.

Das AHR tauschte sich auch im Berichtsjahr zudem mit ATG und LIEmobil Gber Erfahrungen betreffend dem Monitoring von Verkehrsiiberlastungen, Staulangen und Verlustzeiten aus.
Insbesondere im Zuge der Umsetzung der Massnahmen aus dem Busbevorzugungskonzept (1.04), konkret dem Pilot zu «nicht Giberholbaren Busbuchten», fanden diese Diskussionen statt.
Zudem Uberprifte das AHR 2023 die Eignung von Mobilfunkdaten als Datengrundlage in der grenziiberschreitenden Mobilitdt. Hierzu fanden Gesprache mit Mobilfunkanbietern und Soft-
wareherstellern statt. Aufgrund der eingeschrankten Aussagekraft der Mobilfunkdaten Giber Landes- und Roaming-Grenzen hinweg, wurde entschieden, diesen Ansatz jedoch nicht weiterzu-
verfolgen. Stattdessen wurde beschlossen, den Fragekatalog der Mobilitdtsbefragung in der LLV sowie an den weiterfiihrenden Schulen mit weiteren relevanten Fragestellungen zu ergén-
zen, sodass nun auch Erkenntnisse Gber die gewahlten Routen auf dem Arbeitsweg gewonnen werden konnen. Das Land Liechtenstein beteiligte sich im Jahr 2023 zudem finanziell an der
Glterverkehrserhebung des Landes Vorarlberg, welche im November und Dezember 2023 unter anderem am Grenziibergang Schaanwald-Tisis durchgefiihrt wurde. Das AHR konnte in
Abstimmung mit dem Amt fur Volkswirtschaft (AVW) auf dieser Basis ebenfalls relevante Fragestellungen in die Befragung einspeisen. Es ist damit zu rechnen, dass die entsprechenden
Ergebnisse bis Mitte 2024 vorliegen werden.

Massnahmen im laufenden Jahr

Im laufenden Jahr wird von Seiten AHR einerseits die Aktualisierung des Verkehrsmodells Liechtenstein sowie die Erarbeitung des Verkehrsmodells «Stadttunnel Feldkirch» fortgefiihrt. Nach
Vorliegen der Ergebnisse der Giterverkehrserhebung des Landes Vorarlberg werden die relevanten Ergebnisse in die beiden Verkehrsmodelle eingearbeitet und im Anschluss der Regierung
zur Genehmigung gebracht. Zudem werden sich AHR, ATG und weitere beteiligte Akteure im laufenden Jahr betreffend Moglichkeiten und Erfahrungen zur Verbesserung des Monitorings
austauschen. Es ist im Jahr 2024 geplant, wieder eine LLV-interne Mobilitdatsbefragung durchzufiihren und auszuwerten. Ausserdem ist vorgesehen, gegebenenfalls mit externer Unterstit-
zung, ein Konzept zur Verbesserung des Monitorings von Verkehrsuiberlastung, Staulangen und Verlustzeiten auszuarbeiten. Insbesondere die Potenziale und Abhangigkeiten von/zu einer
Mobilitatsplattform bzw. Mobilitatsdaten-Drehscheibe gilt es zu tiberprifen (vgl. Massnahmen 1.09/2.02).

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.09: Nutzung von digitalen Angeboten fiir Fahrplan-, Ticket- und Mobilitatslosungen

2.01: Rheinbriicke Vaduz-Sevelen - Testphase fiir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung
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2.02: Einsatz von Mobilitatsplattformen/Apps zur Steuerung und Steigerung der Effizienz in der individuellen Mobilitat
2.03: Pfortneranlagen fiir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs
2.11: Prifung der Moglichkeiten und Effekte des Road Pricing zur Steuerung des MIV
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Thema 4: Verkehrssicherheit
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Berichtsjahr 2023

4.01 Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen

I:I ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} |\ in Prozent [%]
Laufende Verbesserung der Sicherheit bei neuen Verkehrsanlagen Daueraufgabe
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
:l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

| Externe Ingenieurbiiros Geoinformation (ATG)

Amt fir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

Amt fir Tiefbau und

Gemeinden

e Neue Verkehrsanlagen werden stets nach dem aktu-
ellsten Stand der Normen geplant und gebaut.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Laufende Verbesserung der Sicherheit bei neuen Verkehrsanl.

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

e Die Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusam-
menhang mit Neubauten von Verkehrsanlagen wird

als Daueraufgabe weiterverfolgt.
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4.01 Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Die Strassenerneuerungen erfolgen auf der Basis der aktuellsten Normen. Dabei wird auch den heutigen Verkehrsbelastungen Rechnung getragen. Dadurch sind Neuanlagen in der Regel
sicherer als der Bestand. Neuanlagen sollen gezielt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit beitragen.

Massnahmen im Berichtsjahr
Im Berichtsjahr 2023 wurden keine reinen Neuanlagen erstellt. Es handelt sich bei samtlichen Massnahmen um Ergdanzungen oder Ausbauten von bereits bestehenden Verkehrsanlagen (vgl.
Massnahme 4.02)

Massnahmen im laufenden Jahr
Das ATG verfolgt die Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Neubauten als Daueraufgabe weiter.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Lickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

3.02: Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

3.03: Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheintbergang

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

3.12: Ruggell Rheinstrasse, Einmindung Industriestrasse (Industriekreisel)

3.13: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald
3.14: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz

4.02: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen
4.03: Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen

4.04: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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Berichtsjahr 2023

4.02 Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} |\ 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} |\ in Prozent [%]
Laufende Verbesserung der Sicherheit bei best. Verkehrsanlagen Daueraufgabe
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau :l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

e Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen werden
stets nach den aktuellsten Normen durchgefihrt.

e Die Verkehrssicherheit des Liechtensteiner Strassen-
netzes wird mittels Verkehrssicherheitsaudits iber-

Amt fir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

praft.

| Ext | ieurbii Amt fir Tiefbau und
X{ETNE Tngenieurburos D— Geoinformation (ATG)

‘ Gemeinden

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

e Die Erhohung der Verkehrssicherheit im Zusammen-

Projekt

Status

hang mit dem Ausbau von bestehenden Verkehrsanla-

Laufende Verbesserung der Sicherheit bei best. Verkehrsanl.

gen wird als Daueraufgabe weiterverfolgt.

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

e Eswerden auch im laufenden Jahr wieder Verkehrssi-
cherheitsaudits auf dem Liechtensteiner Strassennetz

durchgefihrt.
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4.02 Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Mit speziellen Audits werden Projekte, aber auch bestehende Verkehrsanlagen in Bezug auf sicherheitsrelevante Kriterien gepriift und entsprechend ausgestaltet. Mit der konsequenten
Durchsetzung der Verkehrsvorschriften soll die Sicherheit weiter verbessert werden.

Massnahmen im Berichtsjahr

Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen wurden stets auf Basis der neuesten Strassenbaunormen erstellt und entsprechen so dem aktuellsten Stand. Unter anderem wurden im
Berichtsjahr folgende Massnahmen umgesetzt: Realisierung von Fussgédngerinseln an der Landstrasse im Bereich Klenn in Schellenberg sowie im Bereich Meierhofstrasse in Triesen, Realisie-
rung einer Trottoirliberfahrt in der Bahnhofstrasse in Schaan, Realisierung eines beidseitigen Trottoirs auf einem Abschnitt der Planknerstrasse.

Massnahmen im laufenden Jahr

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Ausbau von bestehenden Verkehrsanlagen wird vom ATG als Daueraufgabe weiterverfolgt. Unter anderem sind fiir das
laufende Jahr folgende Massnahmen vorgesehen: Verschiebung der Bushaltestelle Mihleholz Vaduz in Richtung Schaan, Ausbau des Knotens Bachlegatter in Triesen, Strassenraumgestal-
tung in Steg. Zudem werden auch im Jahr 2024 weitere kleinere Verbesserungen angegangen.

Zudem werden kiinftig weitere Verkehrssicherheitsaudits auf Strassenabschnitten in Liechtenstein durchgefihrt.

Abhadngigkeiten zu anderen Projekten

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

3.02: Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

3.03: Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone
3.07: Rheinilibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheintubergang

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

3.12: Ruggell Rheinstrasse, Einmindung Industriestrasse (Industriekreisel)

3.13: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald
3.14: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz

4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen
4.03: Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen

4.04: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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4.03 Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen

Berichtsjahr 2023

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} |\ in Prozent [%]
Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen Daueraufgabe
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau :l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

e Die Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Fussgan-
gerstreifen wird zusammen mit Neu- und Umbauten
standardmassig gepruft.

e Die Uberpriifung von bekannten Unfallschwerpunkten

Amt fir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

findet ebenfalls standardmaéssig statt.

| Ext | ieurbii Amt fir Tiefbau und
X{ETNE Tngenieurburos D— Geoinformation (ATG)

Gemeinden

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

e  Weiterhin standardmassige Uberpriifung von Verbes-

Projekt

Status

serungsmoglichkeiten bei Neu- und Umbauten.

Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen

e  Weiterhin Entscharfung von bekannten Unfallschwer-

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

punkten.
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4.03 Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Die Uberpriifung von bestehenden Fussgdngerstreifen findet anlassbezogen laufend statt. Eine aktualisierte Priifung der bestehenden Fussgdngerstreifen nach den neusten Normen soll die
Verkehrssicherheit im Bestand verbessern.

Massnahmen im Berichtsjahr

Die Verkehrssicherheit von Fussgangerstreifen wird im Zusammenhang mit Neu- und Umbauten standardmassig Gberpriift und verbessert. Ausserdem werden bekannte Unfallschwerpunkte
ebenfalls standardmassig Uberprift und entscharft.

Unter anderem wurden im Berichtsjahr folgende Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Fussgangerstreifen umgesetzt: Realisierung von Fussgangerinseln im Bereich
Klenn in Schellenberg sowie im Bereich Meierhofstrasse in Triesen, Realisierung einer Trottoirtiberfahrt in der Bahnhofstrasse in Schaan, Realisierung eines beidseitigen Trottoirs auf einem
Abschnitt der Planknerstrasse.

Massnahmen im laufenden Jahr

Es wird weiterhin bei jedem Um- und Neubauvorhaben untersucht, inwiefern die Verkehrssicherheit bei Fussgangerstreifen verbessert werden kann. Bekannte Unfallschwerpunkte werden
auch im laufenden Jahr standardmadssig entscharft.

Unter anderem sind im Jahr 2024 derzeit folgende Massnahmen vorgesehen: Verschiebung der Bushaltestelle Miihleholz Vaduz in Richtung Schaan, Strassenraumgestaltung in Steg.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

3.02: Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

3.03: Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

3.12: Ruggell Rheinstrasse, Einmindung Industriestrasse (Industriekreisel)

3.13: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald
3.14: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz

4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen
4.02: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen
4.04: Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen
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4.04 Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen

Berichtsjahr 2023

I:I ATG: Studien / Konzepte

I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} |\ 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} |\ 1l 1} |\ in Prozent [%]
Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen Daueraufgabe
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
:l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

Amt fir Tiefbau und

Geoinformation (ATG)

Amt fir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

| Externe Ingenieurbiiros
‘ Gemeinden

standardmassig Gberpriift.

e Die Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Radwe-
gen wird im Zusammenhang mit Neu- und Umbauten

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen

ren.

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

e Standardmassige Uberpriifung von Verbesserungs-
moglichkeiten bei Neu- und Umbauten weiter fortfiih-
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4.04 Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Uberpriifungen der Radwege und Radrouten nach den aktuellen Normen, insbesondere im Hinblick auf eine einheitliche Signalisierung, Wegfiihrung und der Beriicksichtigung der Differen-
zen in den Geschwindigkeiten von elektrisch unterstiitzten und konventionellen Fahrradern. Zur Verbesserung des Bestandes und Erhohung der Sicherheit sollen neue Anlagen entsprechend
ausgefiihrt und bestehende Anlagen nach Moglichkeit zeitnah saniert werden.

Im Berichtsjahr
Die Verkehrssicherheit bei Radwegen wird im Zusammenhang mit Neu- und Umbauten standardmassig tGberpriift. Unter anderem wurden folgende Massnahmen umgesetzt: Realisierung
eines beidseitigen Radstreifens auf weiteren Abschnitten der Landstrasse in Ruggell, Realisierung einer Querungshilfe fiir den Radverkehr an der Rheinstrasse in Nendeln.

Massnahmen im laufenden Jahr

Es wird im Zusammenhang mit Neu- und Umbauten weiterhin standardmassig tiberprift, inwiefern die Verkehrssicherheit bei Radwegen verbessert werden kann.

Im laufenden Jahr sind unter anderem folgende Massnahmen geplant: Realisierung Querungshilfe fiir den Radverkehr an der Bendererstrasse in Schaan, Realisierung eines beidseitigen
Radstreifens auf weiteren Abschnitten der Landstrasse in Ruggell, Sanierung Radweg entlang der Ruggellerstrasse bis Bendern.

Weitere Sofortmassnahmen zugunsten des Radverkehrs werden basierend auf den Massnahmen 1.10 bis 1.13 angegangen.

Abhadngigkeiten zu anderen Projekten

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

3.02: Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

3.03: Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan

3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheintubergang

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

3.12: Ruggell Rheinstrasse, Einmindung Industriestrasse (Industriekreisel)

3.13: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald
3.14: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz

4.01: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen
4.02: Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen
4.03: Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen
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Thema 5: Weitere Massnahmen / Initiativen, planungsrechtliche Rahmenbedingungen
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3.15 Sicherung des Mobilitatsraums entlang der Landstrassen

Berichtsjahr 2023

I:I ATG: Studien / Konzepte I:l ATG: Vorprojekt / Projekt ! ATG: Submission / Bau

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} vV || 1l 11 [\ 1l 1} V]I 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} |\ 1l 1} |\ in Prozent [%]
Sicherung des Mobilitidtsraumes entlang der Landstrassen Daueraufgabe
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept :l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
:l Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projekt

organisation

Erreichte Meilensteine

e LP 10 entspricht der Massnahme 3.15
e Siehe Rickseite

Land Liechtenstein

Grundeigentum
Privater

Grundeigentum
Gemeinden

Im Rahmen von diversen Planungsvorhaben wurden

geeignete Grundstiick erworben oder getauscht.

Die derzeit vorhandenen Mobilitatskorridore wurden
bereits in der Vergangenheit im Landesrichtplan und
den Gemeinderichtplanen behordenverbindlich gesi-

chert.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Sicherung des Mobilitatsraumes entlang der Landstrassen

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Die Sicherung der Mobilitatsraume entlang der Land-
strassen wird als Daueraufgabe weiterverfolgt.
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3.15 Sicherung des Mobilitatsraums entlang der Landstrassen

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Die Platzverhiltnisse auf den Hauptverkehrsachsen, insbesondere im Bereich der Ortsdurchfahrten, sind beschrankt und geniigen den heutigen und zukiinftigen Mobilitdtsanspriichen nicht.
Fiir samtliche Landstrassen sind die Mobilitatskorridore festzulegen und zu sichern. Bei der Definition der notwendigen Korridorbreiten sind die Bediirfnisse des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV), des OV (separate Busspur), des Langsamverkehrs (Fusswege, Radwege und Koexistenz) sowie die Mdglichkeiten zur Attraktivititssteigerung der Ortskerne zu beriicksichtigen.

Massnahmen im Berichtsjahr

Im Berichtsjahr 2023 wurde im Rahmen von Uberbauungsplanen, Gestaltungsplanen sowie weiteren Projektvorhaben Grundstiicke bzw. Grundstiicksteile entlang der Landstrasse erworben
oder getauscht. Hierzu wurden Gesprache und Verhandlungen mit Grundeigentimern und Gemeinden gefiihrt. Die Arbeiten wurden unter anderem mit den Ergebnissen des Busbevorzu-
gungskonzepts sowie ersten Erkenntnissen aus der Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes abgestimmt. Die derzeit bestehenden Mobilitdtskorridore wurden bereits in
der Vergangenheit mit den dazu geeigneten raumplanerischen Planungsinstrumenten, Landes- und Gemeinderichtplan, behérdenverbindlich festgelegt.

Konkret konnten im Berichtsjahr Grundstiicke /-teile in den Gebieten Eschen «Essanestrasse», Schaanwald «Vorarlbergerstrasse» und Schaan «Grosskreisel» erworben und/oder abge-
tauscht werden.

Massnahmen im laufenden Jahr

Die Sicherung des Mobilitdtsraums entlang der Landstrassen wird als Daueraufgabe weiterverfolgt. Die Tatigkeiten sind mit der Uberarbeitung des Liechtensteiner (Haupt-) Radroutennetzes
sowie den behordenverbindlichen Verkehrsrichtplanen der Gemeinden abzustimmen. Bei der Definition der Korridorbreiten der Mobilitdtskorridore sind die Bediirfnisse des motorisierten
Individualverkehrs (MIV), des OV (separate Busspur), des Fuss- und Radverkehrs (FRV) sowie auch die Méglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung der Ortskerne zu beriicksichtigen.

Abhadngigkeiten zu anderen Projekten

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein
1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Liickenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

1.14: Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen und &ffentlichen Einrichtungen

2.03: Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs

3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte
3.06: Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheintibergang

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern

3.12: Ruggell Rheinstrasse, Einmindung Industriestrasse (Industriekreisel)

3.13: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald
3.14: Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz

9.01: Prifung von Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungslosungen in Liechtenstein
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Berichtsjahr 2023

8.01 Abklarungen betreffend Autobahnverbindung der Rheintalautobahnen A14 und A13 nordlich von Feldkirch mit Option der finanziellen Beteiligung

von Liechtenstein (Zusatzantrag J)

Zeitschiene
Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l LI} v || 1l 11 IV |1 1l LI} V]I 1l 1} vV || 1l 11 IV |1 1l 1} V]I 1l 1} |\ in Prozent [%]
Abklarungen betreffend Autobahnverbindung A14 und A13 10
Legende
MINF: Initialisierung / Konzept :l MINF: Umsetzung l:l MINF: Genehmigung / Beschluss l:l MINF: Daueraufgabe . MINF: Projekt beendet MINF:  Ministerium f. Infrastruktur u. Justiz

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

e Siehe Riickseite

— —

ASTRA Regierung

BMK

Das Liechtensteiner Anliegen einer Autobahnverbin-
dung wurde in den vergangenen Jahren in verschiede-
nen Gespriachen und Gremien auf Schweizer und Os-
terreicher Seite eingebracht.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Abkldrungen betreffend Autobahnverbindung A14 und A13

Legende:

Budget eingehalten Budget kritisch

. Budget Uberschritten

Die kiinftigen Entwicklungen im Zusammenhang mit
den Varianten «CP» und «Lustenau Sid» werden im
laufenden Jahr von Seiten Liechtenstein weiterver-

folgt.
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8.01 Abklarungen betreffend Autobahnverbindung der Rheintalautobahnen A14 und A13 noérdlich von Feldkirch mit Option der finanziellen Beteiligung
von Liechtenstein (Zusatzantrag J)

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030

Die Regierung wird beauftragt, Abkldrungen betreffend einer knapp nérdlich von Feldkirch positionierten Autobahnverbindung der Rheintalautobahnen A14 in Osterreich und A13 in der
Schweiz mit Osterreich und der Schweiz, inklusive der Option der finanziellen Beteiligung des Landes Liechtenstein, vorzunehmen. Das Ergebnis der Abklarungen ist dem Landtag zur Kennt-
nis zu bringen.

Massnahmen im Berichtsjahr

Das Liechtensteiner Anliegen einer knapp nérdlich von Feldkirch verlaufenden Autobahnverbindung zwischen A14 und A13 mit der Option einer finanziellen Beteiligung von Liechtenstein
wurde in den letzten Jahren auf Regierungs- und Verwaltungsebene in verschiedenen Gesprachen und Gremien auf Schweizer und Osterreichischer Seite eingebracht.

Die Osterreicher Autobahnen- und Schnellstrassen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG) legte sich bereits Ende 2020 auf die Verbindungsvariante «CP», eine Ostumfahrung von der
L204 Uber Lustenau-Nord in die Schweiz, fest. Dies, weil die Alternativvariante «Z», eine Riedquerung mit Unterflurtrasse von Dornbirn-Nord nach Lustenau-Nord und weiter in die Schweiz,
Naturschutzgebiete tangiert hatte, wodurch keine Chance auf eine rechtliche Genehmigung gesehen wurde. Die «CP»-Variante wurde folglich in den vergangenen Jahren weiterverfolgt und
befand sich im Jahr 2023 in der Vorprojektphase. Da Mitte 2021 durch den 6sterreichischen Nationalrat jedoch eine erneute Prifung von Alternativen zur «CP-Variante» gefordert wurde,
wurde eine zusatzliche Variante «Lustenau Stid» vom Klimaschutzministerium in Wien erarbeitet. Diese soll von Dornbirn Siid nach Widnau/Diepoldsau fiihren. Im Jahr 2023 wurden deshalb
auch die Planungen fir diese Variante weitergefiihrt, parallel zu den Planungen fiir die Variante «CP». Die Gesprdche zwischen den beteiligten Akteuren wurden fortgefiihrt.

Des Weiteren fiihrte die Marktgemeinde Lustenau im November 2023 eine Volksbefragung beziiglich der Variante «CP» durch, wobei sich die Gemeine danach erkundigte, ob sie alle rechtli-
chen und politischen Mittel ergreifen soll, um den Bau der Variante CP zu ermdoglichen. Die Bevélkerung sprach sich bei einer Beteiligung von rund 30 Prozent mit rund 77 Prozent der Stim-
men deutlich dagegen aus.

Massnahmen im laufenden Jahr
Die weiteren Entwicklungen im Zusammenhang mit einer Verbindung der Rheintalautobahn A14 und A13 noérdlich von Feldkirch bzw. den Varianten «CP» und «Lustenau Stid» werden im
laufenden Jahr von Seiten Liechtenstein weiterverfolgt.

Abhangigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein

2.01: Rheinbriicke Vaduz-Sevelen — Testphase fiir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung

2.07: Ansiedlung von Arbeitsgebieten mit hohem Guterverkehrsaufkommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschlisse
3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweiterung und damit verbundener Strassenprojekte

3.02: Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

3.03: Variantenpriifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan, insbesondere in Abhéngigkeit der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein
3.07: Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheiniibergang

3.09: Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

3.10: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern
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3.13: Prufung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald
3.18: Prifung von Tunnellésungen im Liechtensteiner Unterland
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Berichtsjahr 2023

9.01 Priifung von Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungslosungen in Liechtenstein (Weiterfiihrung 3.03, 3.13, 3.14, 3.18, Zusatzantrag H)

Zeitschiene

Projekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Umsetzungsgrad
1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ 1l 1} |\ | 1l 11 IV |1 1l 1} |\ | 1l 1} |\ in Prozent [%]

Beantwortung Postulat «Raumplanungs-Mobilitats-Konzept» 100
Erarbeitung «Nachh. u. ganzh. Raumplanungs-Mobilitdtskonzept» 10
Prifung von Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungslosungen 1
Legende
I:l AHR: Initialisierung / Konzept I:l AHR: Umsetzung I:l AHR: Genehmigung/Beschlussfassung AHR & ATG: . AHR & ATG: AHR:  Amtf. Hochbau und Raumplanung
l:l ATG: Studien / Konzepte [:l ATG: Vorprojekt / Projekt l:l ATG: Submission / Bau |:| Daueraufgabe Projekt beendet ATG: Amt f. Tiefbau und Geoinformation

Projektabhangigkeiten

Projektorganisation

Erreichte Meilensteine

o  Weiterfihrung der Massnahmen Nr. 3.03, 3.13, 3.14,
3.18 sowie Zusatzantrag H.

e Aus dem Postulat «Nachhaltiges und ganzheitliches
Raumplanungs-Mobilitdts-Konzept fiir Liechtenstein»
resultiert das Konzept «Raum und Mobilitdt Liechten-
stein 2050».

e  Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungslésungen werden
im Rahmen des Konzepts «Raum und Mobilitdt» mitbe-
arbeitet.

‘ Gemeinden

\ EKU &S

Regierung

Amt fur Tiefbau und

Geoinformation (ATG)

Amt fiir Hochbau und
Raumplanung (AHR)

‘ Agglomeration W-FL

‘ Vereine/Verbande

Ext. Planungsbiiro

Evtl. ext.

Projektkoordination

Weitere Fachstellen

e Beantwortung des Postulats «Raumplanungs-Mobili-
tats-Konzept» im April 2023.

e  Start Erarbeitung Konzept «Raum und Mobilitat Liech-
tenstein 2050»

e Grundlagenanalyse durchgefiihrt, Zielsystem und Indi-
katoren-Set definiert sowie eine erste Lenkungsaus-
schuss- und Begleitgruppensitzung durchgefiihrt.

Risiken

Projekt-Budget

Naéchste Schritte

Projekt

Status

Beantwortung Postulat «Raumplanungs-Mobilitats-Konzept»

2050)

Erarbeitung «Nachhaltiges u. ganzheitliches Raumplanungs-Mo-
bilitatskonzept» (Konzept Raum und Mobilitdt Liechtenstein

Prifung von Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungslésungen

Legende:

Budget eingehalten

Budget kritisch

. Budget Uberschritten

e Einarbeitung der im Rahmen der ersten Lenkungsaus-
schuss- und Begleitgruppensitzung gewonnenen In-
puts.

e  Entwurf eines Fachers an grundsatzlichen Stossrich-
tungen fir die kiinftige Raum- und Verkehrsentwick-
lung, Beurteilung und Reduktion anhand des Zielsys-
tems und Erarbeitung von Variantenfachern je
Stossrichtung.
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9.01 Priifung von Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungsldosungen in Liechtenstein (Weiterfiihrung 3.03, 3.13, 3.14, 3.18 Zusatzantrag H)

Massnahmenbeschrieb gemdass Mobilitdtskonzept 2030
Siehe Massnahmen 3.03, 3.13, 3.14, 3.18 und Zusatzantrag H sowie Postulat «Nachhaltiges und ganzheitliches Raumplanungs-Mobilitats-Konzept fir Liechtenstein» vom Marz 2022.

Massnahmen im Berichtsjahr

Ausloser und Grundlage des im Berichtsjahr initiierten Projekts «Raum und Mobilitdt 2050» sind einerseits die Resultate der Variantenprifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan
(vgl. Massnahme 3.03), welche dem Landtag 2021 zur Kenntnis gebracht wurden sowie andererseits die im Jahr 2022 erarbeitete und im April des Berichtsjahrs 2023 im Landtag behandelte
Postulatsbeantwortung betreffend ein «nachhaltiges und ganzheitliches Raumplanungs-Mobilitats-Konzept fur Liechtenstein». Die Projektleitung des im Berichtsjahr initiierten Projekts
wurde dem ATG Ulibertragen.

Das Projekt «Raum und Mobilitdt 2050» zielt darauf ab, umfassende und langfristige Verkehrsldsungen fiir die Mobilitatsbedurfnisse Liechtensteins, Gber den Zeithorizont des Jahres 2030
hinaus, zu evaluieren und prifen. Im Projekt sollen dabei insbesondere auch raumplanerischer Aspekte beriicksichtigt werden. Es wird ein ergebnisoffener Prozess verfolgt. In Begleitung
eines externen Fachbiiros wurde im Berichtsjahr zunachst eine Grundlagenanalyse durchgefiihrt. Es wurde ein Zielsystem hergeleitet und Indikatoren-Sets zur Messung des Grads der Zieler-
reichung definiert. Ausserdem wurde zu demselben Zweck ein Grundlagenkonzept erstellt. Im September und Oktober des Berichtsjahres fanden ausserdem Sitzungen des von der Regie-
rung eingesetzten Lenkungsausschusses und Begleitgruppe statt.1 Die bis dahin erarbeiteten Konzeptinhalte wurden vorgestellt und diskutiert. Nach Finalisierung der Grundlagen, der Ziele
und der dazugehorigen Indikatoren begann im Berichtsjahr noch die Arbeit an moglichen Stossrichtungen mit denen die zukiinftigen Mobilitatsbediirfnisse befriedigt werden sollen. Alle
Stossrichtungen zusammen sollen einen moglichst breiten Facher von kiinftige Raum- und Verkehrsentwicklung darstellen. Als Beispiele von Stossrichtungen, welche im Projekt evaluiert
und gepriift werden (sollen), gehdren beispielsweise der Bau von punktuellen unterirdischen Trassees fiir den OV, der Bau von punktuellen oberirdischen Umfahrungsstrassen fiir den MIV
oder die Implementierung weiterer verhaltenssteuernder Massnahmen.

Massnahmen im laufenden Jahr

Es ist geplant die Arbeiten an den Stossrichtungen bis Ende 2024 abzuschliessen. Dabei werden die erarbeiteten Stossrichtungen basierend auf dem im Berichtsjahr definierten Zielsystem
und anhand der vorgangig erwdhnten Indikatoren bewertet. Ausschlaggebend ist dabei der Grad der Zielerreichung je Stossrichtung. Fir die zielfihrendsten Stossrichtungen werden ab 2025
detailliertere Varianten mit konkreten Massnahmen ausgearbeitet. Im laufenden Jahr 2024 soll eine erste 6ffentliche Mitwirkungsveranstaltung stattfinden um die bisher in der Projektlei-
tung, Lenkungsausschuss und Begleitgruppe erarbeiteten Inhalte zu prasentieren und diskutieren.

Abhadngigkeiten zu anderen Projekten

1.01: Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil

1.04: Neuauflage Busbevorzugungskonzept

1.10: Luckenschluss des Hauptradroutennetzes

1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz

1.12: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege

1.13: Uberpriifung und Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen

2.01: Rheinbriicke Vaduz-Sevelen — Testphase fiir die intelligente Nutzung der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung

1 Wiéhrend sich der Lenkungsausschuss aus Vertreterinnen und Vertreter verschiedener Ministerien und Amtsstellen zusammensetzt, sind in der Begleitgruppe auch Vertreterinnen und Vertreter des Landtags,
der Gemeinden sowie des VCL und der LGU.
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2.03:
2.07:
3.02:
3.03:
3.04:
3.05:
3.07:
3.08:
3.09:

3.10

Pfértneranlagen fiir die Bevorzugung des offentlichen Verkehrs

Ansiedlung von Arbeitsgebieten mit hohem Guterverkehrsaufkommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschlisse
Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln

Variantenprifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan, insbesondere in Abhéngigkeit der Realisierung der S-Bahn Liechtenstein
Prifung neuer Verkehrssysteme zur Erschliessung des ganzen Landes als Erganzung zur S-Bahn

Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des Radwegs auf die Dammkrone

Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrsknoten beim Rheinlibergang

Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag

Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden Briicke

: Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Verkehrsknoten in Bendern
3.11:
3.13:
3.14:
3.17:
3.18:
4.01:

Prifung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in Ruggell, zwischen Triesen und Balzers

Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald

Prifung Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungsstrasse Schaan-Vaduz

Uberpriifung der zur Realisierung von Infrastrukturmassnahmen nétigen Gesetzgebung sowie Revision des Verbandsbeschwerderechts
Prifung von Tunnelldsungen im Liechtensteiner Unterland

Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit dem Neubau von Verkehrsanlagen

Berichtsjahr 2023
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