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In den letzten Jahren ist auf den Strassen in
Liechtenstein ein hohes und laufend wachsen-
des Verkehrsaufkommen zu beobachten, das
zeitweise zu Behinderungen mit Staus fihrt.
Die Auswirkungen sind auch im Busbetrieb zu
splren. So verzeichnete LIEmobil zuletzt vor
allem in den Spitzenzeiten am Morgen und
Abend vermehrt Verspatungen, was in der
Folge unter anderem zu langeren Wartezeiten,
Anschlussbrichen und ungleichmassigen Aus-
lastungen der Busse fuhrte. Das Mobilitatskon-
zept 2030, das von der Regierung genehmigt
und vom Landtag zur Kenntnis genommen
wurde, umfasst vier Massnahmenpakete fir
einin Zukunftleistungsfahiges und attraktives
Mobilitatsangebot in Liechtenstein. Entspre-
chend der Massnahme 1.04 aus dem Paktet
«OV/LV-Push» des Mobilitatskonzeptsist eine
Neuauflage des Busbevorzugungskonzepts aus
dem Jahr 2014 erarbeitet worden. Damit wird
das Ziel verfolgt, den 6ffentlichen Verkehr (OV)
gegenliber dem motorisierten Individualver-
kehr (MIV) zu priorisieren und ungehindert
vom stockenden Verkehr méglichst fahrplan-
gerechtverkehren zu lassen. Dies leistet einen
Beitrag zur Steigerung der Attraktivitat des OV
und Verlagerung des Modal-Splits zugunsten
des OV.

Mit der vorliegenden Neuauflage des Busbevor-
zugungskonzepts konnten die Schwachstellen
mittels Situationsanalysen konkret verortet
werden. Ein breites Spektrum an Massnah-
men zur Behebung der Schwachstellen wurde
geprift. Dazu zahlten unter anderem Fahr-
bahnhaltestellen, elektronische Busspuren,
statische Busspuren, Anpassungen an Lichtsi-
gnalanlagen oder neue Lichtsignalanlagen, aber

auch flankierende Massnahmen zur Lenkung
des motorisierten Individualverkehrs. Mit Hilfe
gines Zielsystems, das auf die Ziele des Mobi-
litatskonzepts 2030 abgestimmt ist, wurden
die Massnahmen bewertet und Empfehlungen
fUr die Umsetzung erarbeitet. Die Massnahmen
und Empfehlungen wurden an zwei Foren und
beibilateralen Gespriachen mit den betroffenen
Gemeinden, sowie mit Interessensverbianden
diskutiert. Somit konnte auf wichtige Erfah-
rungen der Personen vor Ort zurlickgegriffen
werden.

Im Gesamtkonzept wurden schnell umsetzbare
und besonders wirksame Sofortmassnahmen
bestimmt und weitere Massnahmen in drei
Pakete zur gestaffelten Realisierung gruppiert.
Bei den kurzfristigen Massnahmen sind Halte-
stellen ohne Uberholmaglichkeit als wichtiges
Element zu nennen. Diese sollen in einer Test-
phase mittels tempordrer Markierungen oder
Baustellen-Lichtsignalanlagen umgesetzt, auf
ihre Wirkung untersucht und erst anschlies-
send baulich realisiert oder verworfen werden,
wenn die gewlinschte Wirkung nicht nachge-
wiesen werden kann. In den weiteren Paketen
finden sich unter anderem bauliche Massnah-
men wie die Einrichtung neuer Busspuren, teils
auchin Kombination mit einer Pfértnerung des
Verkehrs zur Busbevorzugung. Je grésser der
Infrastrukturbedarf wird, desto weiter in der
Zukunft liegt der Realisierungshorizont be-
stimmter Massnahmen. Entsprechend nimmt
die Planungssicherheit mit den Paketen 3 und
4 kontinuierlich ab.

Das Gesamtkonzept soll ab dem Jahr 2028 ak-
tualisiert bzw. Uberarbeitet werden.
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Ausgangslage und Auftrag

Das Bussystem von LIECHTENSTEINmobil
(LIEmobil) verbindet die Gemeinden und Orts-
teile im Flrstentum Liechtenstein miteinander,
stellt aber auch die Anbindung an die benach-
barten Zentrumsorte bzw. Haupt-Bahnan-
schlusspunkte Buchs, Sargans und Feldkirch
her. Es besteht ein eng verwobenes Netz mit 15
Linienund einem weitgehend dichten Fahrplan-
angebot. Zwischen Schaan und Triesen verkeh-
ren in den Hauptverkehrszeiten zehn bis zwolf
Kurse pro Richtung.

Das hohe und laufend wachsende Verkehrsauf-
kommenim Strassennetz verursacht zeitweise
Behinderungen mit Staus, die unmittelbar auch
den Bus tangieren. Durch die langen Linien (11,13,
14) haben sie Auswirkungen auch in weiter ent-
fernten Bedienungsgebieten. Die aus Fahrgast-
sicht vorteilhaften Direktverbindungenim gan-
zenLand tragen so Verspatungen vom Unterland
ins Oberland oder wirken sich, wie z.B.im Raum
Feldkirch, sogar auch auf die Gegenrichtung aus.
In den Spitzenzeitenist das Bussystem mittler-
weile unzuverlassig geworden, mit vielfachen
Auspragungen:

- Wartezeiten auf einen bestimmten (verspé-
teten) Kurs

- Anschlussbriiche an den VerknUpfungspunk-
ten (insbesondere in Schaan)

- Lange Liicken zwischen den Kursen in den
Gemeinschaftskorridoren (durch die unter-
schiedlichen Verspatungen auf den Linien)

- Ungleichmassige Auslastung der Kurse auf
den Gemeinschaftsstrecken, mit vereinzelt
Ubervollen Bussen, bedingt durch die unre-
gelmassige Kursfolge

Zusammenfassend lsst sich feststellen, dass
das an sich gute und dichte Busangebot in den
Spitzenzeiten aufgrund der Behinderungen

deutlich an Qualitat eingebusst hat. Beobach-
tungen seitens LIEmobil zeigen, dass die Nach-
frage in den Hauptverkehrszeiten sogar zurlick-
gegangen sein konnte.

Das Mobilitdtskonzept 2030 wurde von der Re-
gierung genehmigt und vom Landtag zur Kennt-
nis genommen. Es definiert, basierend auf flnf
Teilstrategien, vier Massnahmenpakete fiir ein
in Zukunft leistungsfahiges und attraktives Mo-
bilitatsangebotin Liechtenstein.Im Rahmen des
Massnahmenpakets «OV/LV-Push» wurde mit
der Massnahme 1.04 eine Neuauflage des Bus-
bevorzugungskonzepts aus dem Jahr 2014 vor-
gesehen.

Im Rahmen dieses Auftrags ist es das Ziel, die
Betriebsstabilitdt zu verbessern, den OV zu
priorisieren und ungehindert vom stockenden
Verkehr moglichst fahrplangerecht verkehren
zulassen. Das Busbevorzugungskonzept soll das
vollstdndige Potenzial von Busbevorzugungs-
massnahmen in Liechtenstein ausnitzen und
entsprechende Massnahmen priorisieren. Zur
Bevorzugung des OV gegeniiber dem MIV sollen
insbesondere folgende Massnahmen geprift
werden:

- Bauliche Massnahmen:
2 Neue statische elektronische Busspuren
2 Erweiterung bestehender Busspuren
7 Haltestellen ohne Uberholméglichkeiten

- Betriebliche Massnahmen:
2 Anpassung von Lichtsignalsteuerungen/
neue Lichtsignalanlagen

- Flankierende/konzeptionelle Massnahmen:
2 Lenkung des motorisierten Individualver-
kehrs im Verkehrsnetz (z.B. Aufhebung

von Fahrbeziehungen an Knoten)

Es ist vorgesehen, das erarbeitete Konzept ab
dem Jahr 2028 zu aktualisieren.
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Abgrenzung

In Abbildung @ ist die raumliche Abgrenzung
bzw. der Bearbeitungsperimeter des Busbevor-
zugungskonzepts ersichtlich.

Zum Bearbeitungsperimeter zahlt das beste-
hende inlandische Streckennetz von LIEmobil
gemass Fahrplan 2021. Bei der Analyse wurden
die angrenzenden Schweizer Kantone St.Gallen
und Graublinden sowie das Bundesland Vorarl-
berg mit betrachtet (Betrachtungsperimeter).

Fir die parallel laufenden Projekte, wie zum Bei-
spiel zur Verkehrslosung Bendern, wurden im
Rahmen des vorliegenden Konzepts, wo mdg-
lich und sinnvoll, denkbare Busbevorzugungs-
massnahmen skizziert. Diese Inputs werdenin
die separaten Projekte eingespeist und dort bei
Bedarf noch vertieft.

Malbun

Abbildung @
Ubersicht Bearbeitungsperimeter



Erarbeitungsprozess

Projektorganisation

Das Busbevorzugungskonzept wurde im Rah-
men einer breit abgestltzten Projektorganisa-
tion entwickelt. Die fachlichen Inhalte wurden
in einer Arbeitsgruppe erarbeitet, in der Fach-
personen der Amter fiir Hochbau und Raumpla-
nung (AHR) als auch fur Tiefbau und Geoinfor-
mation (ATG) sowie von LIEmobil und Vertreter
der Gemeinden Einsitz nahmen.

Der Lenkungsausschuss, der die Projekterarbei-
tung koordinierte und strategische Grundsatz-
entscheide fallte, setzte sich aus der zustandi-
gen Regierungsritin Graziella Marok-Wachter,
ihrem Generalsekretar, je einem Vertreter der
Gemeinden des Ober-und Unterlandes, einem-
Vertreter des Verwaltungsrates der LIEmobil
sowie der zustandigen Amtsstellen zusammen.

Im Sinne eines Echoraumes wurden zudem
zwei Foren organisiert, bei denen sich alle
Gemeinden und Verbdnde zum Busbevorzu-
gungskonzeptinformieren und Ideen/Riickmel-
dungen einbringen konnten. Dieses Vorgehen
ermoglichte es, Anliegen und Bedurfnisse be-
reits wahrend der Konzepterarbeitung aufzu-
nehmen.

Projektablauf

Die Erarbeitung des Busbevorzugungskonzepts
gliederte sich in drei Schritte, die sich im Auf-
bau des vorliegenden Berichts widerspiegeln.
Im ersten Arbeitsschritt wurde eine detaillierte
Situationsanalyse zum OV-Angebot, den rele-
vanten SchlUsselprojekten der Siedlungsent-
wicklung und zum heutigen Verkehrsablauf
durchgeflihrt: Die Fahrplanabweichungen des
OV wurden ausgewertet, die Stausituationen
erfasst und die vorhandenen Schwachstellen
fir den Busbetrieb verortet (Kapitel 2). Zudem
wurden die Randbedingungen und Ziele fir das
Konzept formuliert (Kapitel 3).

Aufbauend auf der Situationsanalyse wurde im
zweiten Schritt das Konzept iterativ entwickelt
(Kapitel 4). FUr die identifizierten Schwachstel-
len wurden Massnahmen entworfen, deren
Auswirkungen abgeschatzt und eine Bewer-
tung vorgenommen. Der Massnahmenfacher
umfasste neben baulichen und betrieblichen
Massnahmen (z.B. statische/elektronische
Busspuren, Knotenumbau) auch Massnahmen
im Bereich des VVerkehrsmanagements (z.B.
Haltestellen ohne Uberholmaglichkeit) sowie
verkehrsorganisatorische Massnahmen (z.B.
Aufhebung von einzelnen Fahrbeziehungen).

Im dritten Arbeitsschritt erfolgte die Zusam-
menfuhrung der Massnahmen zu einem Ge-
samtkonzept mit einer entsprechenden Prio-
risierung und Etappierung (Kapitel 5).






Laufende Planungen und Schliisselprojekte

Im Rahmen der Situationsanalyse wurden
beim AHR und bei den Gemeinden bestehende
Planungen und vorgesehene Entwicklungsab-
sichten abgefragt. Nachfolgend sind die bedeu-
tendsten Entwicklungen aufgezahlt:

- Leitprojekte aus dem Mobilitatskonzept
2030:
2 OV-Ausbau und -Bevorzugung
2 Ausbau des Radwegnetzes
2 Optimierung der Rheinlibergidnge
2 Variantenprifung zur Entlastung des
Dorfzentrums von Schaan
2 Sicherung von Mobilitatskorridoren

- Neues Landesspitalin Vaduz, Umnutzung des
bisherigen Spitalareals (ab 2025)

OV-Angebot

Das OV-Angebot in Liechtenstein besteht aus
der Bahnlinie zwischen Buchs SG (CH) und
Feldkirch (AT), welche die Haltestellen Schaan-
Vaduz, Forst Hilti, Nendeln und Schaanwald in
Liechtenstein aufweist. Riickgrat des OV-An-
gebots ist das Busnetz mit 15 Linien. Vor allem
auf der Hauptachse Triesen-Vaduz-Schaan ist
ein dichtes Busangebot vorhanden. Das raum-
lich verortete Liniennetzistim Berichtsanhang
2 dargestellt.

Abbildung @
Bestehendes OV-Angebot in Liechtenstein
(Quelle: Mobilitatskonzept 2030)

- Zentrumsentwicklung in Vaduz

- Ausbau des Schulzentrums Mihleholz
(2025/2026)

- Neubau des Schulzentrums Unterland I
(2026/2027)

- Arbeitsplatzwachstumin Triesen, Vaduz und
Gamprin-Bendern um in Summe ca. 5’000
Arbeitsplatze inden ndchsten 15 bis 20 Jah-
ren.

Ein Ubersichtsplan mit vollstandiger Angabe
und Verortung aller Entwicklungsabsichtenund
Planungen befindet sich im Berichtsanhang
(Anhang 1).
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Fahrplanabweichungen OV

Automatisiert erfasst werdenim Busbetrieb die
realen Ankunftszeiten der Busse an den Halte-
stellen. Gegenlbergestellt mit den Fahrplanzei-
tenlasstsich auf dieser Grundlage analysieren,
wo gehauft Abweichungen auftreten und wo
die Streuung der Abweichungen' besonders
grossist.

Die Analyse wurde fUr alle Buslinien durchge-
flhrt und basiert auf Daten aus dem Jahr 2019.
Der Fokus lag auf der Morgen- und Abendspit-
zenstunde. In den Abbildung @ und @ sind Ab-
schnitte mit den gréssten Verspatungenin der
Morgen-bzw. Abendspitzenstunde dargestellt.
In den Abbildungen werden erganzende Infor-
mationen zu den Fahrplanabweichungen mit
Textfeldern angegeben. Der Interpretation der
Abweichungen kommt eine hohe Bedeutung
zu, denn gewisse Abweichungen werden bei der
Fahrplanerstellung bewusstin Kauf genommen
und stellen auch keine Verspatung dar, die mi-
nimiert werden soll. Mégliche Beispiele sind:

- Vorden Endhaltestellen werden in der Regel
keine Pufferzeiten vorgesehen, das heisst die
Fahrzeiten sind eher knapp. Verspatungen
sind dort unproblematisch,daesandenletz-
ten Haltestellen keine Einsteiger mehr gibt.

- InAbschnitten, auf denen keine Busbuchten
vorhanden sind, werden die Fahrzeiten knapp
hinterlegt, um zu vermeiden, dass verfrihte
Busse an Fahrbahnhaltestellen Aufenthalts-
zeiten haben, um den Fahrplan einzuhalten.

Im Gegenzug gibt esauch Abschnitte, auf denen
im Fahrplan bewusst Reserven eingerechnet
werden, um regelmassige Verspatungen im
Fahrplan zu berlcksichtigen. Die Analyse der
Fahrplanabweichungen gegentiber dem Fahr-
plan zeigt somit auch nicht vollstandig auf, wo
Uberall Schwachstellen vorhanden sind. Aus
diesem Grund wurde die Riickstau-/Uberlast-
situation im Strassennetz ebenfalls analysiert
(siehe Kapitel 2.4).

1 Unter grosser Streuung der Abweichungen ist eine Vielzahl von Abweichungen gemeint, die

Uiber eine relativ grosse Minutenspanne verteilt sind. Fiir die Fahrplanung ist dies besonders
herausfordernd, da kaum verlassliche Fahrzeiten bestimmt werden kénnen.
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Riickstau-/Uberlastsituation im Strassennetz

Um einen Uberblick der Riickstau-/Uberlast-
situationim Strassennetz zu erhalten, wurden
Rlckstaus anhand von TomTom-Reisezeitdaten
aus dem Jahr 2019 (vor der Corona-Pandemie)
abgeschéatzt. Die TomTom-Reisezeitdaten um-
fassen die stundenfeinen, richtungsgetrennten
Geschwindigkeitsprofile fiir den gesamten Peri-
meter des Konzepts. Die Daten standen fiir das
Ubergeordnete Strassennetz zur Verflgung.
Dieses deckt sich in der Regel mit den Netz,
aufdenen der OV verkehrt. Fiir die Auswertung
wurden die Werktage im Zeitraum September
bis Oktober 2019 (ohne Ferien- und Feiertage)
analysiert. Dabei wurden die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten in der Morgenspitzenstunde
(7-8 Uhr) und Abendspitzenstunde (17-18 Uhr)
gemitteltundin 5 km/h-Stufenklassiert. In Ab-
bildung @ ist die Auswertung fir die Morgen-
spitzenstunde flr einen Ausschnittin Nendeln
ersichtlich.

Anhand dieser Geschwindigkeitsprofile kénnen
RUckschlisse auf Staueffekte und damit ver-
bundene Riickstaus gezogen werden. Niedrige
Geschwindigkeiten deuten auf Stauerschei-
nungen hin. Hohe Geschwindigkeiten lassen
den Schluss zu, dass der Verkehrsfluss unge-
stort ist und die Fahrzeuge ungehindert ver-
kehren kénnen.

Niedrige Geschwindigkeiten kdnnen jedoch
nicht nur im Zusammenhang mit Staueffek-
ten beobachtet werden, sondern auch anderen
Grinden geschuldet sein:

- Die Geschwindigkeit nimmt an Knoten auf-
grund der Vortrittsregelungen, der Knoten-
form etc. ab.

- In Kurven wird langsamer gefahren.

- Fahrzeuglenkende halten an Fussgingers-
treifen an, wenn Zufussgehende die Strasse
queren.

- USW.

Um diese Effekte herauszufiltern, wurden die
Geschwindigkeitsprofile der Spitzenstunden
mit denjenigen einer weniger belasteten Mit-
tagszeit (12-13 Uhr) verglichen. Dadurch werden
die Geschwindigkeitsunterschiede, die nicht
der Verkehrsmenge bzw. der Riickstausituation
geschuldet sind, mdglichst eliminiert. Abbil-
dung @ zeigt einen entsprechenden Vergleich.

15
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Abbildung ©@
Auszug Geschwindigkeitsprofile Morgenspitzenstunde (MSP)

Differenz ISP

minus Stunde 12-13
inkm/h

Abbildung @
Auszug Geschwindigkeitsvergleich Morgenspitzenstunde (MSP)
mit weniger belasteten Mittagsstunde (12-13 Uhr)



Auf den rot markierten Abschnitten ist die ge-
fahrene Geschwindigkeit in der Morgenspitze
im Vergleich zur Mittagszeit deutlich redu-
ziert, was auf RUckstau hindeutet. Fir diese
Differenzenplots ist charakteristisch, dass die
Geschwindigkeitsdifferenzen in den unmittel-
baren Knotenbereichen geringer sind, da dort
auch in den Nebenverkehrszeiten langsamer
gefahren wird.

Die detaillierten Ergebnisse der TomTom-Rei-
sezeitdaten sind im Berichtsanhang ersichtlich.
Um die Daten gut lesbar darzustellen, wurden
die Plane in drei Ausschnitte aufgeteilt:

- Anhang 3: Ausschnitt Nord
2 Fokus auf Ruggell, Gamprin-Bendern,
Eschen-Nendeln, Mauren-Schaanwald
und Schellenberg

- Anhang 4: Ausschnitt Mitte
2 Fokus auf Schaan, Planken und VVaduz

- Anhang 5: Ausschnitt Sud
2 Fokus auf Triesen, Triesenberg, Balzers

Ebenfallsim Berichtsanhang befinden sich zwei
Synthesepldne zur Riickstau-/Uberlastsitua-
tion im Strassennetz. In diesen beiden Pldnen
sind auch Staubereiche ersichtlich, welche
durch die Arbeitsgruppe, LIEmobil, den Len-
kungsausschuss und durch die Teilnehmenden
der Foren im Prozess als «nicht relevant» ein-
geschatzt wurden.

17
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Fazit Schwachstellen

Basierend auf den Analysen zu den Fahrplan-
abweichungenim OV und den MIV-Reisezeiten
wurde ein Schwachstellenplan erstellt. Der
Plan wurde mit der Arbeitsgruppe und dem
Lenkungsausschuss abgestimmt sowie von
LIEmobil verifiziert. Ausserdem wurden die
Schwachstellenim Rahmen des ersten Forums
(Mitwirkungsveranstaltung) mit Vertretern der
Gemeinden sowie VVerbanden/Vereinen disku-
tiert und von diesen bestatigt.

Wie in Abbildung @ ersichtlich, wurden die
eruierten Schwachstellen in zwei Kategorien
unterteilt. Wahrend flr die Schwachstellen der
ersten Prioritdt im Rahmen des vorliegenden
Busbevorzugungskonzepts Massnahmen aus-
gearbeitet wurden, wurde bei den Schwachstel-
len der zweiten Prioritat gegenwartig kein un-
mittelbarer Handlungsbedarf festgestellt bzw.
wurden keine Massnahmen ausgearbeitet. Dies
betrifft konkret die folgenden Schwachstellen:

- Schwachstelle10, Schaan Zollstrasse, Fahrt-
richtung Westen: Zu dieser Schwachstelle
wurden bereits in den vergangenen Jahren
verschiedene Uberlegungen angestellt. Es be-
steht die Beflirchtung, dass sich Busbevorzu-
gungsmassnahmen an dieser Stelle direkt auf
denVerkehrsflussim Grosskreisel (Rlickstau)
sowie auf das Verkehrsaufkommen in den
Quartieren (Ausweichverkehr) auswirken
wurden. Es sollim Rahmen des vorliegenden
Busbevorzugungskonzepts deshalb bereits
an den Zufahrten ins Zentrum/zum Gross-
kreisel angesetzt werden (Schwachstellen
9,11u.a.m.).

- Schwachstelle 15, Vaduz Rheinstrasse,
Fahrtrichtung Sud: Mit dem in Planung be-
findlichen Umbauvorhaben auf der Zoll-
strasse, Abschnitt Wuhrstrasse bis Rhein-
bricke, sowie der intelligenten Nutzung der
Mittelfahrbahn auf der Rheinbriicke sollen
die erforderlichen Abflusskapazitaten ge-
schaffen werden (zwei Fahrspuren in Last-
richtung, eine Fahrspur mit Ein-/Abbieger
aus/in Rheinstrasse). Die Flachensicherung
fUr eine mogliche Busspur in der Zollstrasse,
zwischen Wuhrstrasse und Aukreisel, wird
weiterverfolgt.

- Schwachstellen18 (Balzers, Landstrasse Ab-
schnitt Saga bis Egerta): Aufgrund der eher
untergeordneten Bedeutung (Wirksamkeit)
von Verbesserungsmassnahmen an dieser
Stelle wurde diese Schwachstelle im Rahmen
des vorliegenden Busbevorzugungskonzepts
nicht bearbeitet.

- Schwachstelle 19 (Balzers, Gagoz Zufahrt
Kreisverkehr): Aufgrund der eher untergeord-
neten Bedeutung (Wirksamkeit) von Verbes-
serungsmassnahmen an dieser Stelle wurde
diese Schwachstelle im Rahmen des vorlie-
genden Busbevorzugungskonzepts nicht be-
arbeitet.

Alle Schwachstellen der zweiten Prioritat wer-
den im Rahmen einer spateren Aktualisierung
des Busbevorzugungskonzepts (voraussicht-
lich ab ca. 2028) wieder aufgegriffen und neu
Uberprift.
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Im Mobilitatskonzept 2030 sind wichtige Ziele
und Strategien im Zusammenhang mit dem
Busverkehr in Liechtenstein festgehalten. Es
gilt demnach, die Konkurrenzfahigkeit des 6f-
fentlichen Verkehrs u.a. durch Qualitatsver-
besserungen gegenliber dem MIV zu starken.
Ausserdem sollen die Verlasslichkeit der Rei-
sezeiten im OV erhdht und die Fahrplanabwei-
chungen vermindert werden. Die Ubergeordne-
ten Ziele sind die Steigerung der Attraktivitat
des OV gegenliber dem MIV sowie die Verlage-
rung des Modal-Splits zugunsten des OV. Als
konkrete Massnahme wurde die vorliegende

[pEEE Ziele undihre Indikatoren

Abbildung ©

Busbetrieb

Hohe Zuverlassigkeit (quantitativ)

Indikatoren: Reisezeiten, Fahrplantreue,
Beforderungsgeschwindigkeiten

Hohe Attraktivitat OV (qualitativ)

Indikatoren: Komfort,__
Kundenzufriedenheit OV-Nutzende

Weitere Verkehrs-
teilnehmende (MIV,
Velo-/Fussverkehr)

MIV: ausreichende Funktionsfahigkeit
und Leistungsfahigkeit (quantitativ)
Indikatoren: Verkehrsqualitat,
Wartezeiten MIV

Fuss-und Veloverkehr: attraktive
Flihrung (qualitativ)

Indikatoren: Angebot, Direktheit, Umfeld-
qualitdt, Komfort, Qualitat Schulwege

hohe Sicherheit (qualitativ)
Indikatoren: Geschwindigkeitsniveau,
Gefahrenstellen, subjektives
Sicherheitsempfinden

Neuauflage des Busbevorzugungskonzepts
festgeschrieben.

Fir das Busbevorzugungskonzept wurde auf
Basis des Mobilitdtskonzepts 2030 ein Zielsys-
tem entwickelt, das am ersten Forum (Mitwir-
kungsveranstaltung) mit Gemeinden und Inter-
essensvertretern abgestimmt wurde. Aus dem
breiten Facher an mdglichen Busbevorzugungs-
massnahmen wurden fir jede Schwachstelle
Bestvarianten zur Weiterverfolgung eruiert
und anschliessend zu einem Gesamtkonzept
zusammengefiihrt.

Zielsystem

Weitere Auswirkungen
(Umwelt, Erschliessung,
Finanzen)

geringer Flachen- und Energieverbrauch
(gquantitativ)

Indikatoren: Flachenbedarf, Bedarf an
baulichen Elementen, Beitrag zur
Hitzeminderung

Orts- und Stadtbildvertraglichkeit
(qualitativ)

Indikatoren: Nutzung vorhandener
Infrastruktur, Aufwertungspotenzial

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis
(qualitativ)

Indikatoren: Grobkostenschatzung,
Wirkungen

technische Realisierbarkeit (qualitativ)
Indikatoren: Projektkomplexitat (Risiken
Planung/Bewilligung/Bau), Akzeptanz bei
Anwohnenden/Politik
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Grundsatze

Fur die Schwachstellen der ersten Prioritdt wer-
den individuelle Lésungsansétze erarbeitet. In
der Regel bedienen sich die Ansatze aus einem

An Strecken

Bauliche Massnahmen - Busspur

- Separates Bustrasse

Verkehrsorganisatorische - Bus auf Gegenspur

Massnahmen - Busspur

im Richtungswechselbetrieb

- Verkehrsdosierung durch
Pfortnerung mit
Busbevorzugung

- Verlegung von Buslinien
in Nebenstrassen

Tabelle @

Facher an moglichen Massnahmen, die in der
folgenden Tabelle @ dargestellt sind.

An Knoten An Haltestellen

- LSA-Regelung - Haltestelle

mit Busbevorzugung

- Busschleuse

- LSA-Regelung

- Kreisel mit LSA

- Fussgingeriibergange
hinter Bus

- Abbiegemaglichkeit
speziell flir Bus

Abbildung ®)

Ubersicht des Fachers an méglichen Massnahmen zur Busbevorzugung

Allgemeine Massnahmen, wie zum Beispiel eine
Kampagne zur freiwilligen Bevorzugung von Bus-
sendurch den Autoverkehr beim Ausfahren aus
Busbuchten oder die Prifung des Ersatzes des
Ticketverkaufs beim Buschauffeur, werden er-
ganzend zu den baulichen und verkehrsorgani-
satorischen Massnahmen empfohlen. Konkrete
Konzepte wurden diesbezlglich im Prozess je-
doch nicht erarbeitet.

Das vorliegende Konzept befasst sich zudem
ausschliesslich mit der Verbesserung der Bus-
bevorzugung auf Basis des bestehenden Ange-
bots. Die Optimierung des Busangebots in Ab-
stimmung mit der Raumentwicklung ist nicht
Bestandteil des Konzepts, gleichwohl aber ein
sehr wichtiges Element flr die Férderung des
offentlichen Verkehrs.

Haltestellen ohne Uberholméglichkeit

Durch Haltestellen ohne Uberholméglichkeit
kann der Bus seine Position in der Fahrzeugko-
lonne halten; somit ergibt sich eine wirksame
Massnahme zur Busbevorzugung. In Abbildung
9ist die Situation jeweils flr eine Busbucht und
eine Fahrbahnhaltestelle ohne Uberholméglich-
keit schematisch dargestellt.

Flrandere Verkehrsteilnehmende entsteht bei
Stausituationen, zum Beispiel in der Hauptver-
kehrszeit, durch die nicht Gberholbare Halte-
stelle effektiv kein Zeitverlust, da der folgende
Knotenursachlichist flir den Zeitverlust. Durch
die Wartezeit hinter dem Bus verkUrzt sich dieje-
nige am Knoten, sodass der gesamte Zeitverlust
durch den Knoten unveriandert bleibt.

Im Rahmen der Konzepterarbeitung wurde fest-
gelegt, die Umsetzung von allen Haltestellen
ohne Uberholméglichkeit nach dem folgenden
Schema zu verfolgen:

- Versuchsweise Einrichtung der Haltestelle
ohne Uberholméglichkeit (z.B. durch Baustel-
lenmarkierung oder temporére LSA)

- Wirkungsanalyse nach dem Versuch, insbe-
sondere Priifung, zuwelchen Tageszeiten das
Einschrianken der Uberholbarkeit der Halte-
stelle zweckmassig ist

- Jenach Ergebnis der Wirkungsanalyse dauer-
hafte bauliche Realisierung oder Verwerfen
der Massnahme

ohne Uberholméglichkeit

- Haltestelle ohne Uberholméglichkeit
nur zur Hauptverkehrszeit, sonst
Busbucht (Prinzip gem. Erlauterung
auf folgenden Seiten und
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In der folgenden Abbildung @ ist schematisch
dargestellt, wie zeitabhingig die Uberholbar-
keit einer Haltestelle eingeschriankt werden
konnte. Es ist zu beachten, dass diese «einfa-
che» Verwendung einer LSA bei Haltestellen in
Knotenbereichen nicht immer anwendbar ist.
Gegebenenfalls muss dann fir den gesamten
Knoten eine LSA-Steuerung realisiert werden.
Ausserdem sind, wenn sinnvoll, Sensoren zu in-
stallieren, um Stausituationen zu detektieren.
Diese kdnnen auch ausserhalb der Spitzenstun-
denauftreten, weshalb ein flexibles System not-
wendig ist. Das beschriebene Prinzip wird auf
alle Losungsansatze angewendet, welche eine
Haltestelle ohne Uberholméglichkeit vorsehen.

Abbildung ® -

Schematische Darstellung der
Busbevorzugung bei Haltestellen ohne
Uberholméglichkeit durch LSA

« Abbildung @

Schematische Darstellung der Busbevor-
zugung durch Haltestellen ohne Uberhol-
moglichkeit (Quelle: Forschungsauftrag
(ASTRA SBT/SVI12001/513) «Beurteilung von
Busbevorzugungsmassnahmen»)

Knoten

) @D @ @D @D @D @D @ @P @ @
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g
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Verkehrsdosierung durch

Pfortnerung mit Busbevorzugung

Zielder Verkehrsdosierungist es, das Verkehrs-
systeminkritischen Netzabschnitten funktions-
fahig zu halten (Uberlastschutz) und Stauereig-
nisse in sensiblen Innenbereichen in weniger
sensible Aussenbereiche zu verlagern. Flr den
Busverkehr ergibt sich somit die Maglichkeit, in

Situation ohne Dosierung

Postkreisel

Schwibboga

€ Schweiz

Eschner-/Essanestrasse

Situation mit Dosierung

Postkreisel

Schwibboga

Eintracht

den Aussenbereichen den Stau auf einer eige-
nen Busspur zu umfahren, was in den Innenbe-
reichen aufgrund der beengten Verhaltnisse in
der Regel nicht so einfach maoglich ist. Fir die
Verkehrsteilnehmenden verlangert sich die Zeit,
die sie benotigen, um einen Strassenabschnitt
zu passieren, nicht. Lediglichder Ort,andemdie
Geschwindigkeit stark reduziertist, andert sich.

Wirtschaftspark

Presta

Wirtschaftspark

€ Schweiz Eschner-/Essanestrasse

Synchronisation (LSA)/Koppelung
Stau/stockender Verkehr

Hauptstrasse

|| £e

Quartierstrasse

Busspur

Variantenstudium

Wie bereits beschrieben, wurden fir die
Schwachstellen der ersten Prioritat individuel-
le Variantenfacher erarbeitet. Im Bericht wird
ein Variantenfacher beispielhaft erlautert (fir
Schwachstelle 1 «<Bendern Nord»). Die Varian-
tenfacher fir alle weiteren Schwachstellen sind
im Berichtsanhang 4 dargestellt.

Variantenfacher Schwachstelle 1

«Bendern Nord»

Inder Analyse zeigte sich, dass esim Bereich der
Ruggeller Strasse in Richtung Stiden teils zu Stau
und Fahrplanabweichungen fiir den Busverkehr

Eintracht i i
LY
Presta ®
Abbildung @

Prinzipskizze der Verkehrsdosierung
durch Pfértnerung

kommt. Dies liegt darin begriindet, dass es zum
einen zu Verzogerungen bei der Einfahrt in den
Postkreisel kommt und zum anderen auch das
Abbiegen von der Haldenstrasse auf die Ruggel-
ler Strasse in Richtung Postkreisel teils nur mit
langeren Wartezeiten moglichist. Sowohl auf der
Ruggeller Strasse alsauch auf der Haldenstrasse
verkehren Buslinien von LIEmobil.

Zur Behebung der Schwachstelle wurdenimers-
ten Schritt alle denkbaren Ansétze zusammen-
gestellt. Im Fall der Schwachstelle 1 wurde ein
Ansatz direkt verworfen und nichtin den Varian-



tenfacher aufgenommen. In Abstimmung mit
der Arbeitsgruppe zeigte sich rasch, dass eine
LSA am Postkreisel negative Auswirkungen auf
die Verkehrsqualitat am Postkreisel und auch
auf das gesamte Verkehrsregime in diesem Be-
reich haben kénnte. Im Sinne der Vollstandigkeit
werden bei allen Schwachstellen auch die ver-
worfenen Ansétze ausgewiesen.

Zufahrt Bendern Nord

Variantenfacher

Var.11 Beibehaltung Fahrbahnhaltestelle
Gamprin, Grossablint (neu ohne
Uberholméglichkeit)

Var.1.2 LSA mit Busbevorzugung Knoten
Ruggeller Strasse/Haldenstrasse

Var.1.3 Haltestelle ohne Uberholméglichkeit
Gamprin, Stelzagass

Var.1.4 Bus auf Gegenfahrbahn

Var.1.5 Busspur Richtung Stiden bis
Postkreisel

Verworfen

Postkreisel mit LSA

Tabelle @
Vollstandiger Variantenfacher fiir die
Schwachstelle 1 «Bendern Nord»

Konkretisierung Variante 1.4

«Bus auf Gegenfahrbahn»

Die prinzipielle Uberlegung hinter der Variante ist,
dass Busse einen Stau auf der Gegenfahrbahn
Uberholen kdnnen («Contra-Flow-Betrieb»).
Daflir muss der Verkehr mit einer LSA an geeig-

Die Varianten wurden anschliessend vertiefter
ausgearbeitet. Ziel war es, konkret aufzuzeigen,
wie die Umsetzung der Varianten aussehen
kdonnte. Der Grad der Konkretisierung wird ex-
emplarisch an Variante 1.4 «Bus auf Gegenfahr-
bahn» aufgezeigt.

L

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Abbildung @
Ubersicht der Schwachstelle 1
«Bendern Nord»

neter Stelle aufgestaut und der Gegenverkehr
ebenfalls mit einer LSA gestoppt werden, damit
die Busse die Gegenfahrbahn nutzen kénnen.
In Abbildung ® ist schematisch dargestellt, wie
dieses Prinzip im Bereich der Schwachstelle 1
angewendet werden kann.
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Zwischen Fallsbretscha und Haldenstrasse
kdnnen Busse wie dargestellt am Stau auf der
Gegenfahrbahn vorbeifahren. Daflir muss der
Verkehr am Knoten Haldenstrasse/Ruggeller
Strasse aufgehalten werden. Positiver Neben-
effekt der Variante ist, dass durch die LSA-
Steuerung des Knotens auch die Zufahrt von
der Haldenstrasse in Richtung Postkreisel fir
Busse erleichtert und bevorzugt erfolgen kann.

Anhand der Fachliteratur wurde geprlft, ob
die Realisierung in diesem Bereich technisch
moglichist. Das SVI-Merkblatt 2013/1 halt zum
«Contra-Flow-Betrieb» fest:

- Die Nutzung der Gegenspur erfolgt «auf
Sicht» und somit auf Verantwortung der Bus-
chauffeure. Demnach ist diese Massnahme
im Bereich von Kurven, Steigungen und gene-
rell bei Sichteinschrankungen zu vermeiden.

- Zufahrtenim Bereich der Gegenspurnutzung
mussen abgesichert sein (mit LSA oder Be-
schilderung) oder ganzlich unterbunden wer-
den.

- Die noétigen Eingriffe und Investitionskosten
seienerstab einer Grundbelastung von min-
destens ca.1'000 Fahrzeugen pro Stunde zu
rechtfertigen.

Wie in Abbildung @ ersichtlich, bestehen sechs
Grundstuckszufahreninjenem Bereich, indem
der Bus auf der Gegenfahrbahn verkehren wr-
de. Diese ganzlich aufzuheben und kiinftig in

~250m

diesem Bauzonenbereich auch keine neuen
Ausfahrten mehr zuzulassen, erscheint nicht
realisierbar. Eine technische Sicherung mit LSA
ist aufwendig, die Sicherung mit Beschilderung
erreicht gegebenenfalls nicht das gewilinschte
Sicherheitsniveau. Die Spitzenbelastung zwi-
schen Haldenstrasse und Ruggeller Strasse liegt
gemass Mengengerist von 2019 bei ca. 600
Fahrzeugen pro Stunde in der Morgenspitze.

Bewertung und Empfehlung der Varianten
Entsprechend dem Zielsystem wurde fir alle
Varianten der Schwachstelle 1durch die Arbeits-
gruppe eine technische Bewertung zur Zielerrei-
chung vorgenommen. Dies mit dem Ziel, Best-
varianten zu eruieren, die weiterverfolgt werden
sollten. Nicht durch die Arbeitsgruppe bewertet
wurde das Teilziel «Risiko/Akzeptanz».

Die Sicherheit und auch die technische Realisier-
barkeit wurden als eher negativ eingeschatzt.
Die Verkehrsbelastung rechtfertigt nicht die auf-
wendigen undim Fall der Grundstiickszufahren
deutlichen Eingriffe. Es wird empfohlen, diese
Variante nicht weiterzuverfolgen.

Auch fiir die anderen Varianten wurden Emp-
fehlungen formuliert, die sich aus der Konkreti-
sierung und Einschatzung zur Zielerreichung er-
geben. Sie wurden bilateral mit den Gemeinden
besprochen und sind in Tabelle @ dargestellt.

Aus den Empfehlungen ergibt sich eine Priorisie-
rung, welche der Varianten bevorzugt weiterver-
folgt werden sollten.

~350m

Ruggeller Strasse o ™

I__

—
-8 r
Abbildung ®

Schematische Darstellung der Umsetzung
von Variante 1.4 «Bus auf Gegenfahrbahn»
an Schwachstelle 1

Haldenstrasse
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6 Ausfahrten
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Var.1.1 Var.1.2 Var.1.3 Var.1.4 Var.1.5

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV

Fuss- und Veloverkehr: attraktive Fithrung

Sicherheit

geringer Flachen- und Energieverbrauch

Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

technische Realisierbarkeit

Risiko/Akzeptanz

Tabelle ®

006060600000
Cee 6006
C0000066

O

zudiskutieren  zudiskutieren

Einschitzung der Zielerreichung der Varianten zur Schwachstelle 1

Priorisierung Variante

Empfehlung

hoch Var. 1.1 Beibehaltung Fahrbah-
nhaltestelle Gamprin, Grossabuiint
(neu ohne Uberholmdglichkeit)

Kleine Massnahme mit guter Wirkung.
Kurz- bis mittelfristige Umsetzung anzustreben.

tief Var. 1.3 Haltestelle Gamprin,
Stelzagass ohne Uberholméglichkeit

Kleine Massnahme mit guter Wirkung. Wegen
eher geringem Verkehrsaufkommen langfristige
Umsetzung anzustreben.

tief Var. 1.2 LSA mit Busbevorzugung Knoten
Ruggeller Strasse/Haldenstrasse

Grossere Massnahme, die im Hinblick auf die
Verkehrsldsung Bendern abzustimmen ist.
Langfristige Umsetzung anzustreben.

tief Var. 1.4 Bus auf Gegenfahrbahn Verkehrsaufkommen rechtfertigt die
Massnahme wahrscheinlich nicht, ausserdem ist
der Umgang mit den Ausfahrten schwierig.
Nicht weiterzuverfolgen.

tief Var. 1.5 Busspur Richtung Stden Nicht weiterzuverfolgen.

bis Postkreisel

Tabelle @

Priorisierung und Empfehlung der Varianten zur Schwachstelle 1
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Vorgehen

Die zahlreichen Massnahmen/Varianten auf
Stufe der Schwachstellen wurden fir das Ge-
samtkonzept auf Landesebene zusammen-
geflhrt. Um eine Priorisierung der Varianten
zu erreichen, wurden zwei Kriterien bestimmt
bzw. erarbeitet:

- Festlegung des «Leidensdrucks» der
Schwachstellen auf Landesebene, basierend
auf Beobachtungen/Analysen sowie der Ab-
stlitzung auf den Busbetreiber («Nachfrage»)

Etappierung

Es wurden vier Umsetzungskategorien be-
stimmt, die, wie vorgéngig beschrieben, den
Leidensdruck der Schwachstelle und den Rea-
lisierungshorizont der Massnahme berUck-
sichtigen. Anhand dieser Kriterien erfolgte die
Zuteilung der Massnahmen in die Umsetzungs-
kategorien. In die Kategorie «Sofortmassnah-
menx» wurden alle Massnahmen eingeordnet,
die sich kurzfristig realisieren lassen und auf
Stufe der einzelnen Schwachstellen hoch prio-
risiert wurden. Daher ist der Leidensdruck der
Schwachstelle fUr die Aufnahme der Massnah-
me in diese Kategorie nicht relevant. Im ersten
Paket sind unter anderem Massnahmen ent-
halten, die hoch priorisiert wurden innerhalb
einer Schwachstelle mit hohem Leidensdruck.
Es handelt sich somit um Massnahmen, die zur
Erreichung der gesetzten Ziele von sehr hoher

- Bestimmung des Realisierungshorizonts der
weiterzuverfolgenden Massnahmen (Mass-
nahmen, die auf Stufe der Schwachstellen
nicht zur Weiterverfolgung empfohlen wur-
den, sind nicht Teil des Gesamtkonzepts),
basierend auf der Wirkung der Massnahmen
und ihren moglichen Realisierungszeiten
sprechen sowie der Abstltzung auf AHR/
Gemeinden («Angebot»)

Somit konnten anschliessend die Massnahmen
verschiedenen Umsetzungskategorien zuge-
wiesen werden.

Bedeutung sind und deren Planung unabhangig
vom Realisierungshorizont vorangetrieben wer-
den muss. Das zweite Paket umfasst kurz- bis
mittelfristige Massnahmen flr Schwachstellen
mit mittlerem Leidensdruck. Im dritten Paket
sind weitere Massnahmen enthalten, die einen
langeren Realisierungshorizont aufweisen und
an Schwachstellen gelegen sind, die keinen ho-
hen Leidensdruck aufweisen. Die Prioritat auf
Stufe der Schwachstelle war bei der Katego-
risierung der Massnahmen in das dritte Paket
nicht von Relevanz.

Die Kostenverteilung fir die Umsetzung ein-
zelner Massnahmen wird individuell zwischen
dem Land und weiteren beteiligten Stellen be-
stimmt.
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Umsetzungskategorie

«Leidensdruck»
Schwachstelle

Prioritit auf Stufe
Schwachstelle

Realisierungshorizont

Sofortmassnahme  nichtrelevant hoch kurzfristig

hoch hoch nicht relevant
1' Paket hoch hoch bis mittel kurz-/mittelfristig
2_ Paket mittel hoch bis mittel kurz-/mittelfristig
3_ Paket mittel bis tief nicht relevant mittel-/langfristig

In der Abbildung @ sind die Realisierungshori-
zonte auf einer Zeitachse verortet. Je langer der
Realisierungshorizontist, desto mehr nimmtdie
Planungssicherheit ab. Esist daher vorgesehen,
das vorliegende Busbevorzugungskonzept ab
etwa dem Jahr 2028 wieder zu aktualisieren
und zu Uberarbeiten. Dann werden auch die
Schwachstellen mit zweiter Prioritdt wieder

kurzfristig

heute

kurz-/mittelfristig > :
: i

E Uberarbeitung
! des Konzeptes
1

i 1

Tabelle (5]
Ubersicht der Umsetzungskategorien

aufgegriffen und weitere, allenfalls notwendige
Massnahmen geprift.

In Tabelle ® sind die Massnahmen und ihre
Zuteilung detailliert ersichtlich. Fir genannte
Massnahmen mit Haltestellen ohne Uberhol-
moglichkeit gilt stets das in Kapitel 4.1 und in
Abbildung @ beschriebene Prinzip.

mittelfristig >

mittel-/langfristig >

|
2025

Abbildung @

Zeitachse der Realisierungshorizonte und
voraussichtlichen Aktualisierung des
vorliegenden Busbevorzugungskonzepts
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langfristig >

ab2028 203

Tabelle @

Massnahmenpakete -
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3.3
7.3

8.2

9.1
12.2

13.2

16.2.2

16.3.3

174
17.2

Haltestelle Eschen, Presta Richtung Westen ohne Uberholméglichkeit

Priifung der Mdglichkeiten Optimierung der OV-Priorisierung an der LSA Rhein-/Feldkircher Str.
Nendeln (siehe Var. 8.2)

Priifung der Méglichkeiten Optimierung der OV-Priorisierung an der LSA Rhein-/Feldkircher Str.
Nendeln (siehe Var. 7.3)

Haltestelle Schaan, Ivoclar ohne Uberholméglichkeit

Verkehrsdosierung durch Pfértnerung mit Busbevorzugung bei Schaan, Rheindenkmal
(Infrastruktur vorhanden)

Anpassung LSA bzw. LSA-Bevorzugung der wegfahrenden Busse Schaan

Aufhebung Linksabbieger in der Aulestrasse zwischen Adler- und Lindenkreisel (beide Richtungen)

Variante 16.2.2 steht unter dem Vorbehalt eines erfolgreichen Verkehrsversuchs und der
dauerhaften Realisierbarkeit

LSA Austrasse Vaduz zur Dosierung Richtung Norden nutzen (Entlastung Aukreisel)
(Zusammenhang mit17.2)

Haltestelle Vaduz, Spital ohne Uberholméglichkeit

Dosierung mit Buspriorisierung Richtung Norden an Haltestelle Vaduz Au
(Infrastruktur vorhanden) (Zusammenhang mit 16.3.3)

Bestehende LSA am Knoten Wirtschaftspark Eschen zur Dosierung nutzen

LSA mit Busbevorzugung an Knoten Riet-/Vorarlberger Strasse Schaanwald (vgl. altes Konzept)
Nord Zu-/Wegfahrt Bahnhof Schaan (siehe 13.1)

Haltestelle Schaan, Hilcona ohne Uberholméglichkeit

Nord Zu-/Wegfahrt Bahnhof Schaan (siehe 9.2)

Angepasste Zu- und Ausfahrten Tiefgarage Schaan Zentrum

Haltestelle Vaduz, Hofkellerei ohne Uberholmdglichkeit

Busspur Miihleholz - Hofkellerei, Vaduz, mit Pfortnerung

Busspur Richtung Norden zwischen Au- und Lindenkreisel, Vaduz

Beibehaltung Fahrbahnhaltestelle Gamprin, Grossabiint (neu ohne Uberholméglichkeit)
Busspur mit Pfortnerung zwischen Wirtschaftspark Eschen und Prestakreisel
Haltestelle Nendeln, Bahnhof Richtung Feldkirch ohne Uberholméglichkeit
Anpassungen Knoten Rhein-/Feldkircher Str. Nendeln

Verlangerung bestehende Busspur Schaan Richtung Westen/Buchs

Haltestelle Vaduz, Spital ohne Uberholméglichkeit

LSA mit Busbevorzugung Knoten Ruggeller Strasse/Haldenstrasse Gamprin
Haltestelle Gamprin, Stelzagass ohne Uberholméglichkeit

Haltestelle Bendern, Under Atzig ohne Uberholméglichkeit

Busspur Richtung Norden auf der Vorarlberger Strasse Schaanwald
Nordumfahrung mit niveaufreier Kreuzung der Bahnlinie Nendeln (siehe 8.3)
Busspur auf der Feldkircher Strasse, Nendeln, Richtung Sliden
Nordumfahrung mit niveaufreier Kreuzung der Bahnlinie Nendeln (siehe 7.4)

Verkehrsdosierung durch Pfértnerung mit Busbevorzugung bei Ortseinfahrt Schaan
(vgl. altes Konzept)

Umfahrung Schaan
Busspur Richtung Norden (Flachensicherung), Vaduz und Schaan
Busspur Richtung Stiden zwischen Stédtle und Lindenkreisel Vaduz (vgl. altes Konzept)

Busspur Richtung Sliden zwischen Lindenkreisel und Haltestelle Austrasse Vaduz (vgl. altes Konzept)

*Die Massnahmen 1.1,1.2, 1.3 und 2.2 werden im Rahmen der Verkehrslosung Bendern durch
Gemeinde und Land gemeinsam angegangen.

RO
& L
& S
QSQ \vegb
3 hoch
7 mittel
8 mittel
9 hoch
12 hoch
13 hoch
16.2 mittel
16.3 mittel
17 hoch
17 hoch
3 hoch
5 hoch
9 hoch
9 hoch
13 hoch
13 hoch
16.1 hoch
16.1 hoch
17 hoch
1 mittel
3 hoch
7 mittel
8 mittel
12 hoch
16.3 mittel
1 mittel
1 mittel
2 tief
6 mittel
7 mittel
8 mittel
8 mittel
1 mittel
11 mittel
14 hoch
16.2 mittel
16.3 mittel
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3.3 Haltestelle Eschen, Presta Richtung
Westen ohne Uberholméglichkeit

7.3 & 8.2 Priifung der Méglichkeiten zur
Optimierung der OV-Priorisierung

9.1 Haltestelle Schaan, lvoclar
ohne Uberholméglichkeit

13.2 Anpassung LSA bzw. LSA-Bevor-
zugung der wegfahrenden Busse

12.2 Verkehrsdosierung durch
Pfortnerung bei Schaan, Rheindenkmal

16.2.2 Aufhebung Linksabbieger
Aulestrasse zw. Adler-und
Lindenkreisen (beide Richtungen)

16.3.3 LSA Austrasse zur Dosierung
Richtung Norden nutzen
(Entlastung Aukreisel)

17.2 Dosierung mit Buspriorisierung
Richtung Norden an Haltestelle Vaduz, Au

17.1 Haltestelle Vaduz, Spital
ohne Uberholméglichkeit
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1.1 Beibehaltung Fahrbahn-
haltestelle Gamprin, Grossabiint
(neu ohne Uberholméglichkeit)

3.2 Busspur mit Pfértnerung zw.
Wirtschaftspark und Prestakreisel

7.5 Haltestelle Nendeln, Bahnhof
Richtung Feldkirch ohne
Uberholméglichkeit

8.4 Anpassungen Knoten
Rhein-/Feldkircher Str.

12.3 Verlangerung bestehende
Busspur Richtung Westen/Buchs
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ohne Uberholméglichkeit
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1.2 LSA mit Busbevorzugung Knoten
Ruggeller Strasse/Haldenstrasse

1.3 Haltestelle Gamprin, Stelzagass
ohne Uberholméglichkeit

6.1Busspur Richtung
Norden auf der Vorarlberger Str.

2.2 Haltestelle Bendern, Under Atzig
ohne Uberholméglichkeit

7.4 & 8.3 Nord-Umfahrung mit
niveaufreier Kreuzung der Bahnlinie

8.1Busspur auf der
Feldkircher Str. Richtung Stiden

11.2 Verkehrsdosierung durch
Pfortnerung mit Busbevorzugung

bei Ortseinfahrt Schaan

11.4 Umfahrung Schaan

14.2 Busspur Richtung Norden
(Flachensicherung)

16.2.1 Busspur Richtung Stiden
zwischen Stadtle und Lindenkreisel

16.3.2 Busspur Richtung Stiden
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Anhang 1 Laufende Planungen und Schliisselprojekte
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Anhang 2 Busliniennetz LIEmobil
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Anhang 3 | 4 | 5 TomTom-Geschwindigkeitsprofile Ausschnitt Nord | Mitte | Siid

Die detailierten Geschwindigkeitsprofile
sind unter folgender Website abrufbar.

Nord: Stunde 7-8: Geschwindigkeit Nord: Differenzplot MSP minus Stunde 12-13

Nord: Differenzplot ASP minus Stunde 12-13




Mitte: Stunde 7-8: Geschwindigkeit Mitte: Differenzplot MSP minus Stunde 12-13

Mitte: Stunde 17-18: Geschwindigkeit Mitte: Differenzplot ASP minus Stunde 12-13

Siid: Stunde 7-8: Geschwindigkeit Siid: Differenzplot MSP minus Stunde 12-13
; -

Siid: Stunde 17-18: Geschwindigkeit Sid: Differenzplot ASP minus Stunde 12-13

—




Anhang 6 Ubersicht Staubereiche

asseb613q0/pla)ssoy

plajssoy wj
assebxng

u1sIaUNUB|d joyuyeg syang

wisytapury B joyuyeg
w 2 .:mm_._um
Bamuaising W 3 — 1e]p0A|
[}
>
x — BUOD|IH
nsauasnpul () uspebuasoy
uanebuasoy
uayue|diapiop [}
e1ab3 ‘mzqy wor_c.r_mm
13{1H “14 35404
sneynyas
eloses uayue|d
uasaIMIaqQ
>jliqejuIeMUO]
olydould
assel)suellseqas
joyuyeg ujspusn
ew|yo;
pyew|yoy &«V X 0@&/ =
& =
13splem sdedyiods @,v/w/ cmoo @ W Bizay fopun
A R |
z3e(diyoy Q= e 15Qd ulapuag
Byosnz .\ / ./.\.r_wv_u_:m:::. O
ssebs|je O
B.::;mm P A,ov (A.«\ e Ty O
plemueeyds Jaxoebam \. 0«9// ® ssebez|ais &
1e| |07 1217 .I sneyapo 44 1Ungessolg
O O O
Bamjaqol 42 soyiaud
O ezuig O) 7
assesisplemuaddey \ =@ \ ETRIN] uyaQ [PYaI \. assebajyniy
Q) JoRUBIWINIY .() anny O
Buag jny L) J3UydS’ lynguaaun
255841592397
0O \m?::m O 2 ssebiapar
19nbsewwis
o e11963 .¢ el \
oyuyeg sisi Hejyss
Ba-(23Y25-pjodoaT o o ® NN |epegMZqY
1504
Z1e|debes \. & lepeg
wnuaz|nyas \ ssolupsPtuI_ o J19|1MIBG0
B6auasuwi
ypdusbsapue \ Ve ST
z3e|dsng /winjusziey| \ P40 _Ewccmm. joyuyeg
A 1 pleMuuaS za|es
O sneyied}y °
biaquajjaydsiaiuiH VRN O
g3 O iz ©sS919

Q

Joyuyeg yaInipjed

asiayoNO) O

/

C)
Buiiaiasnpu) .L

48



/1as

J0e d™£\T10-2T-02\L
<20 13quisnoN 70

ue|dsiyoisiaqn

1dazuoysbunbnzionagsng

U193sU1Y29I7 WN1ua1sin4

A

119ZS1YdXJ3AUagaN Nz Ya13|BbIap Wi dSi puaiyem
/W GT < UOIANPISHINBIPUIMYISEY

Jndsiye4 aiuuaiabsbuniyory

wnauaz ./

uauyeqbliag

UOJlo o

3AN39FT

ePodeior N\

N

1YINY33UYdS ./.

wiaypuabnr /
U

Jauunj 631

1ourels
[310H 6315 S O
194nb1aqQ

plemiaing ()

LG 14

“I1SI3US|ey

apfnig

Joyyasiaupieg

asseJisp|a
eydssiauep
assebbue
e O

yoopayase|

_w_ﬁmgd

slyasIe ()

8y

(H)1sod
Jaquasau]

Joyatapy

[ETEINITRIN

ajjadey 9XonIquiayy 3y
eddo4
uolpels
\ ->piedulayy
niejy
AUty

3j13pen ./
O
1913]1440H

n / zjoyuaqz O

Zloyaynin

\
|

neasnitiaine

Japenp

usuByY

O 1504 U3Janas

joyuyeg usjaAlS

49



Anhang 6 Ubersicht Staubereiche
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Anhang 7 variantenficher

Mégliche Busbevorzugungsmassnahmen

Strecken Knoten

Bauliche Massnahmen - Busspur

- Separates Bustrasse

- LSA-Regelung
mit Busbevorzugung

Haltestellen

- Haltestelle
ohne Uberholméglichkeit

— Busschleuse

Verkehrsorganisatorische - Busauf Gegenspur

Massnahmen > Busspur
im Richtungswechselbetrieb

- Verkehrsdosierung durch
Pfértnerung mit
Busbevorzugung

- Verlegung von Buslinien
in Nebenstrassen

Haltestellen ohne Uberholmaglichkeit

- IndenVariantenfachernwerden auch Halte-
stellen ohne Uberholmadglichkeit als Mass-
nahmen vorgeschlagen.

- Um die Wirkungen vor Ort zu untersuchen,
bevor bauliche Massnahmen zur Realisierung
dieser Haltestellen umgesetzt werden, sollen
diese stets versuchsweise eingerichtet wer-
den.

Zu behandelnde Schwachstellen (1/3)

r. LEAg runerscrienenvery
Salez Sennwald @{tﬁ:‘;
Bahnhof ennerei () Obergut
Kreuzstr. i /
Oy Limsenegg

. (Y Hinterschloss
Oberwiler,
Badal / ./ ngoplatz
Q \
Q\ /. Stotz

/. ébﬁ\llv 5ol O : Tisis Bahnhof
.f (] . gerta

Slmmqsguet ,./ Ien L

Jedergass / O .

7
/. (YUnterbiihl (L Auf Berg
Miihlegasse, i
./

\‘ Krummenacker

O) ./ O Binza ./
Freihof ./ 6b
Sdohaus A SO 7o Zollamt
Grossabiint () ./ Gl O, Zie ollam
Stelzagas N / Wegacker SChuunwalc.:lf 0
aldenstr. }) AR Bahnho
.\ Fallsgcss
ﬂ':,‘
Bendern Post (L) O Kohlplotz e \ / Zuschg
1723
o O &
Under Atzig - 2 Q)(\;(\ qu & Sportpark Waldstr.
2 R & <& (J
EEEE @ \ £ Kohimahd

D) ) Nendeln Bahnhof

Sebastianstrasse
Pinocchio £
l Tonwarenfabrik

() Oberwiesen

Q Planken Saroja
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- LSA-Regelung
- Kreisel mit LSA

- Abbiegemoglichkeit
speziell flir Bus

- Fussgangeriibergiange
hinter Bus
- Haltestelle ohne Uberholméglichkeit

nur zur Hauptverkehrszeit, sonst
Busbucht

- Diese kénnen zum Beispiel durch Strassen-

markierungen, Baustellenabsperrungen oder
ahnliches temporar an den bisherigen Halte-
stellenstandorten eingerichtet werden.

- Nachder Versuchsphase wird eine Wirkungs-
analyse durchgeflinrt und je nach Ergebnis
die bauliche Realisierung vorangetrieben oder
die Massnahme verworfen.

- Weitere Inhalte zum Prinzip finden sich im
Berichtim Kapitel 4.1 ab Seite 23.

Bendern

1) Zufahrt Bendern Nord (Zufahrt Postkreisel)
inkl. EinmUindung Haldenstrasse

2) Zufahrt Bendern Siid (Schaanerstrasse
Zufahrt Postkreisel)

3) Zufahrt Bendern Ost (Essanestrasse von
Rheinstrasse bis Schwibboga)

Eschen/Nendeln/Schaanwald

3) Zufahrt Bendern Ost (Essanestrasse von
Rheinstrasse bis Schwibboga)*

5) Zufahrt Vorarlberger Strasse (Rietstrasse)

6) Zollamt (Vorarlberger Strasse)

7) Zufahrt Nendeln, Bahnhof
(inkl. Bahnlibergang und Knoten
Vorarlberger-/Rheinstrasse)

8) Nendeln Nord (Feldkircher Strasse bis
Churer Strasse)

* Schwachstelle 4 wurde im Bearbeitungsprozess
in Schwachstelle 3 integriert



Zubehandelnde Schwachstellen (2/3)

Schaan

9) Schaan Benderer Strasse/Im Bretscha
(Zufahrt Im Bretscha Richtung Stiden
inkl. Bahntbergang)

Forst FL, Hilti
Bahnhof.

Rosengarteni(y Industriestr.

11) Schaan Feldkircher Strasse (in Richtung
Schaan, Bahnhof)

12) Schaan Zollstrasse Ost (in Richtung
Schaan, Bahnhof)

13) Schaan Wegfahrt Bahnhof

14) Schaan Landstrasse (in Richtung Schaan,
Bahnhof)

Duxgasse
Im Rossfeld

Rossfeld/Obergasse

Zubehandelnde Schwachstellen (3/3)
Vaduz

Ebenholz / Uni

16.1) Vaduz Fahrtrichtung Stid, Landstrasse ab
Muhleholz bis Adlerkreisel) \ Hofkellerei
16.2) Vaduz Fahrtrichtung Stid, Aulestrasse .\ Oudderle
zwischen Adler- und Lindenkreisel .\ B
16.3) Vaduz Fahrtrichtung Siid, Heiligkreuz Lettstr” 3™ Stadtle
zwischen Linden- und Aukreisel
17)  Vaduz Fahrtrichtung Nord, Landstrasse Rheinpark-
zwischen Aukreisel und Vaduz, Post 15 stadion

Triecenhar =
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Anhang 7 variantenficher

)

Ruggeller Strasse

i

N
*| Postkreisel

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bendern Zufahrt Bendern Nord

54

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Zufahrt Bendern Nord

Variantenfacher

Var.11 Beibehaltung Fahrbahnhaltestelle
Gamprin, Grossablint (neu ohne
Uberholméglichkeit)

Var.1.2 LSA mit Busbevorzugung Knoten
Ruggeller Strasse/Haldenstrasse

Var.1.3 Haltestelle ohne Uberholméglichkeit
Gamprin, Stelzagass

Var.1.4 Bus auf Gegenfahrbahn

Var.1.5 Busspur Richtung Stiden bis
Postkreisel

Verworfen

Postkreisel mit LSA

Beibehaltung Fahrbahnhaltestelle Gamprin,
Grossablint Richtung Siiden

Uberholung der Busse verhindern, zum Beispiel
durch Uberholverbot, Infrastrukturmass-
nahmen (siehe Beispielskizze) oder LSA
(gemass im Bericht auf Seite 25f. beschriebe-
nem Prinzip)

Flankierende Massnahmen zur Vermeidung

von Schleichverkehr via Im Fallsbretscha sind

vorgesehen, z.B.:

- Sperrung Im Fallsbretscha fir
Durchgangsverkehr

- Einbahnregime Im Fallsbretscha



Bendern Zufahrt Bendern Nord

Busschleuse (Bedarfs-LSA) am Knoten
Ruggeller Strasse/Haldenstrasse

o
- Sl
!

Ruggeller Strasse
Nach Bedarf kann der Verkehr auf der pesy I
Ruggeller Strasse gestoppt werden, um Bus-
sen aus der Haldenstrasse in Richtung Stiden
Vortritt beim Einbiegen auf die Ruggeller
Strasse zu gewahren.

i aopp e — oo

Nach Bedarf sind flankierende Massnahmen
zur Vermeidung von Schleichverkehr via Im
Fallsbretscha vorgesehen (mogliche Anséatze
siehe Var.1.1)

Bendern Zufahrt Bendern Nord

Haltestelle Gamprin, Stelzagass ohne
Uberholméglichkeit (z.B. durch Fahrbahn-
haltestelle, siehe Skizze oder gemassim
Bericht auf Seite 25f. beschriebenem Prinzip)

Somit verlieren Busse wahrend des Halts
ihre Position nicht.

Fir den MIV entstehen dadurch keine
Nachteile.

b g
F ¥ Haldenstrasse

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Anhang 7 variantenficher

Bendern Zufahrt Bendern Nord

SVI-Merkblatt 2013/01 halt zum «Contra- - Eingriffe und Investitionskosten erstab einer

Flow-Betrieb» fest: Grundbelastung von mindestens ca. 1'000

- Nutzung der Gegenspur erfolgt auf Sicht und Fzg./h (gem. Mengengeriist 2019 Belastung
Verantwortung der Buschauffeure von 440 Fzg. MSP zwischen Haldenstrasse
2 Kurvenvermeiden und Postkreisel, Gegenrichtung 160 Fzg.,
2 Geringe Steigungen Querschnitt 600 Fzg./h)

2 Keine Sichteinschrankungen
- Zufahrten missen abgesichert sein (LSA

oder Beschilderung) oder ganzlich unter-
bunden werden

Bendern Zufahrt Bendern Nord

- Abschnitt zwischen den Knoten ca. 350
Meter lang (zwischen Postkreisel und Hal-

2
o
=

€5 e
i*’f &4 denstrasse ca. 250 Meter)
, f / ‘
' . - 6 Grundstiickszufahrten auf der Ostseite
,,;%* L= (die von den Bussen im Gegenverkehr
- r befahren wiirden)

- Signalisierte Geschwindigkeit aktuell
50 km/h

e t
56 Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Bendern Zufahrt Bendern Nord

- Lésungsansatz mit LSA am Knoten - Der Stau muss sich nahezu vollstandig auf
Ruggeller Strasse/Haldenstrasse der Ruggeller Strasse vor Haldenstrasse
formieren.

- Zufluss auf Ruggeller Strasse (und Hal-
denstrasse) Richtung Postkreisel mussin
Spitzenzeiten dauerhaft so dosiert werden,
dass ander Postkreiselzufahrt keine
grosseren Stauungen auftreten.

~250m ~350m
Ruggeller Strasse o B -
|__
_I
1 T 1 M1 1 1
g O . 1 Y A Y M
- r 6 Ausfahrten
Haldenstrasse Fallsbretscha

Bendern Zufahrt Bendern Nord

Neue Busspur Ruggeller Strasse Richtung
Suden (gelb, gestrichelt)

Im Zulauf des Postkreisel kommt es
morgens zu Stau. Mit der Busspur
kénnen die Busse den Stau umfahren
und ohne Zeitverlust auf ihrer Route
weiterfahren.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Anhang 7 variantenficher

hohe Zuverlissigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV

Fuss-und Veloverkehr: attraktive Fiihrung

Sicherheit

geringer Flichen- und Energieverbrauch

Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

technische Realisierbarkeit

Bewertung Varianten Bendern Nord: Einschatzung Zielerreichung

Var.1.1 Var.1.2 Var.1.3 Var.1.4 Var.1.5

Risiko/Akzeptanz

Priorisierung

00060600000
06006600000
Cee 6006
C000006

O

zudiskutieren  zudiskutieren

Empfehlungen Varianten Bendern Nord

Variante

Empfehlung

hoch Var. 1.1 Beibehaltung Fahrbah- Kleine Massnahme mit guter Wirkung.
nhaltestelle Gamprin, Grossabiint Kurz- bis mittelfristige Umsetzung anzustreben.
(neu ohne Uberholméglichkeit)
tief Var. 1.3 Haltestelle Gamprin, Kleine Massnahme mit guter Wirkung. Wegen
Stelzagass ohne Uberholmdglichkeit eher geringem Verkehrsaufkommen langfristige
Umsetzung anzustreben.
tief Var.1.2 LSA mit Busbevorzugung Knoten Grdssere Massnahme, die im Hinblick auf die
Ruggeller Strasse/Haldenstrasse Verkehrslosung Bendern abzustimmen ist.
Langfristige Umsetzung anzustreben.
tief Var.1.4 Bus auf Gegenfahrbahn Verkehrsaufkommen rechtfertigt die
Massnahme wahrscheinlich nicht, ausserdem ist
der Umgang mit den Ausfahrten schwierig.
Nicht weiterzuverfolgen.
tief Var.1.5 Busspur Richtung Stiden Nicht weiterzuverfolgen.

58

bis Postkreisel



Schwachstelle 2 =ae

Zufahrt Bendern Siid S L S
Rl -

Variantenfacher

Var.21 Busspur Richtung Norden bis
Postkreisel

Var.2.2 Haltestelle Bendern, Under Atzig
ohne Uberholmaglichkeit

Verworfen

LSA mit Busbevorzugung bei Ausfahrt
Bushof Post

Kreisel Schwibboga mit LSA

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bendern Zufahrt Bendern Siid

Neue Busspur Schaanerstrasse Richtung 1
Norden 1T — A SN,
Bei der Zufahrt zum Postkreisel kommt es teils Yo S

zu Stau. Mit der Busspur kann dieser auf dem . = l'x-.h.. 3w
Weg zum Bushof Bendern, Post umfahren il 9 ﬁ'?ﬁ" "'

werden.

-

"R I E - - - =l e

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Anhang 7 variantenficher

Bendern Zufahrt Bendern Siid

Haltestelle Bendern, Under Atzig ohne
Uberholmaéglichkeit

Die Busse kdnnen nicht Gberholt werden

und behalten somitihren Platz in der Kolonne,
was bei der Zufahrt zum Postkreisel mit
Staubildung etwas Verlustzeit einsparen kann.
Dem MIV entstehen dadurch keine Nachteile.

1|

Umsetzung mit LSA gemass im Bericht auf
Seite 25f. beschriebenem Prinzip.

LT

J—
—_—
—_—
[—
—
—
—_—
—
« HE

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bewertung Varianten Bendern Siid: Einschatzung Zielerreichung

Var. 2.1 Var.2.2

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitat OV

ausreichende Leistungsfahigkeit MIV
Fuss- und Veloverkehr: attraktive Fiihrung
Sicherheit

geringer Flachen- und Energieverbrauch
Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

000006000600
00060606000

technische Realisierbarkeit

60



Empfehlungen Varianten Bendern Siid

Priorisierung Variante Empfehlung
mittel Var. 2.2 Haltestelle Bendern, Umsetzung Haltestelle ohne
Under Atzig ohne Uberholmdglichkeit Uberholméglichkeit Bendern, Under Atzig,

wenn diese saniert bzw. verschoben wird oder
mit Realisierung der Verkehrslosung
Bendern-Haag.

Mittel bis langfristige Umsetzung.

tief Var. 2.1 Busspur Richtung Sicherung der Méglichkeit, eine Busspur vor dem
Norden bis Postkreisel Postkreisel einzurichten. Da wahrscheinlich nicht
aufwartskompatibel mit der Verkehrslosung
Bendern: keine konkrete Umsetzungsplanung.
Nicht weiterzuverfolgen.

Variantenfiacher Bendern Ost

Variantenfacher

Var.31 Busspur Eschner-/Essanestrasse
Richtung Westen (vgl. altes Konzept)

Var. 3.2 Busspur mit Pfértnerung zwischen
Wirtschaftspark und Prestakreisel

Var. 3.3 Haltestelle Eschen, Presta Richtung I ¥ X F -1 ey
Westen ohne Uberholmaglichkeit 7 iy O o i L Prestakreisel

Var. 3.4 Bestehende LSA am Knoten Wirt- ' 4 3 2 W
schaftspark zur Dosierung nutzen Vo o

Var. 3.5 Verkehrsdosierung durch Pfortnerung
mit Busbevorzugung dstlich Eschen,
Sportpark

Verworfen

Kreisel SChW|bb0ga mlt LSA Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Anhang 7 variantenficher

62

Bendern Zufahrt Bendern Ost

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bendern Zufahrt Bendern Ost

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Neue Busspur Eschner-/Essanestrasse
zwischen Eintrachkreisel und Kreisel
Schwibboga

Busse kdnnten unabhiangig vom MIV die
Eschner- und Essanestrasse befahren.

Dosierung MIV im Bereich Presta, um den
Verkehr zwischen Eintrachtkreisel und
Kreisel Schwibboga fllissig zu halten

(Dosierung zwischen Presta und Eintracht-
kreisel im Ortsbereich nicht wiinschenswert)
mit neuer Busspur zwischen Wirtschaftspark
und Prestakreisel (gelb gestrichelt) zur
Bevorzugung der Linien 37 und 70



Bendern Zufahrt Bendern Ost

Haltestelle Eschen, Presta Richtung Westen
ohne Uberholmaéglichkeit (z.B. durch
Fahrbahnhaltestelle, siehe Skizze oder mit LSA
gemass im Bericht auf Seite 25f. beschriebe-
nem Prinzip)

Die Busse kdnnen somit ihre Position in der
Kolonne behalten.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bendern Zufahrt Bendern Ost: Dosierung bei der LSA Wirtschaftspark in Richtung Westen

Situation ohne Dosierung

Postkreisel

Wirtschaftspark
Schwibboga
g Eintracht L
[
h °
€ Schweiz Eschner-/Essanestrasse Presta
Situation mit Dosierung
Postkreisel
Wirtschaftspark
Schwibboga i
Eintracht
— ——
[

€ Schweiz Eschner-/Essanestrasse

@® Synchronisation (LSA)/Koppelung
AWt Stau/stockender Verkehr

«=e Hauptstrasse
= Quartierstrasse
Busspur

Presta

63



Anhang 7 variantenficher

Bendern Zufahrt Bendern Ost

Die Dosierung erfolgt fiir den MIV aus dem nur so viele Fahrzeuge die Essane- bzw.
Wirtschaftspark in Richtung Westen und flr Eschnerstrasse befahren, dass Stauereignisse
den Verkehr von Nendeln kommend Richtung  dort fir alle Verkehrsteilnehmenden vermie-
Westen. Damit der zurlickgehaltene Verkehr den werden und somit auch die Busse zuver-

von Nendeln kommend vom Bus Uberholt lassiger verkehren kbnnen.
werden kann, muss ggf. die Busspur verlangert
werden (skizziert). Die Dosierung an der Quelle ist auch bei

anderen Arbeitsplatzschwerpunkten als
Durch die Dosierung (auch an der Quelle Wirt-  Massnahme zu priifen.
schaftspark, Tropfenzéhler) konnen kiinftig

Bendern Zufahrt Bendern Ost

Verkehrsdosierung durch Pfortnerung mit
Busbevorzugung und Busspur im Bereich
Sportpark

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Bewertung Varianten Bendern Ost: Eins
Var. 3.1 Var. 3.
hohe Zuverlassigkeit
hohe Attraktivitat OV
ausreichende Leistungsfihigkeit MIV
Fuss-und Veloverkehr: attraktive Fiihrung
Sicherheit

geringer Flachen-und Energieverbrauch

000 666

Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

C00006 000

technische Realisierbarkeit e

chatzung Zielerreichung

2 Var. 3.3 Var.3.4 Var. 3.5

Risiko/Akzeptanz zudiskutieren  zudiskutieren

Empfehlungen Varianten Bendern Ost

Priorisierung Variante

Empfehlung

hoch Var. 3.3 Haltestelle Eschen, Presta
Richtung Westen ohne Uberholmdglichkeit

Kleine Massnahme mit guter Wirkung.
Kurzfristige Umsetzung anzustreben.

hoch Var. 3.4 Bestehende LSA am Knoten
Wirtschaftspark zur Dosierung nutzen

Kurzfristige Optimierung/Feinjustierung der LSA
Dosierung mit Busspur am Knoten Wirtschafts-
park (ggf. mit Tropfensystem).
Kurz-/mittelfristig Dosierung aus dem
Wirtschaftspark.

tief Var. 3.2 Busspur mit Pfortnerung
zwischen Wirtschaftspark und
Prestakreisel

Flachensicherung, um langfristig eine Busspur
zwischen Knoten Wirtschaftspark und
Prestakreisel realisieren zu kdnnen (notige
Flachen stehen heute nicht zur Verfiigung).

tief Var. 3.1 Busspur Eschner-/Essanestrasse
Richtung Westen (vgl. altes Konzept)

Die Flachen fir die n6tige Busspur stehen nicht
zur Verflgung.
Nicht weiterzuverfolgen.

tief Var. 3.5 Verkehrsdosierung durch
Pfortnerung mit Busbevorzugung
Ostlich Eschen, Sportpark

Massnahme ist mit der Dosierung am Knoten
Wirtschaftspark nicht notig.
Nicht weiterzuverfolgen.
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Anhang 7 variantenficher

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaanwald Zufahrt Vorarlberger Strasse

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schwachstelle 5
Zufahrt Vorarlberger Strasse

Variantenfacher

Var.51 LSA mit Busbevorzugung am Knoten
Riet-/Vorarlberger
Strasse (vgl. altes Konzept)

Var.5.2 Kreisel am Knoten Riet-/Vorarlberger
Strasse

Verworfen

Dosierung mit Busbevorzugung vor
Schaanwald, Industrie Richtung Feldkirch

Busspur auf der Rietstrasse bis Vorarlberger
Strasse (Neubau Briicke notig)

LSA mit Busbevorzugung am Knoten
Riet-/Vorarlberger Strasse



Schaanwald Zufahrt Vorarlberger Strasse

Anforderungen an den Kreisel zur effektiven
Busbevorzugung:

- LSA an Kreiseleinfahrt von Feldkirch
Richtung Schaan zur Bevorzugung der
Busse von Mauren kommend

- ggf. Bypass von Schaan Richtung Feldkirch

Prinzipskizze, nicht geometrisch berechnet

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bewertung Varianten Var.5.1 Var.5.2
Zufahrt Vorarlberger Strasse:
Einschatzung Zielerreichung hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitat OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV
Fuss- und Veloverkehr: attraktive Fiihrung
Sicherheit

geringer Flachen- und Energieverbrauch

00060600006

Orts- und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

0006600000

technische Realisierbarkeit

O

zZu

Risiko/Akzeptanz diskutieren
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Anhang 7 variantenficher

Empfehlungen Varianten Zufahrt Vorarlberger Strasse

Priorisierung Variante Empfehlung
hoch Var. 5.1 LSA mit Busbevorzugung an Kurz- bis mittelfristige Umsetzung
Knoten Riet-/Vorarlberger Strasse anzustreben.

(vgl. altes Konzept)

tief Var. 5.2 Kreisel am Knoten Bedarf flir Landerwerb und Infrastruktur deutlich
Riet-/Vorarlberger Strasse hoher als bei der LSA-LAsung, wobei der Nutzen
fUr den Busbetrieb gegeniiber einer LSA Losung
nicht grosser ist.
Nicht weiterzuverfolgen.

Schwachstelle 6
Zollamt

Variantenfacher

Var.6.1 Busspur Richtung Norden auf der
Vorarlberger Strasse

Var.6.2 Haltestelle Schaanwald, Zuschg
Richtung Feldkirch ohne
Uberholméglichkeit

Verworfen

Bus im Gegenverkehr auf der Vorarlberger
/: ! : Strasse (Verkehrsaufkommen zu hoch,
g innerorts)

Hst. «Schaanwald Zuschg»

o

68 Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Schaanwald Zollamt

Neue Busspur Vorarlberger Strasse Richtung
Norden (gelb, gestrichelt)

Der Busverkehr kann in Richtung Feldkirch
unabhangig vom MIV-Aufkommen verkehren.
Somitist eine verbesserte Zuverlassigkeit zu
erwarten.

Schaanwald Zollamt

Haltestelle Schaanwald, Zuschg Richtung
Feldkirch ohne Uberholméglichkeit

Durch die Variante kdnnen die Busse ihre
Position in der Fahrzeugkolonne behalten.

Dies kann erreicht werden durch eine
Fahrbahnhaltestelle oder mithilfe einer
Fussganger-LSA (im Bild rechts unten, ist
bereits zurlickgebaut). Diese sollte nach dem
Passieren eines Busses auf Rot schalten, bis
der Bus die Busbucht wieder verlassen hat.
Dies entspricht dem im Bericht auf Seite 25f.
beschriebenem Prinzip fir Haltestellen

ohne Uberholméglichkeit.

]

Hst. «Schaanwald Zollamt» g

N "'" Hst. «Schaanwald Zuschg»

s i )

o G

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Vorarlbergerstrasse v
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R
e

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Anhang 7 variantenficher

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfahigkeit MIV
Fuss- und Veloverkehr: attraktive Flihrung
Sicherheit

geringer Flachen-und Energieverbrauch
Orts- und Stadtbildvertriglichkeit
optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis
technische Realisierbarkeit

Risiko/Akzeptanz

Var. 6.1

©0000600060066

Var.6.2

000060606000

zu
diskutieren

Empfehlungen Varianten Zollamt

Priorisierung Variante

Bewertung Varianten Zollamt:
Einschatzung Zielerreichung

Empfehlung

mittel Var. 6.1 Busspur Richtung Norden auf der

Vorarlberger Strasse

Sicherung von Flachen und Weiterverfolgung der
Busspur auf der Vorarlberger Strasse, gegebe-
henfalls etappierte Realisierung.

tief Var. 6.2 Haltestelle Schaanwald, Zuschg

Richtung Feldkirch ohne
Uberholmaglichkeit

70

Busbucht wurde vor kurzem erst neu erstellt und
die Fussganger-LSA mittlerweile zurlickgebaut.
Eine kurzfristige Umsetzung ist daher nicht
maoglich. Variante im Rahmen des Konzepts
nicht weiterzuverfolgen.



Zufahrt Nendeln, Bhf.

Variantenfacher

4

Var.71 Busspur Rheinstrasse bis Nendeln, . " Feldkircher Strasse |

Bahnhof

Var.7.2 Busspur Rheinstrasse von Bahntber-
gang bis Knoten Feldkircher Strasse

Var.7.3 Prifung der Moglichkeiten zur Optimie-
rung der OV-Priorisierung an der LSA
Rhein-/Feldkircher Str. (siehe Var. 8.2)

Var.7.4 Nordumfahrung mit niveaufreier
Kreuzung der Bahnlinie

Var.7.5 Haltestelle Nendeln, Bahnhof Richtung
Feldkirch ohne Uberholméglichkeit

Verworfen

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bus aufGegensp_ur in der Rheinstrasse bei der
Knotenzufahrt (Uberholung Riickstau LSA)

Nendeln Zufahrt Nendeln, Bahnhof

Neue Busspur Rheinstrasse von Kela bis
Sagastrasse mit Vortritt Bus am Ende

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Anhang 7 variantenficher

Nendeln Zufahrt Nendeln, Bahnhof

Neue Busspur von Sagastrasse bis zum
Knoten an der Feldkircher Strasse

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Nendeln Zufahrt Nendeln, Bahnhof

Q Prifung der Méglichkeiten zur Optimierung
\ der OV-Priorisierung an der LSA Rhein-/Feld-
kircherstrasse flir eine bessere Bus-

) bevorzugung in der Morgenspitze mit
Feldkircher Strasse moglichen Nachteilen fiir MIV, Fuss- und

Veloverkehr

Rheinstrasse

Oberstadtle

Churer Strasse
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Nendeln Zufahrt Nendeln, Bahnhof

Nordumfahrung Nendeln mit niveaufreier
Kreuzung der Bahnstrecke

Zwei Varianten fur die klinftige BusflUhrung
denkbar:

- Stichfahrt zum Bahnhof Nendeln von
Eschen her oder

- exklusive Nutzung des bestehenden
BahnUbergangs flr den Busverkehr
(aktuelle Linienfihrung bleibt bestehen)

In beiden Fallen ist zur OV-Priorisierung am
Knoten Rheinstrasse/Nordumfahrung eine
LSA vorzusehen.

Nendeln Zufahrt Nendeln, Bahnhof

Haltestelle Nendeln, Bahnhof Richtung
Feldkirch ohne Uberholméglichkeit

Bei der bestehenden Busbucht kommt es
nach dem Fahrgastwechsel bei der Abfahrt
zu Verzogerungen, bis der Bus sich wieder im
Verkehr einreihen kann. In der Folge kann es
passieren, dass die Bahnschranke schliesst.

Zum Beispiel mit einer Fahrbahnhaltestelle
kann der Bus direkt nach dem Fahrgas-
twechsel abfahren (siehe Skizze).

Losung mit LSA gemass dem im Bericht auf
Seite 25f. beschriebenen Prinzip ebenfalls
denkbar.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung




Anhang 7 variantenficher

hohe Zuverlissigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV

Fuss-und Veloverkehr: attraktive Fiihrung

Sicherheit

geringer Flichen- und Energieverbrauch

Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

technische Realisierbarkeit

Risiko/Akzeptanz

Priorisierung

Bewertung Varianten Zufahrt Nendeln, Bahnhof: Einschatzung Zielerreichung

Var. 71

0060006006066

Var.7.2

Var.7.3 Var.7.4 Var.7.5

zu diskutieren

Empfehlungen Varianten Zufahrt Nendeln, Bahnhof

Variante

Empfehlung

hoch Var.7.5 Haltestelle Nendeln, Bahnhof Kurz- bis mittelfristige Realisierung einer nicht
Richtung Feldkirch ohne Uberholbaren Haltestelle Nendeln, Bahnhof in
Uberholmaglichkeit Richtung Osten, um schnell eine Verbesserung
fUr den Busverkehr zu erreichen.
hoch Var. 7.3 Prifung der Moglichkeiten zur Kurzfristige Prufung der Moglichkeiten zur
Optimierung der OV-Prio. an der LSA Optimierung der OV-Priorisierung am Knoten
Rhein-/Feldkircher Str. Rhein-/Feldkircher Strasse (vgl. Var. 8.2).
mittel Var. 7.4 Nordumfahrung mit niveaufreier Vorantreiben der Nordumfahrung als langfristige
Kreuzung der Bahnlinie Losung in diesem Bereich. Busfiihrung
idealerweise weiterhin Uber den bestehenden
Bahnulbergang (mdglichst exklusive Nutzung und
sofern kure Schliesszeiten gewahrleistet sind).
tief Var. 7.1 Busspur Rheinstrasse bis
Nendeln, Bahnhof
Im Zusammenhang mit der Nordumfahrung wird
tief Var. 7.2 Busspur Rheinstrasse von empfohlen beide Varianten mit Busspuren nicht

74

BahnUbergang bis Knoten Feldkircher
Strasse

weiterzuverfolgen.



Schwachstelle 8
Nendeln Nord

Variantenficher 11 ' ¥ in /2

Hst. «Nendeln Kohimand» ! «

Var.8.1 Busspur auf der Feldkircher Strasse

Richtung Stiden -"'t‘h
. o .
Var.8.2 Prufung der Moglichkeiten zur he'“s"asse v

Optimierung der OV-Priorisierung
an der LSA Rhein-/Feldkircher Str.
(siehe Var.7.3)

Var.8.3 Nordumfahrung mit niveaufreier
Kreuzung der Bahnlinie (siehe Var. 7.4)

Var.8.4 Anpassungen Knoten
Rhein-/Feldkircher Str.

Verworfen

Bus im Gegenverkehr auf Feldkircher Strasse
Richtung Stiden (Uberholung Riickstau Sy o flt v M
LSA Rhein‘/FeldkirCher Str) Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

s Y

Nendeln Nendeln Nord

Neue Busspur Kohlmahd bis zum Knoten i o)

an der Feldkircher Strasse i /0 :
* Hst. «Nendeln Kohl 9 4

Somit kdnnen die Busse von Norden st« endeln Kohlmand>»

unabhangig von moglichen Stau-Ereignissen

des MIV an den Knoten heranfahren und
erleiden keinen Zeitverlust.

&_ -

y ; ' Feldkircher Strasse

£ .,
--*.‘r_ Hst. «Nendeln, Seba

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung




Anhang 7 variantenficher

Nendeln Nendeln Nord

o Prufung der Méglichkeiten zur Optimierung
\ der OV-Priorisierung an der LSA Rhein-/Feld-
kircherstrasse flr eine bessere
Busbevorzugung in der Morgenspitze mit
Feldkircher Strasse moglichen Nachteilen fiir MIV, Fuss- und
Veloverkehr

Oberstadtle

Churer Strasse

Nendeln Nendeln Nord

Nordumfahrung Nendeln mit niveaufreier
Kreuzung der Bahnstrecke

Zwei Varianten fur die kiinftige Busfiihrung
denkbar:

- Stichfahrt zum Bahnhof Nendeln von
Eschen her oder

- exklusive Nutzung des bestehenden
BahnUbergangs fir den Busverkehr
(aktuelle Linienfihrung bleibt bestehen)

In beiden Fallen ist zur OV-Priorisierung am
Knoten Rheinstrasse/Nordumfahrung eine
LSA vorzusehen.




Nendeln Nendeln Nord

Y

X

Aktuell sind am Knoten 5 unterschiedliche
Phasen geschaltet.

Die Umlaufzeiten mit >100s sind relativ lang,
was auch zu relativ langen zyklischen
Rlckstaus bei den Zufahrten flhrt.

Als Optimierungsansatz kdnnte die Zufahrt
Oberstadtle unterbunden werden, wodurch
gine Phase (Phase 4) eingespart wiirde.

Vorteile einer Aufhebung der Zufahrt Ober-
stadtle:

- Grinzeitgewinn kann zugunsten aller
Ubrigen Zufahrten eingesetzt werden, der
Verkehr an der Engelkreuzung «lauft» bes-
ser.

Feldkircher Strasse

Churer Strasse

Churer Strasse

Y

X

Y

X

Feldkircher Strasse

Oberstadtle Oberstadtle

Churer Strasse

Oberstédtle

- OV-Priorisierung kann besser gewiahrleistet
werden.

- Dierelativ langen Umlaufzeiten kdnnten
reduziert werden (kUrzere zyklische
RUckstaus).

- ZuFuss Gehende kdnnen die Engel-
kreuzung mit kiirzerer Wartezeit queren.

Nachteilig ware die Verlagerung des Verkehrs
von der Zufahrt Oberstadtle in die Sebastian-
Strasse (vgl. ndchste Folie). Aufgrund der
geringen Verkehrsmengen wird dies als
vertraglich und kompatibel mit der geplanten
Begegnungszone in der Sebastian-Strasse
erachtet.
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Nendeln Nendeln Nord

D

\

Feldkircher Strasse

Rheinstrasse

T —— — —

Oberstadtle

_/
=

Churer Strasse

e - —

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Anpassung Knotenlayout
- Unterbindung Ausfahrt Oberstédtle
- Oberstadtle als Einbahn in Richtung Osten

- In Gegenrichtung Verkehrsflhrung Uber
Sebastian-Strasse

- Aufgrund Erschliessungsfunktion der
RUttigass muss die Machbarkeit der
Knotenumgestaltung im Bereich des roten
Kreises noch genauer geprift werden.




hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV

Fuss-und Veloverkehr: attraktive Fiihrung

Sicherheit

geringer Flachen-und Energieverbrauch

Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

technische Realisierbarkeit

Bewertung Varianten Nendeln Nord: Einschatzung Zielerreichung

Var. 8.1

00 O 066

Risiko/Akzeptanz zu diskutieren

Priorisierung

Empfehlungen Varianten Nendeln Nord

Variante

Var. 8.2 Var. 8.3 Var. 8.4

Empfehlung

hoch Var. 8.2 Priifung der Méglichkeiten zur Kurzfristige Priifung der Méglichkeiten
Optimierung der OV-Prio. an der LSA zur Optimierung der OV-Priorisierung
Rhein-/Feldkircher Str. am Knoten Rhein-/Feldkircher Strasse.
hoch Var. 8.4 Anpassungen Knoten Vertiefte Prifung und mittelfristige Umsetzung.
Rhein-/Feldkircher Str.
mittel Var. 8.3 Nordumfahrung mit niveaufreier Vorantreiben als langfristige Lésung in diesem
Kreuzung der Bahnlinie (siehe Var. 7.4) Bereich, Klarung der Busfiihrung (Stichfahrt
Bahnhof vs. exklusive Nutzung des bestehenden
Bahniibergangs).
tief Var. 8.1 Busspur auf der Feldkircher Strasse Je nach Realisierungshorizont der Nord-

Richtung Stiden

umfahrung vorantreiben oder zurlickstellen.
In jedem Fall stadtraumliche Sicherung der
notigen 61 Flachen.
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-

,

L] ._l'll-‘.

" ImBretscha

'. .
ST

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Benderer Strasse/Im Bretscha

.- ';u.: -_-{:- |
:5 : 7

Imalten Riet - B

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Benderer Strasse/Im Bretscha

Variantenfacher

Var.9.1 Haltestelle Schaan, Ivoclar ohne

Uberholmaglichkeit

Var.9.2 Zu-/Wegfahrt Bahnhof Schaan von
Norden

Var.9.3 Busspur Benderer Strasse Richtung
Sltden

Var.9.4 Haltestelle Schaan, Hilcona ohne
Uberholmaglichkeit

Verworfen

Bus im Gegenverkehr Richtung Siiden
(vgl. altes Konzept)

Haltestelle Schaan, lvoclar ohne
Uberholmaoglichkeit*

Die Busse kbnnen somitihren Platz in der
Kolonne halten, dies spart Zeit bei méglichen
Verzégerungen am Bahnlbergang oder dem
Grosskreisel

Schaan.

(*gemass im Bericht auf Seite 25f.
beschriebenem Prinzip)



Schaan Benderer Strasse/Im Bretscha

Direktverbindung
Bushof - Im Bretscha

Mit der Verbindung kénnen die Busse den
staugefahrdeten Kreisel von und nach Norden
umfahren.

(Machbarkeit im Zusammenhang mit den
Mindestabstanden zur Bahn nach aktuellem
Stand gegeben)

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Benderer Strasse/Im Bretscha

Neue Busspur Benderer Str. und
Im Bretscha Richtung Siiden

Die Buslinien kdnnten somit unabhangig vom
MIV-Aufkommen verkehren, was die
Zuverlassigkeit erheblich verbessern wiirde.

Hst. «Schaan, lovclar»

" ImBretscha

el

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Schaan Benderer Strasse/Im Bretscha

Haltestelle Schaan, Hilcona ohne
Uberholmaéglichkeit*

Die Busse kdnnen so ihren Platz in der Kolonne
halten, dies spart Zeit bei moglichen
Verzégerungen am BahnUbergang oder dem
Grosskreisel Schaan.

(*gemass im Bericht auf Seite 25f.
beschriebenem Prinzip)

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bewertung Varianten Benderer Strasse/Im Bretscha: Einschatzung Zielerreichung

Var. 9.1 Var.9.2 Var.9.3 Var.9.4

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitat OV

ausreichende Leistungsfahigkeit MIV
Fuss- und Veloverkehr: attraktive Fiihrung

Sicherheit

O 006

geringer Flachen- und Energieverbrauch
Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

O
O

Risiko/Akzeptanz zu diskutieren

technische Realisierbarkeit
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Empfehlungen Varianten Benderer Strasse/Im Bretscha

Priorisierung Variante Empfehlung
hoch Var. 9.1 Haltestelle Schaan, Ivoclar ohne Ermdoglicht eine schnelle Verbesserung fir den
Uberholméglichkeit Busverkehr.

Kurzfristige Umsetzung der Massnahme.

hoch Var. 9.2 Nord Zu-/Wegfahrt Vorantreiben der Planungen und kurz-/mittel-
Bahnhof Schaan fristige Realisierung, da die Busse so von und
nach Norden den stauanfalligen Grosskreisel
Schaan vermeiden kdnnen.

mittel Var. 9.4 Haltestelle Schaan, Hilconaohne  Ermdglicht eine schnelle Verbesserung fir den
Uberholméglichkeit Busverkehr.
Kurz- bis mittelfristige Umsetzung der
Massnahme.
tief Var. 9.3 Busspur Benderer Strasse Grosser Anspruch auf Flachen, die nur
Richtung Stden langfristig gesichert werden konnten,

daher nicht weiterzuverfolgen.

Schaan Zollstrasse West

Schwachstelle 10 wird neu als zweite Prioritat
kategorisiert, da an der Schwachstelle schon

an Massnahmen gearbeitet wurde, welche z°',!§sse e i { , d i L.
sich nicht als zielfiihrend erwiesen haben. o P & o e LW RS

Zudem besteht die Beflrchtung, dass mit
Massnahmen im Bereich der Schwachstelle
negative Auswirkungen auf die Gesamt-
situation in Schaan entstehen kdnnten. Daher
werden keine Massnahmen erarbeitet.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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84

.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Feldkircher Strasse

3

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Feldkircher Strasse

Variantenfacher

Var.111 Busspur Richtung Schaan, Bahnhof

Var.11.2 Verkehrsdosierung durch Pfértnerung
mit Busbevorzugung bei Ortseinfahrt
Schaan (vgl. altes Konzept)

Var.11.3 Haltestellen ohne Uberholméglichkeit

Var. 11.4 Umfahrung Schaan

Verworfen

Bus auf Gegenspur

Auf der Feldkircher Strasse kommt es teils zu
Rlckstau vom Grosskreisel Schaan her. Mit
einer neuen Busspur von Schaan, Bierkeller bis
zum Grosskreisel hdtten die Busse die
Maoglichkeit, den Stau zu umfahren und ohne
grossere Zeitverluste den Bahnhof Schaan zu
erreichen.



Schaan Feldkircher Strasse

Um die Stauereignisse auf der Feldkircher
Strasse im Siedlungsgebiet von Schaan zu
reduzieren und somit auch die Behinderung
der Busse zu vermeiden, wird am Ortseingang
eine LSA zur Dosierung installiert.

Die Dosierung greift ein, wenn ein Bus in
Richtung Stiden verkehren will (zweimal pro
Stunde).*

Damit der Bus am zurtickgehaltenem MIV
vorbeifahren kann, wird eine Busspur erstellt
(gelb gestrichelt).

(* Bei dauerhafter Dosierung sind flankierende

Massnahmen auf der Industrie- und Benderer
Strasse vorzusehen Feldkircher Strasse.)

Schaan Feldkircher Strasse
Schaan, Theater und Schaan, Bierkeller
Bestehende Fahrbahnhaltestellen nicht

Uberholbar gestalten. Somit kann der Bus sei-
nen Platz in der Kolonne behalten.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Schaan Feldkircher Strasse

Durchgangsverkehre im Zentrum Schaan
konnten von der Feldkircher, Benderer und
Zollstrasse auf den ersten Abschnitt einer
moglichen Umfahrung und zu Teilen auf die

bestehende Industriestrasse verlagert werden.
Industriestr. (Bestand)

o~ Um eine Verlagerung sicherzustellen, sind

flankierende Massnahmen in der Orts-
durchfahrt vorzusehen.

Denkbare Umfahrung 1. Abschnitt . . . ..
- Hinweis: genaue Linienflhrung und

Umsetzung Umfahrung noch offen.

Denkbare Umfahrung 2. Abschnitt
(Fortfiihrung Richtung Vaduz)

Bewertung Varianten Feldkircher Strasse: Einschatzung Zielerreichung

Var.11.1 Var.11.2 Var.11.3 Var. 11.4*

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV
Fuss-und Veloverkehr: attraktive Fiihrung
Sicherheit

geringer Flachen- und Energieverbrauch
Orts- und Stadtbildvertriglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

0060606600600
OO0O0C000Oeo o

technische Realisierbarkeit

0000000600606
0000606000

Risiko/Akzeptanz zu diskutieren zu diskutieren

* Bewertung der Umfahrung Schaan ist schwierig, da keine Bestvariante eruiert werden konnte.
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Empfehlungen Varianten Feldkircher Strasse

Priorisierung Variante Empfehlung

mittel Var. 11.2 Verkehrsdosierung durch Die Massnahme kann das Verkehrsaufkommen
Pfortnerung mit Busbevorzugung bei in der Feldkircher Strasse innerorts vertraglicher
Ortseinfahrt Schaan (vgl. altes Konzept) machen und gleichzeitig die Zuverlassigkeit des

Busverkehrs verbessern.
Mittel-/langfristige Realisierung anzustreben.

tief Var. 11.4 Umfahrung Schaan Massnahme mit langfristigem Realisierungs-
horizont, die Schaan vom Durchgangsverkehr
entlasten soll. Da weiterhin eine gewisse
Belastung durch Quell-Ziel-Verkehr im Zentrum
zu erwarten ist, ist die Umfahrung nicht als
Einzellésung zur Busbevorzugung vorzusehen.

tief Var. 11.1 Busspur Richtung Schaan, Bahnhof Die Busspur innerorts wird aufgrund der
fehlenden Flachen als nicht realisierbar
eingeschatzt.
Nicht weiterzuverfolgen.

tief Var.11.3 Busspur Benderer Strasse Aufgrund des Verkehrsaufkommens in der
Richtung Stiden Hauptverkehrszeit sind Uberholungen bereits
heute nicht moglich. Es ist daher nicht zu
empfehlen, in zusatzliche Massnahmen zu
investieren.

Schaan Zollstrasse Ost

Variantenfacher

Var.12.1 Busspur Richtung Schaan, Bahnhof

Var.12.2 Verkehrsdosierung durch |
Pfortnerung mit Busbevorzugung bei xR

Schaan, Rheindenkmal (Infrastruktur PA W

vorhanden)

Var.12.3 Verlangerung bestehende Busspur
Richtung Westen/Buchs

Var.12.4 Anpassung Knoten
Im Rosle/Im Pardiel (Zufahrt Migros)

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung 87
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Schaan Zollstrasse Ost

Verldngerung der bestehenden Busspur bis
Schaan, Bahnhof

Der Busverkehr ist somit vom Rhein bis zum
Bahnhof unabhéngig vom MIV-Aufkommen.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Zollstrasse Ost

Nutzung der bestehenden LSA an der
Haltestelle Schaan, Rheindenkmal zur
Dosierung des MIV Richtung Schaan
Zentrum.

- Magliche Stauereignisse werden an den
Ortseingang (ausserhalb des Siedlungsge-
biets) verschoben.

- Dort kdnnen die Busse auf der vorhande-
nen Busspur den Stau umfahren, und durch
die Dosierung kann der Verkehr auf der
Zollstrasse bis zum Zentrum Schaan fllssig
gehalten werden.

{ LSAvorhanden 4 -9 W P Z
| AN AR ey - Essind Auswirkungen auf der Schweizer

o . - . : ; Rheinseite zu erwarten.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Schaan Zollstrasse Ost

Verldngerung der bestehenden Busspur
Richtung Buchs/Westen, dementsprechend
Auswirkungen auf der Schweizer Rheinseite

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Zollstrasse Ost

Maégliche Anpassung des Knotens (LSA oder
Kreisel) zur besseren Anbindung der Migros

- Der Busverkehrist heute am Knoten durch
die bestehende Vorfahrtsregelung auf der
Zollstrasse priorisiert

- Beieiner Anpassung des Knotens musste
diese Priorisierungin Richtung Zentrum
weiterhin gegeben sein, sodass flir den
Busverkehr keine Zeitverluste entstehen.

- Eine Dosierung an dieser Stelle ist nicht
sinnvoll, da Riickstau innerhalb des
Siedlungsbereichs unerwinschtist und
zusétzlicher Flachenbedarf entstlinde
(Busspur).

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Anhang 7 variantenficher

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV

Fuss-und Veloverkehr: attraktive Fiihrung

Sicherheit

geringer Flichen- und Energieverbrauch

Orts-und Stadtbildvertriglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

technische Realisierbarkeit

Risiko/Akzeptanz

Priorisierung

Bewertung Varianten Zollstrasse Ost: Einschatzung Zielerreichung

Var.12.1

0000000066

zu diskutieren

Var.12.2 Var.12.3 Var.12.4

0006000000
0006000006
OO0 00

zu diskutieren

Empfehlungen Varianten Zollstrasse Ost

Variante

Empfehlung

hoch Var.12.2 VVerkehrsdosierung durch Die Infrastruktur ist vorhanden und die Mass-
Pfortnerung mit Busbevorzugung bei nahme somit kurzfristig umsetzbar. Gleichzeitig
Schaan, Rheindenkmal (Infrastruktur ist der Nutzen mit dem vergleichsweise geringem
vorhanden) Aufwand sehr gross. Wegen der zu erwartenden
Auswirkungen auf der Schweizer Rheinseite ist
die Massnahme mit den dort zusténdigen Stellen
weiterzubearbeiten.
mittel Var.12.3 Verlangerung bestehende Die Verlangerung ist wahrscheinlich mit geringen
Busspur Richtung Westen/Buchs Kosten verbunden, bendtigt aber Abstimmungen
mit der Schweiz (analog Var. 12.2). Daher wird
eine mittelfristige Umsetzbarkeit unterstellt.
Massnahme in das Agglomerationsprogramm
aufnehmen.
tief Var.12.1 Busspur Richtung Schaan, Die Flachen flr eine zusatzliche Spur sind im
Bahnhof Siedlungsgebiet von Schaan nicht vorhanden.
Nicht weiterzuverfolgen.
tief Var.12.4 Anpassung Knoten Fur den Busverkehr entstehen keine Vorteile

90

Im Rosle/Im Pardiel (Zufahrt Migros)

durch die Anpassung des Knotens.
Nicht weiterzuverfolgen.



Schaan Wegfahrt Bahnhof

Variantenfacher < :
Var.13.1 Direktverbindung Bushof -
Im Bretscha { 3

. d, -

-
Var.13.2 Anpassung LSA bzw. LSA-Bevorzu- p e

&
gung der wegfahrenden Busse

L
L. ]
L)
1
|}
1
a
L]
| ]
)
.
A S

' Feldkircher Strasse |
N, -1'_ e X o y

Var.13.3 Angepasste Zufahrt Bushof von
Poststrasse

"'-.-.---I-'
i

L4

Var.13.4 Angepasste Zu- und Ausfahrten
Tiefgarage

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Wegfahrt Bahnhof

Direktverbindung
Bushof - Im Bretscha

Mit der Verbindung kdnnen die Busse den - '
staugefahrdeten Kreisel von und nach Norden s

. -:. | ] ‘_ . 'E' »
umfahren. - :

O

o
Inder Specki s 3

(Identisch zu Variante 9.2)

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Anhang 7 variantenficher

92

Schaan Wegfahrt Bahnhof

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Wegfahrt Bahnhof

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Teilweise ist die Wegfahrt der Busse aus dem
Bushof nicht moglich, da Riickstau in den
Knoten diese blockiert.

Daher wird vorgeschlagen, die LSASteuerung
anzupassen:

Wegfahrende Busse mit erster Prioritét bei der
Busbevorzugung, erst dann die ankommenden
Busse aus Poststrasse und Im Bretscha
priorisieren. Ausserdem sollten technisch
fortgeschrittene Losungen zur LSA-Steuerung
geprift werden, z.B. der Einbezug von
Busauslastung, Anschlusssituation und/oder
Verspatungen.

Teilweise ist die Wegfahrt der Busse aus dem
Bushof nicht moglich, da Rlickstau in den
Knoten diese blockiert.

Daher wird vorgeschlagen, die Zufahrt der
Busse auch Uber den Abzweiger zum

Im Bretscha zu ermdglichen und durch eine
LSA zu sichern.

Daflir muss der bestehende Fussgéanger-
Uberweg verschoben werden.

Aufhebung Fussgiangerstreifen (rot) und
maogliche Orte fur neue Einrichtung (griin)
(Sichtweiten, Regelwerke nicht Gberprift)



Schaan Wegfahrt Bahnhof

Leichte Entlastung der Lichtsignalanlage durch
Anpassung der Ein- und Ausfahrten:

i

: <o B imEretscha J§
- Ausfahrt Richtung Buchs am Postplatz : : £ P N

wl

- Entlastung des Grosskreisels

- Ausfahrt Grosskreisel nur noch auf die Spur
Richtung Vaduz

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bewertung Varianten Wegfahrt Bahnhof: Einschatzung Zielerreichung

Var.13.1 Var.13.2 Var.13.3 Var.13.4

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitat OV

ausreichende Leistungsfiahigkeit MIV
Fuss- und Veloverkehr: attraktive Fithrung
Sicherheit

geringer Flachen- und Energieverbrauch
Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

00000000606
00060606000

0000 T"000
000606060000

technische Realisierbarkeit

Risiko/Akzeptanz zu diskutieren
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Anhang 7 variantenficher

Empfehlungen Varianten Wegfahrt Bahnhof

Priorisierung Variante Empfehlung

hoch Var.13.2 Anpassung LSA bzw. Kurzfristige Anpassung der LSA-Bevorzugung,
LSA-Bevorzugung der wegfahrenden Busse sodass die wegfahrenden Busse die hochste
Prioritat haben.

hoch Var.13.1 Direktverbindung Vorantreiben der Planungen und kurz-/mittel-
Bushof - Im Bretscha fristige Realisierung, da die Busse so von und
nach Norden den stauanfalligen Grosskreisel
Schaan vermeiden kdnnen.

mittel Var.13.4 Angepasste Zu- und Ausfahrten Kurz- bis mittelfristig realisierbar. Leistet einen
Tiefgarage kleinen Beitrag zur Verbesserung der Situationim
Grosskreisel.

tief Var.13.3 Angepasste Zufahrt Die Massnahme unterstlitzt Variante 13.2 mit
Bushof von Poststrasse zusatzlichen Infrastrukturanpassungen. Wegen
der Einschrankungen flr den Fussverkehr soll die
Massnahme nicht weiterverfolgt werden.

; ¢¢ SchaanLandstrasse

Variantenfacher

Var.141 Haltestellen ohne Uberholméglichkeit

Var.14.2 Busspur Richtung Norden

94 Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Schaan Landstrasse

Schaan, Laurentiusbad und Schaan, Quader

Bestehende Fahrbahnhaltestellen nicht
Uberholbar gestalten (gemaéss im Bericht
auf Seite 25f. beschriebenem Prinzip).

d.. A
1

-

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Schaan Landstrasse

Busspur auf der Landstrasse Richtung
Norden bis etwa Grosskreisel

55 ' t. «Schaan, Bahnhof»

Hst. «Vaduz, Miihleholz» £}

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

1
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Anhang 7 variantenficher

Var.14.4 Vari4.2 Bewertung Varianten Schaan Landstrasse:
Einschatzung Zielerreichung

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfahigkeit MIV
Fuss- und Veloverkehr: attraktive Flihrung
Sicherheit

geringer Flachen-und Energieverbrauch

Orts- und Stadtbildvertriglichkeit

00000066

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

technische Realisierbarkeit

Zu

Risiko/Akzeptanz diskutieren

Empfehlungen Varianten Schaan Landstrasse

Priorisierung Variante Empfehlung
mittel Var.14.2 Busspur Richtung Norden Langfristige Sicherung der nétigen Flachen (auch
(Flachensicherung) fur Fuss-und Veloverkehr). Umsetzung allerdings

wahrscheinlich nur langfristig und abschnitts-
weise realistisch.

tief Var.14.1 Haltestellen ohne Durch das hohe Verkehrsaufkommen in der
Uberholmaglichkeit Hauptverkehrszeit sind Uberholungen bereits
jetzt ohne zusatzliche Infrastruktur de facto
ausgeschlossen.
Nicht weiterzuverfolgen.

96



Vaduz Rheinstrasse

Schwachstelle 15 wird neu als zweite Prioritat y
kategorisiert: - s Wonfil, o

Hst. «Vaduz, Rheinparkstadion» [ :

LA
AN

- Umbauvorhaben Zollstrasse zwischen
Rheinbriicke und Wuhrstrasse istin
Planung (zwei Fahrspuren in Lastrichtung,
eine Fahrspur mit Ein-/Abbieger aus/in
Rheinstrasse).

- Abflusskapazitdten werden mit dem
Umbauvorhaben kiinftig vorhanden sein.

- Die Flachensicherung zur Realisierung des
Mobilitatsraums, u.a. flr eine Busspur, in
der Zollstrasse zwischen Wuhrstrasse
und Aukreisel soll weiter vorangetrieben
werden.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Vaduz Fahrtrichtung Siid

Variantenfacher

Var.16.1.1 Haltestelle Vaduz, Hofkellerei ohne
Uberholméglichkeit

Var.16.1.2 Busspur Mihleholz bis Hofkellerei
mit Pfortnerung

Verworfen

LSA mit Buspriorisierung am Kreisel Stadtle

-

P Hst. «Vaduz, Stadtle»

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Anhang 7 variantenficher

Vaduz Fahrtrichtung Siid

Vaduz, Hofkellerei
Haltestelle ohne Uberholméglichkeit

Zum Beispiel durch eine Fussgangerinsel
(siehe Skizze) oder LSA gemass demim
Bericht auf Seite 25f. beschriebenen Prinzip

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Vaduz Fahrtrichtung Siid

Busspur auf der Landstrasse Richtung Siiden
mit Dosierung und OV-Bevorzugung an der
Haltestelle Vaduz, Hofkellerei

|

b
" .\.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

98



Bewertung Varianten Var.16.1.1 Var.16.1.2
Vaduz Fahrtrichtung Siid:

Einschatzung Zielerreichung hohe Zuverlzssigkeit

hohe Attraktivitat OV
ausreichende Leistungsfahigkeit MIV
Fuss- und Veloverkehr: attraktive Flihrung

Sicherheit

000600066

geringer Flachen-und Energieverbrauch

Orts- und Stadtbildvertriglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

technische Realisierbarkeit

O

Risiko/Akzeptanz zu

diskutieren
Empfehlungen Varianten Vaduz Fahrtrichtung Siid
Priorisierung Variante Empfehlung
hoch Var.16.1.1 Haltestelle Vaduz, Hofkellerei Im Vergleich zu den Busspur-Varianten relativ
ohne Uberholméglichkeit ginstige und einfache Verbesserungen fiir das

Busnetz. Daher kurz- bis mittelfristige
Umsetzung anzustreben.

mittel Var.16.1.2 Busspur Mihleholz bis In diesem Bereich lauft bereits die Flachen-
Hofkellerei mit Pfértnerung sicherung, daher ist die mittelfristige
Umsetzung der Busspur dort prioritar
anzustreben. In Kombination mit einer Dosierung
durch LSA kann ggf. auf weitere Busspurab-
schnitte im Bereich der Schwachstellen 16.2 und
16.3 verzichtet werden.
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Anhang 7 variantenficher

Schwachstelle 16.2
Vaduz Fahrtrichtung Siid

Variantenfacher

Var.16.2.1 Busspur Richtung Stiden von Stadtle
bis Lindenkreisel (vgl. altes Konzept)

Var.16.2.2 Aufhebung Linksabbieger in der
Aulestrasse zwischen Adler-und
Lindenkreisel (beide Richtungen)

Verworfen

LSA mit Buspriorisierung am Kreisel Stadtle

e

3 l Hst. «Vaduz, Spital»

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Vaduz Fahrtrichtung Siid

Busspur auf der Aeulestrasse zwischen
Adler- und Lindenkreisel Richtung Siiden.

Die Arbeiten zum Betriebs- und Gestaltungs-
konzept (BGK) Aeulestrasse sind im Gang.
Diese Massnahme ist unter Vorbehalt der
Ergebnisse aus dem BGK sowie in Abstim-
mung mit der Gemeinde Vaduz
weiterzuverfolgen.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Vaduz FahrtrichtungSiid

Zwischen dem Adler- und Lindenkreisel be-
stehen aktuell diverse Linksabbiegemaglich-
keiten in beide Fahrtrichtungen.

Durch die Aufhebung kann ggf. an den LSA-
gesteuerten Knoten Aulestrasse/Badwegli
und im Bereich Vaduz, Post die Umlaufzeit
zugunsten des Geradeaus-Verkehrs angepasst
werden. In einem geplanten Verkehrsversuch
sollen die mdglichen Auswirkungen erhoben
und anschliessend untersucht werden.

LS
1

B

' W 2\ e
M%) T Badweg

- Dadie Ergebnisse noch ausstehen, wird
vorerst keine Variantenbewertung
vorgenommen.

Im Zuge der Aufhebung von Linksabbiegern
kann auch die Verringerung der LSA in dem Be-
reich geprift werden. Diese zieht zum Teil eine
Reduktion der Fussgangerstreifen nach sich,
da sie teils ohne LSA nicht mehr den Normen
entspriachen.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Bewertung Varianten Var.16.21  Vari6.2.2
Vaduz Fahrtrichtung Siid:

Einschatzung Zielerreichung hohe Zuverlzssigkelt

hohe Attraktivitat OV
ausreichende Leistungsfihigkeit MIV

Fuss-und Veloverkehr: attraktive Flihrung

uap Sunyianag in4

Sicherheit

ua)Jennge Yonsiansiyayian

geringer Flachen-und Energieverbrauch

000 ©0066

Orts- und Stadtbildvertriglichkeit
optimales Kosten-Nutzen-Verhiltnis

technische Realisierbarkeit e

Zu

Risiko/Akzeptanz diskutieren
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Anhang 7 variantenficher

Empfehlungen Varianten Vaduz Fahrtrichtung Siid

Priorisierung Variante Empfehlung

hoch Var.16.2.2 Aufhebung Linksabbiegerinder  Die Effekte der Massnahme sollen in einem Ver-
(unter Aulestrasse zwischen Adler und kehrsversuch geklart werden. Wenn der Versuch
Vorbehalt) Lindenkreisel (beide Richtungen) erfolgreich und eine dauerhafte Realisierung

moglichist, wird die kurzfristige Realisierung der
Massnahme empfohlen.

tief Var.16.2.1 Busspur Richtung Siden Die Massnahme ist unter Vorbehalt der Ergeb-
von Stadtle bis Lindenkreisel nisse aus dem BGK Aeulestrasse sowie in Ab-
(vgl. altes Konzept) stimmung mit der Gemeinde langfristig weiterzu-

verfolgen. Esist zu priifen, ob die nétigen Flachen
Uberhaupt zur Verflgung gestellt werden kbénnen.
Sollte die Var. 16.1.2 sich mit der Dosierung
bewahren, kann auf die Var. 16.2.1 verzichtet
werden.

Vaduz Fahrtrichtung Siid

Variantenfacher

'T: Var.16.3.1 Haltestelle Vaduz, Spital ohne

| Hst.«Vaduz, Post» | Uberholméglichkeit

h Var.16.3.2 Busspur Richtung Stiden zwischen
; Lindenkreisel und Haltestelle
Austrasse (vgl. altes Konzept)

Var. 16.3.3 LSA Austrasse zur Dosierung
Richtung Norden nutzen (Entlastung
Aukreisel)

& Hst. «Vaduz, Au»

L5
8
Ery

=
=

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung



Vaduz Fahrtrichtung Siid

Haltestelle ohne Uberholméglichkeit
Vaduz, Spital

Zum Beispiel durch eine Fahrbahnhaltestelle
(siehe Skizze) oder LSA gemass demim
Bericht auf Seite 25f. beschriebenen Prinzip

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Vaduz Fahrtrichtung Siid
Busspur auf der Aeulestrasse und Austrasse

zwischen Lindenkreisel und Haltestelle
Austrasse Richtung Siiden

b+ Hst. «Vaduz, Spital»

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Anhang 7 variantenficher

Vaduz Fahrtrichtung Siid

An der Haltestelle Vaduz, Au besteht
Richtung Norden eine LSA.

In Richtung Stiden haben es die Busse teils
schwer, in den Aukreisel einzufahren.

Bei Annaherung eines Busses an den Aukreisel
Richtung Stiden soll die LSA genutzt werden,
um den Fahrzeugzustrom in den Aukreisel
Richtung Norden kurzzeitig zu begrenzen,
sodass die Busse leichter in den Kreisel
einfahren kdnnen.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Erlduterung Dosierung, Skizze Auskreisel

Verlagerung Stau/stockender Verkehr in den
Bereich, in dem bereits eine Busspur vorhan-
denist

@® Synchronisation (LSA)/Koppelung
Stau/stockender Verkehr
Hauptstrasse

Quartierstrasse

Busspur
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Bewertung Varianten Vaduz Fahrtrichtung Siid: Einschatzung Zielerreichung

Var.16.3.1

hohe Zuverlassigkeit

hohe Attraktivitit OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV

Fuss-und Veloverkehr: attraktive Fiihrung

Sicherheit

geringer Flachen-und Energieverbrauch

Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

technische Realisierbarkeit

Risiko/Akzeptanz

Var.16.3.2 Var.16.3.3

000 ©66
00060606000

zu diskutieren

Empfehlungen Varianten Vaduz Fahrtrichtung Siid

Priorisierung Variante

Empfehlung

hoch Var.16.3.3 LSA Austrasse zur Dosierung Kann mit relativ geringem Aufwand realisiert
Richtung Norden nutzen (Entlastung werden und sollte deswegen kurzfristig dem
Aukreisel) Busnetz zugutekommen.

hoch Var.16.3.1 Haltestelle Vaduz, Spital ohne Im Vergleich zu den Busspur-Varianten relativ

Uberholméglichkeit

glinstige und einfache Verbesserungen flr das
Busnetz. Daher kurz- bis mittelfristige
Umsetzung anzustreben.

tief Var.16.3.2 Busspur Richtung Siiden
zwischen Lindenkreisel und Haltestelle
Austrasse

Esist zu prifen, ob die ndtigen Flachen Uberhaupt
zur Verfligung gestellt werden konnen. Sollte die
Var.16.1.2 sich mit der Dosierung bewahren, kann
auf die Var. 16.3.2 verzichtet werden.
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Anhang 7 variantenficher

106

.. Hst. «Vaduz, Spital»

e

L

# Hst. «Vaduz, Au»

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Vaduz Fahrtrichtung Nord

2 ! |
:
- 11

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Vaduz Fahrtrichtung Nord

Variantenfacher

Var.171 Haltestelle Vaduz, Spital ohne
Uberholméglichkeit

Var.17.2 Dosierung mit Buspriorisierung
Richtung Norden an Haltestelle Vaduz,
Au (Infrastruktur vorhanden)

Var.17.3 Busspur Richtung Norden zwischen
Au-und Lindenkreisel

Verworfen

Aukreisel mit LSA zur Buspriorisierung,

Haltestelle Vaduz, Spital ohne
Uberholméglichkeit

(mdgliche Variante mit Abbiegestreifen
skizziert, alternative Losungsvariante mit LSA
wie bei den Ubrigen nicht Gberholbaren
Haltestellen ebenfalls denkbar, um
unterschiedliche Handhabung je nach
Verkehrssituation zu ermdoglichen)



Vaduz Fahrtrichtung Nord

- Nutzung der bestehenden LSA an der
Haltestelle Vaduz, Au zur Dosierung des
MIV Richtung Norden.

- Maogliche Stauereignisse werden aus dem
Zentrum von Vaduz herausgehalten.

- Im Bereich der Haltestelle Vaduz, Au
kdnnen die Busse auf der vorhandenen
Busspur den Stau umfahren, und durch die
Dosierung kann der Verkehr von Heiligkreuz
bis zum Zentrum Vaduz flUssig gehalten
werden.

- Siehe auch Erlduterung zur Dosierung bei
Variante 16.3.3.

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung

Vaduz Fahrtrichtung Nord

Busspur zwischen Au- und Lindenkreisel

Geodaten: © Liechtensteinische Landesverwaltung
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Bewertung Varianten Vaduz Fahrtrichtung Nord: Einschatzung Zielerreichung

Var.17.1 Var.17.2 Var.17.3

hohe Zuverlissigkeit

hohe Attraktivitat OV

ausreichende Leistungsfihigkeit MIV
Fuss-und Veloverkehr: attraktive Fiihrung
Sicherheit

geringer Flichen- und Energieverbrauch
Orts-und Stadtbildvertraglichkeit

optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis

0006006060000
060060060000
o000 000606

technische Realisierbarkeit

Risiko/Akzeptanz zu diskutieren

Empfehlungen Varianten Vaduz Fahrtrichtung Nord

Priorisierung Variante Empfehlung

hoch Var. 17.1 Haltestelle Vaduz, Spital ohne Kurzfristig mit eher geringem Aufwand
Uberholméglichkeit realisierbar.

hoch Var.17.2 Dosierung mit Buspriorisierung Kann mit relativ geringem Aufwand kurzfristig
Richtung Norden an Haltestelle Vaduz, realisiert werden und hat das Potenzial, die
Au (Infrastruktur vorhanden) Zuverlassigkeit des Busbetriebs zu erhdhen.

hoch Var.17.3 Busspur Richtung Norden Sicherung der Flachen flr den Mobilitdtsraum
zwischen Au-und Lindenkreisel weiter vorantreiben, um mittelfristig eine

Busspur realisieren zu kdnnen.
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